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Foreword

Thank you for purchasing this latest wheel aligner manufactured by SATA.

Please read the User's Manual carefully before operation, which will help you to make better use of this wheel aligner. The wheel aligner
employs the latest technology, i.e., the developed high-precision industrial vision measurement technology, and is intended to perform
closed quadrilateral measurement on the vehicle chassis, identify the causes for such chassis faults as eccentric wear of tire, deviation,
jitter, hard steering, and rapid wear of parts, and guide you to make adjustments to ensure the safety, comfort and reliability of the vehicle
in driving.

Product features:

13D measurement technology, more accurate and stable;

2.Vehicle pushing assist indicator, convenient for identification;

3.Semi-automatic tire rolling measurement on wheelbase and track;

4 Modified vehicle adjustment function;

5.Real-time 3D interface and multiple angle switching;

6.Engine mount adjustment function

The product features complete model database, easy and convenient operation, and high customer acceptance, which is ideal for four-wheel
alignment.

Description: All figures herein are for reference only, and the actual product shall prevail.
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Chapter | Overview

11 Definition and technical parameters of SATA four-wheel alignment

Definition:

In order to ensure stable straight-line driving and easy operation, and to reduce the wear of tires and other parts, there are many considerations when
determining the angle between the wheel and the ground, and the installation of the guide wheel, steering knuckle and front axle on the frame. These components
shall be installed with certain relative position maintained. Such installation is called as guide wheel alignment, also known as front wheel alignment.

In the past, wheel alignment usually refers to front wheel alignment. But nowadays, vehicle requires front wheel alignment as well as rear wheel alignment, that is,
four-wheel alignment. The complete four-wheel alignment of the vehicle is to detect the angular position relationships among the vehicle frame, the suspension
member, the wheel, and among the four wheels in the X, Y and Z axis directions. Carry out accurate measurement on the vehicle by using the dedicated
instrument, compare the measurement results with the standard design parameters provided by OEM, and adjust relevant parameters to the standard range,
allowing the vehicle to satisfy the standards specified by OEM and achieve the best operating and driving performance.

Technical parameters:

Main performance parameters
1 Range of distance from front target plate to camera 1.8m~24m
2 Range of maximum wheelbase 3m~3.6m
3 Range of track 12m-2.3m
4 Hub size 10"~22"
5 Height of camera cross beam 1820mm-~2180mm
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1.2 Precautions for wheel aligner

A.Carefully read and keep all the ied data, and compr ly understand the usage and precautions for the wheel aligner.

B.The computer wheel aligner is a precision instrument and shall be designated for its

C.It is not allowed to load other software or hardware into the special computer of the wheel aligner, or to delete or modify the applications in the computer at

will; non-maintenance personnel must not tamper with the computer.

D.Power requirements:

1.The wheel aligner uses single-phase AC 200 V ~ 240 V/50 HZ power. Too low or too high voltage may lead to instability or even burn-out of the wheel aligner.
Therefore, it is best to use a voltage regulator and a UPS.

2.The three-pin power plug and socket with ground protection shall be used to ensure personal safety and equipment stability.

3.After the computer wheel aligner is turned off, the socket power shall also be turned off to avoid causing damage to the wheel aligner by grid peak load.

4Special care must be taken that the relevant power equipment connected to the wheel aligner must comply with national electrical standards, such as no
overloading, safe lines, etc. Otherwise, such damage to the wheel aligner as burn-out may be caused, and SATA assumes no responsibility for such damage.

5.The wires of the wheel aligner must not be connected or disconnected before the power is turned off.

E.Environmental requirements:

1.This wheel aligner is suitable for working at the temperature of 0°C ~ 40°C. If the working environment temperature is out of this temperature range, the wheel
aligner may not work normally. Please take measures to guarantee the working environment temperature.

2.Pay attention to the heat dissipation of the computer during use. Do not place the computer near a heat source or in direct sunlight; keep the wheel aligner well
ventilated; do not block the heat dissipation holes in the host, display, etc.

3.The workplace of the wheel aligner shall be protected against moisture and corrosion. The humid working environment will have an adverse influence on the
computer. Always use a piece of non-woven cloth to wipe the computer gently or use neutral detergent to clean it. Cut off the power immediately once any liquid
is splashed over the computer accidentally. Wipe the computer with alcohol during cleaning.

4.Dust prevention measures shall be taken to ensure that the wheel aligner is clean so as to extend its service life.

5.50me components of the wheel aligner (such as the display) are sensitive to magnets. Therefore, do not place the computer and disk near the magnet.

F.Precautions for the use of reflector: In order to ensure the reliable operation of the wheel aligner and the high-precision measurement, please pay attention to

the followings:

7The reflector shall be protected from strong light or sunlight during use, otherwise, it will not work properly.

8.The reflector shall be placed in a dry, ventilated and safe place after use.

9.The surface of the reflector shall be periodically wiped clean with a piece of soft cloth.

10.The reflector shall be protected from vibration, impact and slipping off to avoid the damage to the sensing element.

11.The original structural parts must not be disassembled or modified without authorization.

12.The fixture must be securely mounted on the rim and protected by the rubber band.

1.3 Common computer keys

Function description of common keyboard

Common keys Function description
Enter Input confirmation key after selection
Pgup. PgDn Page up key, page down key
Shift+Tab Move the input item to previous item
Ctrl+ Z54§ Chinese/English input shift key
Ctrl+Shift IME shift key
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Chapter Il Selection and use of supporting tools

21 Be sure to insert the king pins on both sides and remove the rubber mat before driving the vehicle to proper position. (For reference only)

When driving the vehicle to proper position, adjust the position of the turntable to ensure that the wheels are at the center of the turntable, and then properly
place the rubber mat. (For reference only)
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2.2 Use of rear wheel wedge
During the king pin measurement, use the rubber block to block the rear wheels, remove the turntable safety pin and then the rubber mat, in order to
prevent the vehicle from moving backward or forward, affecting the measured value. (For reference only)

2.3 Fixture selection

2.31 Introduction to special fixture for wheel aligner

-The fixture is a special four-jaw fixture designed for four-wheel alignment test. It features aesthetic appearance and flexible use, and can be used for
the four-wheel alignment of ardinary models, as well as the ultra-low chassis models. See the figures shown below:

Hand wheel
Side frame

The edge of the rim is aligned with

Polished rod the end face of the clamping jaw

" Middle frame Rim
Hexagon socket round head nut |

Taper pin

] [Fig. 2)
Big nut (Fig. 1)
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2.3.2 Selection of fixture clamping jaws

1.External support type:

-In case the radian of the edge of the rim is great, the clamping jaw shown in Fig. 2 shall be used for alignment and the alignment end faces of the four
clamping jaws all must be aligned with the edge of the rim.

2.External clamping type:

-As the edge of the rim of a vehicle is a tiny round end and is not curved generally, the clamping jaw shown in Fig. 3 shall be used for alignment and the
alignment end faces of the four clamping jaws all must be aligned with the edge of the rim.

The edge of the rim is aligned with the clamping jaw
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2.3.3 Fixture installation

The fixture is centered with the taper pin before delivery, and thus centering is not required any more. Rotate the hand wheel until the opening of
clamping jaws fits the diameter of the rim. The mounting direction of the fixture is as shown in Fig. 4. The fixture handle shall face upward and be
perpendicular to the ground; the alignment end faces of the four clamping jaws must be aligned with the edge of the rim; the hand wheel shall be
rotated once again to adjust and lock the position of the fixture on the rim; the fixture shall be shaken once by hand to check if it is secured firmly.

|
4]
:lg
- I
A

A s | - T -
PARL
|
FIEIM
(Fig. 4)

Warning: The fixture shall be secured to the rim with the protective cover, in order to prevent the fixture from slipping off.
- The 2D diagram is as shown below:

- The photo of actual product is as shown below: (For reference only)

2D diagram
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Chapter 1l Operation procedure of the wheel aligner

3. Preparations and restrictions for four-wheel alignment

Preparations include:

1.Check that the dowel pin for the turntable and the measuring slide plate is at the working paosition.

2.Adjust the position of the turntable according to the track of the vehicle, and ensure that all wheels are centered on the turntables to
avoid measurement error.

3.Drive the vehicle onto the lift, set the shift lever to Neutral position, release the parking brake, block the rear wheels with rubber blocks to
prevent the vehicle from moving.

4.Check the rim size and tire pressure, check the wear of tires and the status of various components of steering system and suspension
system such as tie rod ball, shock absorber, etc. In case of any non-conformity, do troubleshooting before four-wheel alignment.

5.Pull out the dowel pin for the turntable and the rear slide plate, press down the front and rear parts of the body with force to free the
wheels, properly straighten the steering wheel, and then install the dowel pin for the turntable and the side slide plate.

6.Install the fixture and the reflector, and ensure that the four clamping jaws of each fixture fit closely with the edge of the rim, and each
reflector corresponds to a wheel.

7.Properly adjust the reflector.

3.2 Home page

®SATA Camera monitoring

Left camera Right camera

Welcome to use the SATA 3D four-

wheel alignment system!

= 9@ o &

e ) R L BT Save | e |
®— Model selection and measurement - Select model and start measurement
@— Target monitoring g Monitor the target board to raise the lift to the appropriate position (Fig. 2)
(&g System management - Adjust the settings of the system
@— Customer management - Customer information database
(O Exit - Exit the interface
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3.3 Selection of manufacturer
-Fast selection of Click the first letters of the Chinese name of a Chinese model. Chinese model
-Fast selection of Click the first letter(s) of the English name of a World model. world model
3.4 Model selection

-Select the appropriate model given on the drop-down list.

g Selection of manufacturer

Quick search word G’l Clgar
World model ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
Chinese model abcdefghijklmnopqrstuvwxyz

Fast selection of
model
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3.5 Vehicle data

8] Vehicle data

Manufacturer
Model Steel rim
Front wheel Angle Min.
Total toe
Camber
King pin caster
King pin inclination
King pin inclination
Front wheel Angle Min.
Total toe
Camber
Thrust angle
Setback angle
@®SATA — Enter tire size Reselect data

-Display the standard factory data of the selected vehicle.
3.6 Vehicle condition inspection

Model selection and
e —>  Preparation for inspection

@SATA

52
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-This step is prerequisite for alignment. Check the inspection items in turn and click “Enter” if no problem is found.
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3.7 Roll compensation

T) Roliing
measurement

= ==

-Follow the on-screen prompts.
-Note: The turntable safety pin must be secured, the turntable rubber mat must be installed, and the side slide plate must be secured before the vehicle is
pushed.
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3.8 Steering measurement
-Note: Some versions of wheel aligner skip this step by default and show the measurement results directly in order to improve efficiency. To
enable this function, select the king pin measurement function.

‘:3 Steering measurement

@SATA

-Follow the software prompts in the above steps.
-Note: Make sure that the service brake is locked during measurement; otherwise, deviation may appear.
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3.9 Measurement results

Measurement results

0*01'

Left frant camber

Left rear camber | ()*O]* 0%02'

Front total toe

0*02'

total tos Right rear toe

0*00

After inspection, the measured data page pops up automatically for result analysis. This item is a comprehensive measurements analysis table, and

I [
0400"
I

t camber

Right fron
[10]1 1 —

g pin

Adjustment results

Before adjustment After adjustment

Front axle
Total toe mm
front axe indiidual too  mm
Front axie indidual toe
Castertoe
Inclination angle

Included angle

Rear axle
Total toe mm
Rear axle individual toe  mm
Rear axle camber

Thrust angle

data errors are shown herein, based on which the chassis fault can be identified accurately.

310 Additional functions:

1.Measurement on wheelbase and track
2.Rolling radius measurement
3.Graphic/data display switching

4 Leveling data zooming in by double-click
5.Reminder indicator

6.Voice prompt

7.Secondary vehicle database
8.Modified vehicle adjustment function
9.Engine mount adjustment function
10.Camber adjustment function
11.Constant toe value

12.New vehicle login

é@ New vehicle login

Select brand  Model selection  Model data Coey

New vehicle login
Manufacturer
Specific
parameters
Front wheel
Total toe.
Camber

King pin caster
King pin inclination
Setback anglo
Rear wheel
Total toe
Camber

Thrust angle

Thrust angle

Vehicle Axle
lowering measurement
Model
Min.
Min

Steering Measurement. Rear wheel Front wheel
measurement adjustment adjustment €2 (e
Steel im in
Max.
Max.
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Measurement on wheelbase and track Additional measuremet

Lh '
1l

nal measurement  Measurement results @SATA

®SATA

Measurement on wheelbase and track Rolling radius measurement

easurement results | Constant toe value

Standard data Diagnostic results
Front wheel ©00

Front wheel total toe mm
Front wheel individual toe. mm

Front wheel camber ~

5 King pin caster
King pin clnation [ T4 F ]
Included angle
€ 506 5> A Rear wheel 010

e [EE 0w Rear wheel total toe mm |

Rear wheel total toe | mm

Rear wheel camber
Thrust angle

ata mode > ®SATA

Graphic/data display switching Leveling data zooming in by double-click

-—-Itl:
bt

@SATA

Reminder indicator Engine mount adjustment function

Reminder indicator
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311 Analysis and adjustment

1.0bserve if the rear wheel thrust angle is out of tolerance (standard: + 0.25°), and carry out rear wheel toe adjustment if so.

2.0bserve if the king pin inclination angle and the king pin caster are out of tolerance or the central value is greater than 0.5°. If so, check the chassis
for deformation. In case the king pin inclination angle is out of tolerance, relevant components must be replaced; in case the king pin caster is out
of tolerance, proper correction and reforming instead of adjustment must be performed as this may lead to deviation and affect the straightening
capacity of steering wheel.

3.0bserve if the front wheel camber and the rear wheel camber are out of tolerance. Generally, proper adjustment shall be carried out if the central
value is greater than 0.5°, which may lead to deviation and wear of tires.

4.0bserve if the front wheel toe and the rear wheel toe are out of tolerance. Generally, proper adjustment shall be carried out if the central value is
greater than 0.3°. More than 90% of eccentric wear of tire is caused by the toe out-of-tolerance.

5.6radually adjust each angle to the standard range.

6.Before four-wheel alignment, the vehicle shall be subject to unified vehicle condition inspection for eccentric wear of tire, deformation of hub,
deformation of chassis suspension parts, unequal suspension height, uneven tire pressure, improper vehicle weight, etc. After these influences are
eliminated, the remaining vehicle faults can be eliminated with the wheel aligner.

312 Rear wheel adjustment and front wheel adjustment

Front wheel adjustment A 0 & & © Rear wheel adjustment A i @&

© = amie Q) © =re aEe 0

I N R e R
A 415 mmm [ 0°30' | [:2°10" mmm [-1°14" o

Thrust angle

Frontwheel Adjustment
adjustment __animation

<= camber adjustment VAG_AGBS

Window description:

-Adjust these values on left and right sides to the respective standard ranges by reference to the standard data, after which the screen color changes
correspondingly. The out of tolerance data is displayed in red, and the normal data is displayed in white.

Adjustment sequence:

-Rear wheels — front wheels;

-Adjustment sequence of rear wheels: Toe  Camber

-Adjustment sequence of front wheels:: Toe Camber Caster
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313 Operation instructions for special functions
A.Constant toe values of A6 and BS
-Follow the interface prompts.
-Please lift the vehicle and install the alignment tools dedicated for Audi A6 and Passat B5, and then press OK button to enter the adjustment
interface.
-Press M key to adjust the constant toe value gradually.
-Press Next button to move to the next step, or press Previous button to return to the previous step.

Rear wheel

adjustment

= —

@SATA <: Front wheel Adjustment

adjustment animation
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B.Camber adjustment function
Working principle:
-Keep the wheels off the ground in the same angle status as that when they are on the ground measurement platform by using the computer program.
- Click camber adjustment button to enter the current interface, during which the camber adjustment function is enabled.
-Make sure that the service brake and the parking brake are properly fixed; straighten and fix the steering wheel, lift the vehicle to a certain height;
-Press M key to enter the system, and adjust the data to the specified value (follow the on-screen prompts).
- After that, click camber function button, lower the vehicle and shake the front axle to return the suspension to the original position, and then press M key
to disable the camber adjustment function.

Camber adjustment

o L

Camber adjustment
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C.Modified vehicle parameter mode:
-In order to better satisfy the diversified customer requirements, especially for the modified and upgraded tire (hub), the size of the tire used in the
current vehicle can be specified directly, and the software will automatically fix the discrepancy between this tire and the original tire in size, and ensure
that the measurement result is still correct and effective in current configuration; (if the conventional equipment is not provided with this function, the
unsatisfactory four-wheel alignment caused by the difference in tire size is usually concealed and undetectable.)

Vehicle data n -] f& Z" é"

Home| Vehicle data .

Manufacturer
Model e
Front wheel Angle Min. Max.
Total toe
Camber
King pin caster
King pin inclination
Setback angle
Rear wheel A}-.g|g Min. Max.
Total toe
Camber
Thrust angle

Setback angle

@SATA <:| Enter tire size Reselect data |:>

314 Customer information
-Click Adjustment Completion key, after which "Save the customer information or not?” dialog box pops up, and click “Yes” or “No

3

as required.

Enter the relevant data, in which “License plate number” and “Customer name” fields must be filled in, otherwise, it is impossible to save the data.

Save

SAT
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315 End of printing
Adjustment Click this key for adjustment.
Print Click this key for printing.
Home Click this key to return to the home page.

Print result

ATA <: Home page Print

316 End of alignment
After the adjustment is finished, put the reflector and the fixture back to the hanger.

317 Customer management
Click Customer management in home page.

S Customer profile B i @ aE ggEnter customer information A ¥ &

New vehicle login

Standard value Before adjustment After adjustment
License plate number. Front wheel

Min.  Max LH  RH  LH  RH
Vehicle brand:
Model
Date:

Company name:

Office phone:

Mobile phone: Seeck ol
ddress Rear wheel
Postal code £z
Birthday: camber

Repair date:

Mileage:

@SATA = Print ®SATA <=l save
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318 Search method
Enter the license plate number or customer name first, and then press ENTER key. In this case, the stored customer information can be

retrieved. Enter the customer profile interface, and double-click the selected customer text to enter the customer management topic
information interface.

Customer management

L Search:

License plate number:

Customer name:

P Customer profile

Date Customer name T Vehicle brand Model Office phone Mobile phone

@SATA
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3.19 Database upgrade
Call up the manufacturer to ask for the data file for specific aligner model, and then manually upgrade the aligner data.

Network upgrade
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3.20 System settings

Click System settings in home page, after which the settings of many items are displayed. The wheel aligner has been well set before delivery,
and only individual items can be set here. Do not modify the system settings without authorization.

Toe unit  The unit of the toe shown in the measurement result

Degree unit The unit of the angle shown in the measurement result

Precision selection Selection of measurement precision

Selection of Selection of turning angle during steering measurement turning angle

(General precision is pursued in case the turning angle is 10°, and high precision is pursued in case the turning angle is 20°)

Compensation selection Selection of steering compensation

-Selection of turntable Selection of turntable for steering measurement
-Selection of wheel aligner head Sensor selection

-Type of wheel aligner Type of wheel aligner

-Alignment diagnosis analysis Intelligent diagnosis help of wheel aligner

-Type selection of wheel aligner Model selection of wheel aligner

-Language selection Language selection of wheel aligner

-Database selection Default database selection of wheel aligner
-Alignment mode Geometric centerline or thrust line alignment

64
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Chapter IV Safety information

The wheel aligner must be operated by the professionally trained and skilled vehicle technician. The safety information given in this User's Manual

is mainly used to prompt the operator not to endanger his safety and the safety of other personnel in the working area when operating the wheel

aligner.

It is impossible for the manufacturer of wheel aligner to foresee all situations that may occur during vehicle repair and provide corresponding

suggestions or safety information due to the great differences in repair skills, techniques, tools, parts, etc. The technician of the wheel aligner must

pay attention to the safety information on vehicle repair and operation, and perform four-wheel alignment by appropriate repair and adjustment

methods.

Before using the wheel aligner, the operator must have a complete understanding of the vehicle system to be repaired, as well as the operating and

safety characteristics of the lift, and be provided with appropriate tools for four-wheel alignment.

During the use of wheel aligner or workshop equipment, basic safety procedures must be observed, including:

1.Read all the safety tips carefully.

2.Do nat touch scorching metal parts to avoid burns.

3.In case the power cable of the wheel aligner is damaged, do not operate the wheel aligner before the fault is eliminated by the professional
maintenance personnel.

4.Do nat hang any cable on the edge of the table or bench or allow any cable to contact hot manifold or moving fan blades.

5.Cables or sockets with the rated current not less than the rated current of the wheel aligner shall be used; otherwise, overheating or burning may
be caused.

6.Always remove the power plug when the wheel aligner is not in use. Catch the plug body rather than the cable when removing the plug from the
socket. Loosely wind the cable around the wheel aligner before storage.

7The wheel aligner must use AC 220 V ~ AC 240 V/10 A/50 HZ power and 3-pin power socket with the rated current higher than 10 A.

8.Please do not install software at will, in order to achieve optimal safety and performance of the computer system of the wheel aligner.
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Chapter V Packaging

Since the wheel aligner is a precision measuring instrument, its soft packaging shall be soft enough, and its rigid packaging shall be rigid
enough.

The specific packaging steps are as follows: wrap the single item in multiple layers of EPE (depending on the specific condition of the item),
and then fasten them with the adhesive tape or stretch film tightly. After the soft packaging of the cross beam is completed, the cross beam
placed in the wooden case and the lens shades on both ends shall not have come into contact with the wooden case. The cabinet shall be
fixed to the base of the wooden case. Cut the foam block into the size of the wooden case (the thickness of the foam block depends on the
specific condition of the item), put the foam block and the well-packaged single item into the wooden case successively, put the filler into
the wooden case to prevent the item from shaking in the case, put the cover plate made of foam block in there, properly fix the upper cover
plate of the wooden case, and then make such marks as “Fragile, “No collision” and “Keep off rain” that must be noted during handling and
transportation on the wooden case. (The figure shown below is for reference only.)
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Chapter VI Handling

Since the wheel aligner is a high-precision electronic measuring instrument, the following requirements shall be noted during handling:

1.The wheel aligner shall be handled gently with the use of special handling tools ( such as forklift).

2.Be careful not to shake the wheel aligner fiercely during handling.

3.The electronic equipment shall be well protected against moisture, dampness, high temperature, etc. Always cover the loaded wheel aligner with
waterproof cloth.

(Note: The maximum load capacity of the forklift shall be greater than 0.5 t.) (The figure shown above is for reference only.)
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Chapter VIl Storage and working environment

Since the wheel aligner is a high-precision electronic measuring instrument, its storage and working environment is very critical.
1.Storage and working environment of wheel aligner:

1Indoor environment or the similar environment;

2.Ambient temperature: 0° C ~ 40° C;

3.Ambient pressure: 86 KPa ~ 106 KPa;

4 Relative humidity: < 80%;

5.Power: single-phase, AC 220V ~ AC 240V, 50 HZ

1.Avoid storing or using the wheel aligner in the following environments:

1.The place in direct sunlight or near a heat source;

2.The place where the temperature changes drastically;

3.The dusty or humid place;

4.The place where strong electric field or strong magnetic field exists;

5.The place where the corrosive gas, flammable or explosive gas or chemical gas diffuses.
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Chapter VIII Installation method

The installation steps are as follows:

Lay the upper and lower posts flat on the ground, connect them together, insert the cross beam into the fixing hole in the upper post, and then secure
them with screws. Then, properly erect the wheel aligner to the installation position by the hydraulic device jacking and rotating method or other
suitable lifting methods, and then install the foundation screws. (Note: The hydraulic device jacking and rotating method is mainly used for the wheel
aligner that is to be transported horizontally and installed vertically.)

Foundation requirements:

1.Drying period of concrete: 20 days.

2.Surface area of concrete: 2 1m.

3.Thickness of concrete: > 200 mm.

4.Surface levelness of concrete: < 2 mm.

Installation of wheel
aligner on foundation

Foundation requirements:
Lower post 1. Drying period of concrete: 20 days.

’ 2. Surface area of concrete: 2 1m.
~1 M12"120 expansion bolt

afoundation 3. Thickness of concrete: > 200 mm.

4 Surface levelness of concrete: < 2 mm.

O]
O]

250
270

590

4X916

390
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Chapter IX Precautions for maintenance

The daily maintenance of the wheel aligner is very important, and the precautions for maintenance are given below.
|.Electrical safety of wheel aligner
In order to better guarantee the customers' normal operation as there is a lot of high power equipment in the repair workshop, the customer of the wheel
aligner is recommended to be equipped with small voltage regulator to achieve voltage stability and reduce the loss of electronic components. If there are
frequent power brownouts and outages, it is recommended to equip the computer with a UPS, in order to guarantee the data security.
11.Dust-proofing and waterproofing of main components of wheel aligner
As the wheel aligner is composed of precision components, its water and moisture prevention work is especially important. In addition, the wheel aligner must
be kept away from the car wash station. As the dust accumulated inside the computer may also lead to slow response, boot failure, blue screen and other faults
of the computer, proper dust prevention measures shall be taken on these components and the cabinet cover shall be closed in time after use in case the wheel
aligner is used in the auto repair shop, auto parts market, or storefront.
1ll.Precautions for maintenance of 3D target board and fixture
After use, the target board shall be hung back to the hanger in time and wiped clean with a piece of soft dry cloth without scratches. Place the component in a
cool and well-ventilated place rather than place it in direct sunlight. If severe wear of any fixture jaw occurs, the jaw must be replaced to avoid scratching the
rim. The fixture screw and the sliding bar shall be lubricated periodically to ensure the flexibility. The fixture shall be handled with care, and shall be hung on the
hanger when it is not in use to avoid damage, thus affecting its service life.
IV.Overall requirements for the working environment:
Pay attention to the temperature and humidity of the environment, that is, The ideal working temperature of the computer is 0°C ~ 40°C, and if the
ambient humidity is too low or too high, it is easy to cause start failure or frequent crash of the computer, so the ideal working humidity is 30% ~
80%. Too high humidity may lead to short circuit easily, while too low humidity may lead to the generation of static electricity easily. Thus, the wheel
aligner shall be well ventilated.
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Chapter X Common faults and solutions

Fault

Possible causes

Troubleshooting

1. Computer host and display
indicators do not come on.

a.Power is not connected.
b.Power switch is not turned on.
c.Power cable is damaged.

Check power socket, fuse and cable
connection.

2. Display screen does not come on.

a.Display is not turned on.
b.Connecting cable between display

and computer host is faulty.
c.Display is damaged.

a.Turn on display switch.
b.Check the connecting cable
between computer host and
display, and replace the cable if it
is damaged.
c.Contact After-sales Service
Department.

3. Printing fails or print quality is
or.

a.Printer is not turned on.
b.Printer paper has run out.
c.Printer is improperly set up.
d.Ink cartridge is empty.

a.Turn on printer.

b.Load printer paper.
c.Reinstall printer driver.
d.Replace ink cartridge.

4. Computer host cannot find any
camera.

e.Camera is improperly set up.
f.Connecting cable between camera

and computer host is faulty.
g.Camera is faulty.

a.Reinstall camera driver.

b.Check the connecting cable
between camera and computer
host, and replace the cable with a
new one if it is damaged.

c.Contact After-sales Service
Department for replacement of
camera

5. Flash plate light does not come
on.

a.12V switching power supply is not
turned on.

b.Connecting cable between flash
plate and switching power supply
Is faulty.

c.12V switching power supply is
damaged. o

d.Transmitting tube of flash plate is
burnt out.

a.Turn on 12V switching power
supply.

b.Check the cable, and replace it if it
is damaged.

c.Replace 12V switching power
supply.

d.Replace with new flash plate.

6. Camera cannot capture any
target board.

a.The surface of target board is
irty.
b.between camera and target
board.
c.Camera fails to work.
d.Flash plate fails to work.

a.ReTove dirt with special cleaning

tool.

b.Remove the obstacle between
camera and target board.

c.Do troubleshooting according to
Fault 4 indicated in this table.

d.Do troubleshooting according to
Fault 5 indicated in this table.

7.Camera works normally and can
capture target board, but vehicle
pushing arrow does not appear.

“Remeasure” button is not clicked
during measurement.

Go back to the previous step, click
‘Remeasure” button, and then click
“Next" button.

8. Both left and right vehicle pushing
arrows keep flashing in the process
of vehicle pushing.

Calibration file at C:/Whed is
missing.

Contact After-sales Service
Department to obtain this file.
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Chapter XI Exploded view

Exploded view of target plate

1153505 Rubber edge ¢
| Film | ]
088504 Reflective cloth 4

RN
=
=

J'43-43 | Fiberboard| 1
JLBB-500 | s | 7

L1 [Foreet pate shafd
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Exploded view of cross beam

16 | SATA-AES601-HL-115 | Rear cover of camera |
13 |SATA-AESG01-HL-11j | Adusteble bracket |5
12 [SATA-AES601-HL-13 | Predbracket | 9
11 |SATA-AES801-HL-112 Sorew 8
10 [SATA-AESB01-HL-111|  Festeninabolt | 17
SATA-AES01-HL-110 | Comeremount | 9
SATA-AES601-HL-109 | Mfrered fiahtboerd |5
SATA-AES601-HL-108 Camera 2

2

2

SATA-AES601-HL-10 |  Beckiontboard
SATA-AES6O-HL-105 | “Fomioer”
SATA-AES601-HL-104 Hexagon socket screw 24,
SATA-AESSOIHL03 | commnoge | 1
SATA-AES61-HL-107 [ Sidobckn 5
SATA-AE5601-HL-101 Aluminum cross beam 1

N DO UV - (U = N PR PCC) V=)
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Exploded view of fixture
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Exploded view of post

SATA® AE5601

) [ ) ) )

15 |SATA-AES6IT-LIIS

Fixture hanger

16 |SATA-AES60-L271

327 TV

13 |SATA-AES601-LI213

12 |SATA-AFS6(1-L7212 |Upper closing platq

'
1
Decorative cover 1
1

11 |SATA-AES601-LZ211

Hexagon socket
button head screw 30

10 | SATA-AES601-L210 [Reer closing plate-3

9 | SATA-AES601-LZ209

Decorative
cover bracket

16

1
?
8 |SATA-ALSOI-L7708 |  12Vpower 1
T |SATA-AESO0I-LII0T | mountingpince 1
6 |SATA-AESGUHL206 | Petchboard |
5 [SATA-AESO-LIIS | osmimemiee |
L [SATA-AFSG0T-L710;, [Rear dosing plate 2] ¢
3 [SATA-AES601-L7203 [Rear closingplate-1] 4
7 |SATA-AES601-LZ207 Post body 1
1 |SATA-AES601-L7201| Postbaseplate | 1
12 | Screw bushing | 2 Copper 24 Fixture 1
1 Tail plate 2 | Steel plate 23 | Locking screw | 2 Steel
10 Screw 1 Steel Central fixing :
22 : 1 [ Aluminum allo
9 | Handwheel |1 Plastic block of fixture y
8 Handle 1 Plastic 21 Guide rail 2 hh#t
7 Pin 1 L5# 20 Pin 2 45%
6 |Supporting seat] 1 | Aluminum alloy | |19 Nut 1 Steel
5 |Round head nut| 4 Steel 18 Plug 4 Nylon
4 | Spring washer | 4 65Mn 17 Screw 5 Steel
3 Gasket 4 Steel 16| Bushnut |1 4ok
2| Fixtureleg |4 45# 15 Spring 1 65Mn
1 Clamping jaw | 4 L5# 14 LOCklng bush | 1 Lh#
13 Screw 1 4h#t
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Vorwort

Vielen Dank, dass Sie dieses neueste Gerat von unserer Firma gekauft haben.

Lesen Sie sich die Anweisungen vor der Verwendung des Gerats sorgfaltig durch, damit Sie die Leistung dieses Gerats besser nutzen
kdnnen. Bei diesem Gerat handelt es sich um eine hochpréazise industrielle visuelle Messtechnologie, die mit der neuesten Technologie
entwickelt wurde. Sie fihrt eine geschlossene vierseitige Messung am Fahrgestell des Fahrzeugs durch und ermittelt die Ausfallgriinde
des Fahrgestells, das durch das Tragen von Reifen, Laufen, Ritteln, Lenkung und Teilen verursacht wird. Und Sie werden angeleitet, um
Anpassungen vorzunehmen. Damit ist sichergestellt, dass das Auto sicher, bequem und zuverlassig wahrend der Fahrt ist.

Produktmerkmale:

1.dreidimensionale Messtechnik, genauer und stabiler

2. Warenkarb-Zusatzanzeiger Licht, bequem fiir Benutzer zu identifizieren

3.Halb-automatische Messung von Radstand, Radstand und Reifenwalzen

4 Einstellfunktion des wiedererwerfenden Fahrzeugs

5.Echtzeit-dreidimensionale Schnittstelle, Mehrwinkelschaltung

6.Motorenhalterung

Die Produktmodelldaten sind perfekt, die Bedienung ist einfach und bequem und die Kundenakzeptanz ist hoch. Es ist ein ideales Produkt fur die
Allradpositionierung des Fahrzeugs.

Beschreibung: Alle Bilder dienen nur als Referenz und unterliegen der Verfiigbarkeit.
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Kapitel | Zusammenfassen
11 Definition der SATA-Achsvermessung sowie technische Parameter

Definition:

Um die Stabilitat des geradlinigen Fahrens des Fahrzeugs zu gewahrleisten, die Handhabung zu vereinfachen und den VerschleiB der Autoreifen und anderer Teile
zu reduzieren, missen viele Faktoren bertcksichtigt werden, um den Winkel zwischen den Radern und dem Boden zu bestimmen, und den Einbau der Lenkung
Réader, Lenkknddel und Vorderachse mit dem Rahmen. Sollte eine bestimmte relative Position beibehalten werden, wird diese Installation mit einer bestimmten
Position Lenkradausrichtung genannt, auch Vorderradausrichtung genannt.

In der Vergangenheit bezieht sich die gemeinsame Radausrichtung auf die Vorderradausrichtung. Die heutigen Fahrzeuge bendtigen neben der
Vorderradausrichtung auch eine Hinterradausrichtung, also die Allradausrichtung. Die vollstandige Achsvermessung des Fahrzeugs besteht darin, die
Winkelpositionsbeziehung zwischen dem Fahrzeugrahmen, dem Aufhangungselement, dem Rad und den vier Radern in der Richtung der X. Y. Z-Achse zu
erfassen. Nachdem das Fahrzeug mit speziellen Instrumenten exakt gemessen wird, wird es je nach Messergebnissen und den urspriinglichen Werksbau-
Standardparametern an den Standardbereich verglichen und angepasst, um den urspringlichen Werksstandard der Fahrzeug und die beste Handling-und
Fahrleistung erreichen.

Technische Parameter:

Wichtigste Leistungsparameter
Von der Frontplatte bis zur Kamera reichen von der Frontplatte bis zur
1 1.8m~24m
Kamera

2 Fahrzeug langster Radstand 3m-~3.6m

3 Fahrzeugspurweite 1.2m~2.3m

4 RadgroBe 10"-22"

5 Kamerastrahlhéhe 1820mm-~2180mm

- -
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1.2 VorsichtsmaBnahmen fiir Allrad-Achsmessgerat

Asorgfltig lesen und halten Sie alle Daten nach dem Zufallsprinzip zur Verfiigung gestellt, vollstandig verstehen Sie die Verwendung der Maschine und Dinge,
die Aufmerksamkeit bendtigen.

B.der Computer Allrad-Locator ist ein Prazisionsinstrument, das spezielles Personal benétigt, um es zu verwalten und zu verwenden.

C.Der Comp des Act dtes wird professionell fiir dieses Gerat verwendet, und das Laden anderer Software oder Hardware, das Loschen oder
Andern verschied A d im Comp nach Belieben ist nicht gestattet, und Personen auBerhalb der Geratbetreuer diirfen den Computer nicht
manipulieren.

D.Strombedarf:

1.TDieses Gerat verwendet Wechselstrom der Einphasen WS200V ~ WS240V, 50HZ-Netzteil. Ist die Spannung zu niedrig oder zu hoch, kann der Rechner instabil sein
oder sogar verbrannt werden. Besser ist es, Spannungsstabilisator und UPS zu verwenden. The three-pin power plug and socket with ground protection shall be
used to ensure personal safety and equipment stability.

2.Verwenden Sie einen dreipoligen Schutzstecker und eine Steckdose mit Erdung, um die personliche Sicherheit und die Stabilitat des Gerats zu gewahrleisten.

3.Schalten Sie nach dem Ausschalten des Achsmessgerats des Computers die Stromversorgung der Steckdose aus, um Schaden an den Geraten durch
Spannungsspitzen des Stromnetzes zu vermeiden.

4.Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die entsprechenden an dieses Gerat angeschlossenen Stromversorgungsgerate den nationalen elektrischen
Normen entsprechen. Wenn es nicht dberlastet ist, muss die Leitung sicher sein. Andernfalls ist das Unternehmen nicht fiir die Gewahrleistung solcher Probleme
verantwortlich, wenn die Maschine beschadigt ist, wie zum Beispiel Brennen.

E.Umweltauflagen:

1.Dieses Gerat eignet sich flr Arbeiten zwischen 0 und 40 ° C. Wenn die Temperatur in Ihrer Arbeitsumgebung hoher oder niedriger ist als diese Temperatur, kann
die Maschine nicht richtig funktionieren. Bitte ergreifen Sie MaBnahmen, um die Arbeitsumgebung zu gewahrleisten.

2.Ihr Computer sollte bei der Nutzung auf die Warmeableitung achten. Legen Sie den Computer nicht in der Nahe einer Warmequelle oder direkter
Sonneneinstrahlung. Eine gute Belftung rund um die Maschine zu erhalten; Haben Sie keine anderen Objekte, die die Kuhllécher der Hauptmaschine, des Displays
und anderer Komponenten blockieren.

3.Der Arbeitsbereich des Achsmessgerats sollte feuchtigkeitsbestandig und korrosionsbestéandig sein. Wenn Sie in einer feuchten Umgebung arbeiten, wirkt sich
dies nachteilig auf die Verwendung des Computers aus. Verwenden Sie zum Abwischen ein Vlies oder eine warme, neutrale Reinigung. Sobald Wasser oder andere
Flussigkeit auf den Computer gegossen wird, sollte die Stromversorgung sofort abgeschnitten werden. Beim Reinigen leicht mit Alkohol abwischen.

4Machen Sie einen guten Staubschutzg, um sicherzustellen, dass die Ausriistung sauber ist, um die Lebensdauer des Gerats zu verlangern.

5.Einige Kompanenten des Achsmessgerats (z. B. Monitore) sind empfindlich gegeniiber Magneten. Platzieren Sie den Computer und die Festplatte nicht in der
Nahe des Magneten.

F.Dinge, die bei der Verwendung von Anti-CD Aufmerksamkeit verdienen: Um einen zuverlassigen Betrieb dieses Gerats und eine hochgenaue Messung zu

gewahrleisten, beachten Sie bitte die folgenden Punkte:

7Der Reflektor sollte wahrend des Betriebs Blendung oder Sonneneinstrahlung vermeiden, da sie sonst nicht ordnungsgemas funktioniert.

8.Nach dem Gebrauch an einem trockenen, beliifteten und sicheren Ort aufbewahren.

9.Die Oberflache des Reflektors ist regelmaBig mit einem weichen Tuch zu reinigen.

10.Die Reflektor darf nicht vibrieren, geschlagen werden oder verrutschen, um eine Beschadigung der Sensorkomponenten zu vermeiden.

11.0ffnen und &ndern Sie die urspriinglichen Bauteile nicht.

12.Die Befestigungen missen fest auf der Felge montiert sein und zum Schutz gegen unbeabsichtigte Verwendung Gummibander verwenden.

1.3 Mehrere gemeinsame Schllissel fir Computer-Betrieb

FAllgemeine Beschreibung der Tastaturfunktion

Common keys Funktionale Beschreibung

Nach der Auswahl, implementieren oder geben Sie
den Bestatigungsschlissel ein.

Pgup. PgDn Seite oben und seite-Down-Schlussel

Eingabeeintrag auf den vorherigen Punkt

Enter

Shift+Tab )

verschieben
Ctrl+ 2 Chinesische und englische Eingabeverkehrtasten
Ctrl+Shift Umristung der Eingabemethode
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Kapitel Il Auswahl und Einsatz von unterstiitzenden Werkzeugen

21 Bevor das Fahrzeug beladen wird, miissen die Achsschenkelbolzen auf beiden Seiten eing t und die G imatten entfernt werden. (Nur als Referenz)

Stellen Sie beim Einsteigen die Position der Eckplatte so ein, dass sich das Rad in der Mitte des Drehtellers befindet, und platzieren Sie dann die Gummiauflage. (Nur
als Referenz)
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2.2 Verwendung des Hinterradkeils
Bei der Messung des Konigspins verhindern Sie, dass sich das Fahrzeug hin und her bewegt, um den gemessenen Wert zu beeinflussen, blockieren Sie
das Hinterrad mit Gummiblocken, ziehen Sie die Schraube der Eckplatte heraus und entfernen Sie das Gummipolster. (Nur als Referenz)

2.3 Vorrichtungsauswahl

2.3 Einfiihrung in spezielle Befesti fir die Achsver g
Diese Leuchte ist speziell fir den Allradposition-Test konzipiert. Es kann nicht nur fir die Allradpositionskorrektur von gangigen Fahrzeugen,
sondern auch fir ultraniedrige Fahrwerksfahrzeuge eingesetzt werden. Es ist schon im Aussehen und flexibel zu bedienen. Wie in der Abbildung
zu sehen:

Handrad
Seitengestell

Zapelstift o~ Mittelrahmen Rim

Schraube

Die Felgenkante ist biindig mit der
klemmenden Kieferendseite.

Hexagon-Sockelkopfmutter

(Bild 2)

/i

GroBe Nuss (Bild 1)
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2.3.2 Auswahl der Klemmbacken

1. AuBen support type:
Wenn der Rand der Felge groB ist, werden die Backen der Abbildung (2) zum Positionieren verwendet, wobei die Positionierstirnflachen der vier
Backen auf den Rand der Felge ausgerichtet sein mussen.

2.Externe Karte:
Im Allgemeinen hat die Felgenkante eines Autos keine Krimmung und nur ein kleines rundes Ende wird durch die in Abbildung (3) gezeigten
Klemmbacken positioniert. Die Positionierstirnflachen der vier Klemmbacken missen mit der Kante der Felge Gbereinstimmen.

N2

(Bild 3)

Die Felgenkante ist bindig mit dem Spannkiefer.
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2.3.3 Montage der Befestigung
. Das Gerat wurde vor dem Verlassen des Werks in der Mittelposition arretiert, sodass die Mitte nicht eingestellt werden muss. Drehen Sie das

Handrad so, dass die Kiefer gestreckt werden, um den Felgendurchmesser anzupassen. Die Montagerichtung des Geréats ist in Abbildung (4)
dargestellt. Der Klemmergriff muss senkrecht zum Boden sein, die Einstellung der vier Klemmen muss an der Kante der Felge ausgerichtet sein.
Das Handrad muss erneut eingestellt werden, um die Klemmen an der Felgenposition einzustellen und zu verriegeln. Schitteln Sie die Klemmen

mit der Hand, um zu sehen, ob die Vorrichtung sicher ist.

\__) |'|

LN
T‘(\ér]"svl -
AT |

|

|
]

(Bild 4]

Warnung: Um ein Verrutschen der Klemmen zu verhindern, befestigen Sie die Klemmen mit einer Schutzabdeckung an der Felge.

- Das 2D-Bild wird unten gezeigt:
- Das physische Foto ist unten gezeigt: (Nur als Referenz)

Zweidimensionale Karte
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Kapitel 111 Operation Fluss von vier-Rad-Locator

31 Vorbereitungen und Einschrankungen vor dem Achsmessvorgang

Vorbereitungen umfassen:

1.Stellen Sie sicher, dass sich die Eckplatte und der feste Stift des Messschlittens in Arbeitsstellung befinden.

2.Passen Sie die Position der Eckplatte entsprechend der Fahrzeugspur an. Und um sicherzustellen, dass sich die Radvorder- und
-rlickrichtung im Wesentlichen in der Mitte der Eckplatte befindet, um Messfehler zu vermeiden.

3.Das Fahrzeug wird auf der Hebebihne angehoben, die Handbremse wird gelést, das Hinterrad wird durch eine Gummiplatte blockiert, um
zu verhindern, dass sich das Fahrzeug bewegt.

4.Uberpriifen Sie die FelgengroBe und den Reifendruck, priifen Sie den VerschleiB der Reifen, den Status des Lenksystems und verschiedener
Komponenten des Aufhangungssystems, wie z.B. Kugelkopf, Federbein usw. Wenn ein Fehler auftritt, reparieren Sie ihn zuerst und fihren
Sie dann die Achsvermessung durch.

5.Ziehen Sie die Eckplatte und den hinteren Fixierstift heraus, driicken Sie die Vorder- und Rickseite der Karosserie nach unten, um das Rad
freizugeben, und stellen Sie die Lenkradposition ein. Installieren Sie dann die Eckplatte und den Fixierstift der Messplatte.

6.Bei der Montage der Klemme und der Reflektorplatte sollten die vier Klemmkiefer jeder Klemme fest an der Felgenkante befestigt werden,
und jede Reflektorplatte entspricht einem Rad.

7.Die Reflektorplatte ausrichten

3.2 Initial Interface

@SATA

R
T4 3 D ra R

Q « 4
REEm
(D— Ermittlung der Fahrzeugauswahl - Wahlen Sie Fahrzeugdaten und Startmessung aus
(@~ Zieliberwachung - Es wird verwendet, um die Zielplatine zu Giberwachen, um den Lift in die entsprechende
Position zu bringen (Abbildung 2).
(3— Systemmanagement - Passen Sie die Systemeinstellungen an.
(®— Kundenmanagement - Datenbank fir Kundeninformationen
(®— Ausstieg - Exit-Schnittstelle
SR R X 3D PHAE RE{iL Willkommen bei Starr 3D Four-
A5 Radpositionsystem
EZENE Ermittlung der Fahrzeugauswahl
HREE ST Zieliberwachung
RAEEE Systemmanagement
ERERE Kundenmanagement
BERSK Ausstieg
BgEE Kameratiberwachung
ARG Linke Kamera
ARG Richtige Kamera
1Rz Speichern
B Riickzug von
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3.3 Hersteller auswahlen

Schnellauswahl fur chinesische Modelle Wahlen Sie das erste phonetische Alphabet chinesischer Automodelle aus und klicken Sie
auf 26 phonetische Alphabete, um sie auszuwahlen.
Schnellauswahl fur weltweite Modelle Wahlen Sie den ersten englischen Buchstaben des Weltwagen-Modells aus und klicken Sie

auf 26 englische Buchstaben, um sie auszuwahlen.
34 Modell auswahlen
Wahlen Sie das entsprechende Modell gemaB der Dropdown-Liste aus.

i & &

Cler
HREREF @ Bk
HRZER ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
REZER abcdefghijklmnopgrstuvwxyz

ERIRIK

= —>

TR EER Hersteller auswahlen
MaRE Anféngliche Schnittstelle
EIREUR Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle far Fahrzeuge
MELR Ermittlung der Ergebnisse
EIRIARE Fahrzeugeinstellung

RFERZRF Schnelles Suchwort
HRER Weltmodelle
FREER Chinesische Modelle
ERIRIE Schnelle Autokennwahl

EbR Entfernen
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3.5 Fahrzeugdaten

SRES  WEGR  SEEE

&
TR R
RS faE =71 BX
BERIR
SMiFs
TS
FHEAMR
B4
= =i =2\ 57N
ISEIES
M
Ehf
bl=2=]
@SATA <O BAREME  EasE =>
VYRR E Anféngliche Schnittstelle
e Fahrzeugdaten
ERRE Zustandskontrolle far Fahrzeuge
MELR Ermittlung der Ergebnisse
EiRAE Fahrzeugeinstellung
ZERER Fahrzeugdaten
BEEEFR Aufriistung von umger(steter Autos
EREMAEER Leistung erster Modus
EFEMMAER Komfort-Prioritatsmodus
T Keine Optimierung
& Hersteller
ZER Modelle
e Stahlring
e Vorderrad
BE Winkel
BEIR Total Toe
M Camber Winkel
FHEM Kingpin-Kader
FHEAMR Der Konigsstift neigt nach innen.
RIEH Riickziehwinkel
BE Winkel
FSEIES Total Toe
SMARR Camber Winkel
O Schub Winkel
RIEH Riickziehwinkel
2/ Minimale
BX Maximale
ANFREFAS ReifengrBe eingeben
BiREE Daten neu auswahlen

Zeigen Sie die werkseitigen Standarddaten des ausgewahlten Fahrzeugs an.
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3.6 Fahrzeugeinsicht

S BENE > wwes

5

o))

MaRE Anféngliche Schnittstelle
EIREIE Fahrzeugdaten
ERKE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
FiRIAE Fahrzeugeinstellung
WENE Ermittlung der Fahrzeugauswahl
TS Testvorbereitung

Diese Spalte ist ein notwendiger Prozess vor dem Positionieren. Sie wird in der Reihenfolge der Inspektionspositionen durchgefiihrt. Wenn
kein Problem gefunden wird, klicken Sie auf Eingang”.
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3.7 Rolling Compensation

B 0 E el

\\
®SATA =i = @SATA = =
MIEHRE Anfangliche Schnittstelle
e Fahrzeugdaten
EReE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
EimEE Fahrzeugeinstellung
REpE Walzmessung

Folgen Sie den Anweisungen auf dem Bildschirm.

Hinweis: Beim Driicken eines Wagens muss die Schraube der Eckplatte befestigt, das Gummipolster der Eckplatte eingebaut werden und die
Messschieneplatte muss befestigt werden.
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3.8 Lenkungsabstellung
Hinweis: Um die Effizienz zu verbessern, Uberspringen einige Versionen von Maschinen diesen Schritt standardmaBig und messen die
Ergebnisse direkt. Um diese Funktion zu starten, muss die Master-Pin-Messfunktion ausgewahlt werden.

A =0 & &)

FRAR  SERE  SEAN  RUAR  SWAS

@SATA
MaRE Anfangliche Schnittstelle
EIREUR Fahrzeugdaten
ERRE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
MELLR Ermittlung der Ergebnisse
EiRiAE Fahrzeugeinstellung
ErEE Lenkungsmessung

Folgen Sie den Software-Anleitungen in den oben genannten Schritten.
Hinweis: Stellen Sie sicher, dass die FuBbremse des Fahrzeugs wahrend der Messung eingerastet ist. Andernfalls besteht Abweichung.
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3.9 Bestimmungsergebnisse
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VR RE Anféngliche Schnittstelle
IR Fahrzeugdaten
EREE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
MELR Ermittlung der Ergebnisse
ZERIAE Fahrzeugeinstellung
ML Ermittlung der Ergebnisse
FERIIMEA Links vorne und auBen
EEIMR Links hinten und auBen
FHEEM Kingpin-Kader
A Der Knigsstift neigt nach innen.
ERIBIR Linker vorderer Zeh
ESEIEIES Rechte vorderzehe
ARIIMIR Rechts vorne und auBen
aEIMR Rechts hinten und auBen
FIESGIES Vorne total Zeh
EERIR Linke hintere Zeh
IEISGIES Nach totalem Zeh
GERR Rechte hintere Zeh
vl Schub Winkel
IIERIENE Messung des Radstandes
FERIRIE Lenkradkorrektur
FIHEE Master Sales-Anpassung
JEERLER Anpassungsergebnis
PEEE] Vor der Einstellung
G Nach der Finstellung
i Vorderachse
SEIES Total Toe
FIEHESEETES Vorderachse separater Zeh
HIAmIMIT A Vorderachssturz
=Rz Winkel der hinteren Neigung
A Innere Neigung
a5f Inklusive Winkel
L Millimeter
E Grad
=L Hinterachse
SEIES Total Toe
R IRFIR Hinterachse
[EHhIMITA Hinterachssturz
A Antriebswinkel
TRIFER Daten speichern
IREIEDT Zuriick zur Homepage
9% FFIEFTED Starten Sie den Druckvorgang
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Nach Abschluss der Nachweisarbeiten werden die Analyseergebnisse eingegeben und relevante Messdaten automatisch ausgesprungen. Bei
diesem Artikel handelt es sich um eine umfassende Analysetabelle mit Messwerten, die Fahrwerksfehler anhand der Anzeigefehlerergebnisse genau
beurteilen kann.
310 Zusatzfunktionen:
1.Radstandmessung
2.Rollradiusmessung
3.Grafikdatenumschaltanzeige
4Nivellierungsdaten doppelklicken, um gréBer anzuzeigen
5.Erinnerungsindikator
6.Sprachansagen
7.Sekundare Fahrzeugdatenbank
8.Modifizierte Fahrzeuganpassungsfunktion
9.Motorhalterungseinstellfunktion
10.Sturzeinstellungsfunktion
11Vorspurskonstantenwert
12.Anmeldung fir neues Auto
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MR E Anfangliche Schnittstelle
iR Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle fur Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
ZEIRIAE Fahrzeugeinstellung
EERE Neuwagenlandung

PEIR AR Wahlen Sie eine Marke aus
AEER Modell auswahlen
ERINIR Modelldaten

ROFME Exzentrizitatsausgleich
EWRTE Fahrzeugabfall
NS Achsmessung
ErNE Lenkungsmessung
MEBLR Messergebnis
JERiAE Hinterradeinstellung
A Vorderradeinstellung
RIEFHER Daten speichern

$TED Drucken

B Neuwagenlandung
HhSHE Hersteller

ER Modelle

N Stahlring

BiESH Spezifische Parameter
E) Zoll

At Vorderrad

SRR Total Toe

SMiF Camber Winkel
FHEEM Kingpin-Kader
FHHAM Der Konigsstift neigt nach innen.
= Hinterrad

BHIER Total Toe

SMIFR Camber Winkel

b Schub Winkel
£=HHA Produktionsdatum
=) Minimale

=X Maximale

i Hinzufiigen

RiE Bearbeiten

EE: i} Aktualisieren

il Léschen

XA SchlieBen
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Messung des Radstandes Rollradiusmessung
MaRE Anféngliche Schnittstelle
EREUE Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle far Fahrzeuge
MELR Ermittlung der Ergebnisse
ZEiRIAEE Fahrzeugeinstellung

e EEAN SRR N2 Spur- und Radstandmessung

JEppES Zusétzliche Messung

Grafische Anzeige der Datenumschaltung

() e

Daten zum Nivellieren doppelt anklicken, um zu vergroBern

MIERE Anfangliche Schnittstelle
ERERIE Fahrzeugdaten
ERKNE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
MELR Ermittlung der Ergebnisse
EiHAE Fahrzeugeinstellung
MELER Ermittlung der Ergebnisse
TRAERIE Standarddaten
PSR Ergebnis der Diagnose
G Vorderrad
=S Millimeter
E Grad
B EHIR Vorderrad Gesamtvorspur
B B IREIR Vorderrad Einzelvorspur
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IR IMARE Vorderradsturz
FHEH Kingpin-Kader
FHEAM Der Konigsstift neigt nach innen.

(2] Inklusive Winkel
ek Hinterrad

EREEIR Hinterrad Gesamtvorspur

JEIPIRFIR Hinterrad Einzelvorspur

ERIMEE Hinterradsturz

A Antriebswinkel
BEhIRER Automatisches Tracking
f M E Zusétzliche Messung
BIEIRT Datenmodus
AIRIEEE Zeh konstant

e K. o]
g §o)
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REERN

Erinnerungsanzeige Funktion zur Einstellung der Getriebetrager
PR RE Anfangliche Schnittstelle
ZEREIE Fahrzeugdaten
ERRE Zustandskontrolle far Fahrzeuge
MELR Ermittlung der Ergebnisse
AR Fahrzeugeinstellung
IREEIE R AT Erinnerungsanzeige
REDNFERIAE Motorhalterung einstellen

311 Analyse und Anpassung

1.Beobachten Sie, ob der hintere Schubwinkel nicht mehr toleriert ist (Standard ist Plus oder minus 0.25°) und stellen Sie die Hinterradtoe ein-in.

2.Beabachten Sie, ob der Nachlaufwinkel des Achsschenkelbolzens, der Nachlaufwinkel des Achsschenkelbolzens auBerhalb der Toleranz liegt oder der
Mittelpunktswert mehr als 0,5 ° betragt. Die Toleranziiberschreitung (iberprift das Fahrgestell auf Verformung. Wenn die Toleranziberschreitung des
Nachlaufwinkels des Achsschenkelbolzens nicht geandert werden muss, muss es eingestellt und korrigiert werden. Das beeinflusst die Abweichung
und die Ruckkehr des Lenkrads.

3.Prufen Sie, ob der Sturzwinkel der Vorder- und Hinterrader auBerhalb der Toleranz liegt. Wenn der allgemeine Mittelpunktswert 0,5 ° Uberschreitet,
muss angepasst werden. Dies beeinflusst die Abweichung und den ReifenverschleiB.

4 Achten Sie darauf, ob der vordere und der hintere Spurwinkel auBerhalb der Toleranz liegen. Der allgemeine Mittelpunktswert (berschreitet 03 ° und
muss angepasst werden. Mehr als 90% des ReifenverschleiB werden durch den Unterschied der Vorspur verursacht.

5.Stellen Sie jeden Winkel nach und nach an den Standardwert an.

6.Vor der Allradausrichtung sollte der Fahrzeugzustand einheitlich Gberprift werden, einschlieBlich Reifenexzentrischer VerschleiB,
Radnabenverformung, Fahrwerksfederverformung, unterschiedlicher Fahrwerkshéhen, ungleichmaBiger Reifendruck, Fahrzeuggewicht, etc.
Nachdem diese Effekte beseitigt sind, bleibt das Problem das Allradausrichtungsinstrument.

98



@ SATA =

312 Riickrades und Vorderrader
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R E Anfangliche Schnittstelle

ZEIREIE Fahrzeugdaten

ERNE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge

MELER Ermittlung der Ergebnisse

ZEiRAE Fahrzeugeinstellung

AR AR Vorderradeinstellung

R Linkes Vorderrad

ELIES Rechtes Vorderrad

fainfa Winkel der hinteren Neigung

SMifR Camber Winkel

SIRFTR Einzelvorspur

SMTREE Radsturzeinstellung

JER AR Hinterradeinstellung

KRR Linkes Hinterrad

AER Richtiges Hinterrad

IMIF Camber Winkel

BIhEIR Einzelvorspur

ik Schub Winkel

A EE Vorderradeinstellung

AR Animation anpassen

Fensterbeschreibung:

-Die Standarddaten sollten als Referenz verwendet werden: Die Werte auf der linken und rechten Seite werden an die Standardwerte angepasst und
die Bildschirmfarbe &ndert sich damit. Die rote Zahl ist auBerhalb der Toleranz und die weiBe Zahl ist normal.

Anpassungsreihenfolge:

Vorderrader vor Hinterradern

-Reihenfolge der Hinterradeinstellung: Camber Winkel Zehenwinkel

-Reihenfolge der Vorderradeinstellung: Winkel der hinteren Neigung Camber Winkel Zehenwinkel
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313 Spezielle Funktionsanweisungen

A.A6 B5 toe-in konstanten Wert

. Folgen Sie der Schnittstellenoperation
Bitte heben Sie das Fahrzeug an und installieren Sie die speziellen Positionierungseinstellwerkzeuge fir Audi A6 und Passat BS, dann driicken
Sie den OK-Knopf, um die Einstellfunktion einzugeben.
Driicken Sie die M Taste, um den to-in-konstanten Wert Schritt fur Schritt anzupassen.
Dricken Sie die Schaltflache Enter, um den nachsten Schritt einzugeben, und driicken Sie die Schaltflache "Ruckwarts’, um zum vorherigen
Schritt zurickzukehren.

TEAN  SERE  SEME MOuR  SHWR

@SATA
M_RE Anfangliche Schnittstelle
AR Fahrzeugdaten
ERRE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
ML Ermittlung der Ergebnisse
ZEIRAE Fahrzeugeinstellung
SRR Hinterradeinstellung
IR EE Vorderradeinstellung
JAETHE Animation anpassen
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B.Radsturzeinstellfunktion

Arbeitsprinzip:
. Das Computerprogramm dient dazu, das Rad beim Aufhangen noch im Winkelzustand der Bodenmessplattform zu halten.

Klicken Sie auf die Camber Einstelltaste, um die aktuelle Schnittstelle einzugeben, und die Camber Einstellfunktion wird gestartet.

Stellen Sie sicher, dass die Hand- und FuBbremse fest sind, richten Sie das Lenkrad aus und fixieren Sie es, heben Sie das Fahrzeug auf eine

bestimmte Hohe an.

Dricken Sie die M-Taste, um das System aufzurufen und passen Sie die Daten an den angegebenen Datenwert an (Driicken Sie den Bildschirmtext,

um den Vorgang zu bestétigen).

ANach der Fertigstellung klicken Sie auf den Camber-Funktionstasten, um das Fahrzeug zu senken und die Vorderachse zu schitteln, um die

Federung zuriickzugeben. Driicken Sie die M Taste, um die Camber Einstellfunktion zu lésen.

BEREFRBRASSRNS  SERRERS
M iR AR EE

PaFRE Anfangliche Schnittstelle
IR Fahrzeugdaten
EReE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
EIRiIAEE Fahrzeugeinstellung
IMAFIAEE Camber-Einstellung
N N Bereiten Sie sich darauf vor, Camber
AETHIEREIMAR einzustellen
Bitte heben Sie das Rad in den abgehangten
ERRTHREIETRE, FEWIR| Zustand. Nachdem das Fahrzeug stabil ist,
TS, HTREL ‘M 844, | dricken Sie die "M Taste auf der Tastatur,
um fortzufahren.
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PR E Anfangliche Schnittstelle
ZEIRERIE Fahrzeugdaten
ERINE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
EIRiIAEE Fahrzeugeinstellung
SMAFIEEE Camber-Einstellung
=AM Beenden Sie die &ri]:&z\llsung des Camber-
Nachdem die Einstellung abgeschlossen
N . ist, lassen Sie bitte die Rader fallen und
Eéﬁ_;ﬁ ’ﬁlg‘ﬁ?gggﬁi’mEm driicken Sie die_ M "-Taste, um die Funktion
nach der Stabilisierung des Fahrzeugs zu
kontaktieren.

C. Parametermodus fiirs modifizierter Auto:

102

Um sich besser an die unterschiedlichen Bedurfnisse der Kunden anpassen zu konnen, insbesondere bei der Aufristung der Reifen (Rader), konnen
wir die Spezifikationen der aktuellen Reifen des Fahrzeugs direkt angeben. Die Software korrigiert automatisch den GroBenunterschied zwischen den
Reifen und den Originalreifen, um die Messung sicherzustellen Das Ergebnis ist in der aktuellen Konfiguration immer noch genau und effektiv. (Wenn
die herkémmliche Ausristung diese Funktion nicht hat, ist das Problem der schlechten Positionierungsanpassung im Quadranging aufgrund der
unterschiedlichen Reifenspezifikationen normalerweise verborgen und schwer zu finden.)
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MR E Anfangliche Schnittstelle
IR Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
ZEIRAE Fahrzeugeinstellung
& Hersteller
3 Modelle
W Stahlring
BE Winkel
=) Minimale
BA Maximale
JSEIES Total Toe
SMiFR Camber Winkel
FHEM Kingpin-Kader
FHAR Der Konigsstift neigt nach innen.
REEf Riickziehwinkel
= Hinterrad
BE Winkel
=)\ Minimale
BA Maximale
BEIR Total Toe
SMifR Camber Winkel
izl Schub Winkel
BB Riickziehwinkel
WNFREFAAS ReifengrBe eingeben
BIREIE Daten neu auswéhlen
EREE Fahrzeugdaten
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3.14 Kundeninformation
Klicken Sie auf die Schaltflache zum Beenden der Einstellung. Das Dialogfeld fordert Sie auf, "Machten Sie die Kundendaten speichern”? Wenn Sie zum
Speichern auf "Ja" klicken, klicken Sie auf “Nein', wenn Sie nicht speichern machten. Geben Sie die relevanten Daten ein, bei denen "Kennzeichen und
Kundenname" eingegeben werden missen, andernfalls werden sie nicht gespeichert.

o & &)

VRAE SRR TRAR  mOAR  SHAS

@SATA ] &%
MERE Anféngliche Schnittstelle
ZEREUE Fahrzeugdaten
FREE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
FiFEHE Fahrzeugeinstellung
RAEFRER Geben Sie Kundeninformationen ein
Rz Speichern

315 Ende des Druckvorgangs
Klicken Sie auf diese Schaltflache, wenn Sie die Einstellungen vornehmen und dann vornehmen.
Klicken Sie beim Drucken von Ausdrucken zunachst auf diese Schaltflache
Klicken Sie auf diese Schaltflache, wenn der Bildschirm zum Anfangsbildschirm zurtickkehrt.
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Print result

@SATA <::| Home page print 1%
LIECEE] Anféngliche Schnittstelle
EIREGE Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
MRE 4558 Ermittlung der Ergebnisse
EIRIFE Fahrzeugeinstellung
FTENSS Ergebnis ausdrucken
YR EE Anfangsbildschirm

316 Ende der Positionierung
Nachdem die Einstellung abgeschlossen ist, ziehen Sie die Vorrichtung des Reflektors in den Maschinenhalter ein.

317 Kundenmanagement
Klicken Sie auf dem Einstiegsbildschirm auf Kundenverwaltung.
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318 Suchnutzung

AE5601

MR E Anfangliche Schnittstelle
TR Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
MELE Ermittlung der Ergebnisse
EiRIAE Fahrzeugeinstellung
BREFEER Kundenarchiv
MEBM: Neuwagenlandung:
FHESHE: Kennzeichen:
TS AmhE Automarke:

S Modell:

HiA: Datum:
RE)BR: Firmenname:
DREIE: Biirotelefon:

FM: Handy:

i Adresse:

B4R - Postleitzahl:

£H: Geburtstag:
EIEAA: Reparaturdatum:
TRHERE: Kilometerstand:

FIES Vorderrad
I RimEE Hersteller-Standardwert

PEEEET] Vor der Finstellung

BEE Nach der Finstellung

=)\ Minimale

=X Maximale

Jas Links
a Richtig
pas Links
a Richtig

FIES Vorderes Bundle

FSEIES Total Toe

M Camber Winkel

FHEE Kingpin-Kader
FEERR Der Kénigsstift neigt nach innen.
2z Inklusive Winkel

RER Ruickzighwinkel

= Hinterrad

FIES Vorderes Bundle

M Camber Winkel

B4R Riickziehwinkel

HHf Schub Winkel

Zuerst die Nummernschilder oder den Kundennamen ENTER und drlcken Sie Enter. Zu diesem Zeitpunkt werden die registrierten
Kundendokumente abgerufen. Geben Sie den Bildschirm der Kundendatei ein, klicken Sie mit einem Doppelklick auf den ausgewéhlten
Kundentext, um die Themendaten des Kundenmanagements einzugeben.
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VAR SWRE SRR MEeR  SWAS

Qs

1Search: g ;

BPER:

License plate number:

Customer name:

@SATA <= Q

MERE Anféngliche Schnittstelle
EIREUE Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
M L5 58 Ermittlung der Ergebnisse
FiFEE Fahrzeugeinstellung
EREE Kundenmanagement
R Abrufen:
XN Fahrzeugzahl:
BRRR: Kundenname:

[ sres

B BRER EHSH R Bs TMAERIE BeahERiE

@SATA i Q
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e RE Anféngliche Schnittstelle
FIREUE Fahrzeugdaten
ERRE Zustandskontrolle fiir Fahrzeuge
MELER Ermittlung der Ergebnisse
ZEIRIAE Fahrzeugeinstellung
HER Datum

P& Kundenname

S Kennzeichen Nummer
SRR Automarke

s Modell

DREIE Birotelefon

#BoheaiE Handy

EIRES Client-Datei

3.19 Upgrade der Datenbank
Rufen Sie den Hersteller an, um das Modell der Gerate zu informieren. Nach Erhalt der Datendatei konnen Sie die Geréte-Daten manuell aktualisieren.

ML Netzwerk-Upgrade
EXENXSZ: Ihr Gebietscode lautet;
[tunms.] [ENES,
RS Staat
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3.20 Einstellungssystem

Klicken Sie auf das Einstellungssystem, um die Auswahl und Einstellung vieler Elemente anzuzeigen. Diese Maschine wurde in der Fabrik
aufgestellt. Bis auf einzelne Elemente kdnnen weitere geschlossene Systeme ausgewahlt werden. Wenn keine Berechtigung vorliegt, bewegt sich

der Benutzer nicht.

Die Ergebnisse der Geratemontenformat-Einheit Indexeinheit, die Ergebnisse der Ergebnisse des Winkelformatformates Prazisionsauswahl der

Prazisionsauswahl
Drehscheibenauswahl

Auswahl der Anzahl der Drehwinkel beim Abbiegen zur Messung

(Um 10 Grad fur allgemeine Genauigkeit, um 20 Grad fir hohe Prazision) Auswahl der Kompensation fir den Lenkausgleich

- Drehscheibenauswahl

- Maschinenkopfauswahl

- Modellpositionierung

- Analyse der Positionsdiagnose
- Maschinentypauswahl

- Sprachauswahl

- Datenbankauswahl

- Positioniermodus

Die Auswahl des Lenkrades fiir die Lenkungsmessung
Auswahl der Sensoren

Art der Positionierung

Intelligente Diagnosehilfe bei der Positionierung der Maschine
Auswahl der Modelle der Ausristung

Sprachauswahl der Positioniermaschine

Standarddatenbank Auswahl fir den Locator

Geometrische Mittellinie oder Schublinie Positionierung

B fon &
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MERE Anféngliche Schnittstelle
EREUE Fahrzeugdaten
ERNE Zustandskontrolle fir Fahrzeuge
M L5 R Ermittlung der Ergebnisse
EIRIFE Fahrzeugeinstellung
BERY Einstellsystem

ERREBIRE Sensorkalibrierung

BEEE Kameratiberwachung

®’E Speichern
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Kapitel IV Sicherheitsinformationen

Der Allradlokator muss von professionell ausgebildeten und erfahrenen Automobiltechnikern eingesetzt werden. Die Sicherheitsinformationen in

diesem Handbuch werden vor allem dazu verwendet, die Betreiber daran zu erinnern, dass sie bei der Verwendung von Geraten darauf achten

mussen, dass sie ihre eigene Sicherheit und die Sicherheit anderer Mitarbeiter im Arbeitsbereich nicht gefahrden.

Bei der Fahrzeugwartung konnen die Geratehersteller aufgrund der groBen Unterschiede in den Wartungskompetenzen, Fertigkeiten, Werkzeugen und

Teilen nicht jede Situation vorhersehen und entsprechende Anregungen oder Sicherheitsinformationen liefern. Fiir Techniker, die diese Gerate nutzen,

mussen sie auf die Sicherheitsinformationen der Fahrzeugwartung und-bedienung achten und korrekte Wartungs-und Einstellmethoden anwenden,

um die Allrad-Positionierung des Fahrzeugs zu vervollstandigen.

Vor der Nutzung der Gerate muss der Bediener ein vollstandiges Verstandnis des zu reparierenden Fahrzeugsystems sowie der Bedien-und

Sicherheitsmerkmale des Aufzugs haben und dber die entsprechenden Werkzeuge verfigen, um die Allradpositionierung zu vervollstandigen.

Bei der Verwendung eines Achsmessgerats oder einer Werkstattausristung missen grundlegende SicherheitsmaBnahmen befolgt werden,

einschlieBlich:

1.Alle Sicherheitstipps sorgfaltig lesen.

2.kann nicht mit heiBen Metallteilen in Kontakt treten, um keine Verbrennungen verursachen.

3.Wenn das Stromkabel der Anlage beschadigt ist, betreiben Sie die Gerate nicht vor der Inspektion durch professionelles Wartungspersonal.

4Lassen Sie keine Kabel an den Randern von Tischen und Arbeitstischen hangen oder kontaktieren Sie heiBe Krimmer oder bewegliche Lifterblatter.

5.sollte der Nennstrom gleich oder groBer als der Nennstrom von Geratekabel oder Steckdose verwenden, Kabel-Nennstrom weniger als der
Nennstrom der Gerate wird Uberhitzung oder Verbrennung verursachen.

6.wenn Sie keine Gerate verwenden, stellen Sie sicher, dass Sie den Netzstecker abschalten. Ziehen Sie das Kabel nicht, um den Stecker aus der
Steckdose zu ziehen, sondern halten Sie den Stecker Griff, um es herauszuziehen. Bei der Aufbewahrung der Gerate ist zu sehen, dass das Kabel
locker um die Gerate gewickelt ist.

7Die Stromversorgung fur den Allradpositionierer muss AC 220 V ~ AC 240 V, 10A und 50 Hz sein, und Drei-Terminal-Steckdosen Gber 10 A missen
verwendet werden.

8.Die Messlinse, die Zielplatte und die Befestigung des Allradlokators sind alle Prazisionsmessteile, die wahrend des Gebrauchs mit Vorsicht behandelt
werden sollten.

9.um die Sicherheit und Leistung des Allrad-Ortlers zu erhghen, um das Beste zu erreichen, installieren Sie bitte keine andere Software.
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KapitelV  Gerateverpackung

Da es sich bei dem Allrad-Positionierungsinstrument um ein Prézisionsmessgerat handelt, sollten bei der Verpackung zwei Punkte gemacht
werden: Das eine ist weiches Verpacken, das andere ist harte Verpackung. Weich genug, hart genug.

Die spezifische Methode besteht darin, einen einzelnen Artikel mit Perlenschaum in mehreren Schichten (je nach Situation des Artikels)
zu wickeln und ihn dann mit Klebeband oder Wickelfolie zu wickeln, um zu verhindern, dass sich der Schaum lockert. Nach Abschluss
des flexiblen Pakets des Querbalkens soll der Querbalken in einem abgeh&ngten Zustand in eine Holzkiste gelegt werden, und die
Linsenabdeckungen an beiden Enden sollen keinen Kontakt mit der Holzkiste haben. Der Schrank sollte auf der Unterseite des Holzgehauses
befestigt werden. Teilen Sie den Schaumblock in die Abmessungen um den Holzgehause (die Dicke des Schaumstoffblocks hangt vom
Zustand der Ware ab) und legen Sie ihn in den Holzkasten. Dann die verpackte Einzelware in den Holzkasten geben und dann den Fullstoff so
lange legen, dass die Ware nicht in die Schachtel féllt. Legen Sie den Schaumblock auf die Deckplatte, versiegeln Sie die obere Deckplatte
des Holzgehduses und markieren Sie das Holzgehause mit zerbrechlichen, Kallisions-und Regenschutzzeichen, die bei Handling und Transport
beachtet werden mussen. (Das Bild ist nur als Referenz)
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KapitelVlI Handling der Ausriistung

Da der Allradlokator zu hochpréazisen elektronischen Messgeraten gehort, sollten beim Transport folgende Punkte beachtet werden.

1. Verwenden Sie beim Be- und Entladen des Gerats professionelle Werkzeuge zum Laden und Entladen. Wie z.B. ein Gabelstapler.

2.Achten Sie darauf, wahrend der Handhabung nicht heftig zu schatteln.

3. Fur elektronische Gerate muss gut vor Feuchtigkeit, Feuchtigkeit und hohen Temperaturen geschtzt werden. Tragen Sie nach dem Laden des Gerats
immer ein Regentuch.

(Bemerkungen: Die maximale Tragféhigkeit des Gabelstaplers sollte gréBer als 05 Tonnen sein (nur fiir Referenz)
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Kapitel VII Lagerungs- und Nutzungsumgebung des Gerats

Da der Allradlokator zu hochprazisen elektronischen Messgeraten gehort, ist die Lager-und Nutzungsumgebung der Gerate sehr wichtig.
1.Lagerung oder Nutzungsumgebung des Gerats:

1Innenraum oder &hnliches Innenraumklima;

2.Die Umgebungstemperatur liegt zwischen 0 ° C und 40 ° C.

3.Der Umgebungsluftdruck liegt zwischen 86 kPa und 106 kPa;

4.Die relative Luftfeuchtigkeit betragt nicht mehr als 80%;

5.Die Versorgungsspannung ist einphasig AC220V ~ AC240V, 50HZ

2.AVermeiden Sie die Lagerung oder Ver g in folgenden L

1.Wo das Sonnenlicht direkt eingestrahlt wird oder wenn es eine Hochtemperaturquelle zum Backen gibt;
2.Die Umgebung mit drastischen Temperaturanderungen;

3.Staubige oder feuchte Orte;

4.Eine Umgebung eines starken elektrischen Feldes oder eines starken Magnetfelds;

5Wenn atzende Gase, brennbare oder explosive Gase oder chemische Gase diffus sind.
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Kapitel VIII Installationsverfahren des Gerats

Zuerst werden die obere und die untere Saule horizontal auf den Boden gesplittet, dann wird der Querbalken in das Befestigungsloch der oberen
Saule eingebaut, um die Schraube zu verriegeln. Dann wird mit hydraulischer Vorrichtung die Ausristung oder andere geeignete Hebemethoden
angehoben und gedreht, um die Gerate an die Einbauposition zu bringen und die Ankerschrauben zu befestigen. (Anmerkung: Die Hebedrehmethode der
Hydraulikvorrichtung zielt vor allem auf horizontale Transport-und vertikale Einbaugeréate ab. )

Anforderungen der Stiftung:

1.Die Trocknungszeit fir Beton betragt 20 Tage.

2.Die Betonoberflache betragt =1m .

3.Betonstarke> 200mm.

4.Die Hohe der Betonoberflache sollte < 2 mm sein.

Zeichnung der Stiftung

Anforderungen der Stiftung:
Untere Séule 1. Beton, Trockenzeit betragt 20 Tage

2. Die Betonoberflache betragt =1m2.
~1 M12"120 Erweiterungsbolzen

(4 Sets) 3. betonstarke> 200mm.

4. Die Betonoberflache sollte < 2 mm sein.

O]
O]

250
270

590

4X916

390
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Kapitel IX VorsichtsmaBnahmen fir die Instandhaltung von Vier-Rad-
Locator

Die tagliche Wartung des Allradlokators ist sehr wichtig. Im Folgenden finden Sie die Wartungsvorkehrungen fir den Allradlokator.

1.Die Sicherheit der Stromnutzung von Geréten aufgrund der groBen Zahl von Hochleistungsgeraten in der Kfz-Reparaturwerkstatt, um den normalen Betrieb
der meisten Kunden besser zu gewahrleisten. Unser Unternehmen schldgt vor, dass Anwender, die mit Allrad-Positionierung arbeiten, mit einem kleinen
Spannungsstabilisator ausgestattet werden sollten, um Spannungsstabilitat zu realisieren, den Verlust elektronischer Komponenten von Geraten zu reduzieren
und zu gewahrleisten. Bei haufigen Stromausféllen empfiehlt sich, um die Sicherheit der Daten zu beriicksichtigen, dass der Computer mit einer UPS-
Stromversorgung ausgestattet werden sollte.

I.Die staub-und wasserdichte Behandlung der Hauptkomponenten der Anlage Da der Allradstandort aus Prézisionskomponenten besteht, sind wasser-und
feuchtigkeitsbestandig besonders wichtig. AuBerdem mussen die Gerate weit weg von der Autowaschanlage sein. Gleichzeitig kann die Anhaufung von Staub
im Computer auch zu Problemen flihren, wie zum Beispiel die langsame Reaktion des Computers, die Unfahigkeit, den Computer einzuschalten, den blauen
Bildschirm usw. Daher muss das Schaufenster, das auf die StraBe ausgerichtet ist, in der Garage und in der Autoteile-Stadt die Staubvermeidung der oben
genannten Bauteile richtig bewaltigen. Bitte schlieBen Sie die Turverkleidung des Fahrwerks rechtzeitig nach dem Gerétebesuch.

lll.VorsichtsmaBnahmen zur Wartung der 3D-Zielscheibe und-befestigung Die Zieltafel nach Gebrauch wird rechtzeitig an den Hanger zurtickgehangt. Gleichzeitig
soll es mit weichem, trockenem Tuch sauber gewischt werden, um Oberflachenkratzer zu vermeiden. Vermeiden Sie direkte Sonneneinstrahlung. Die Klemmkralle
an einen kahlen und beltfteten Ort stellen. Wird er schwer getragen, muss er ausgetauscht werden, um ein Kratzen der Felge zu vermeiden. Schmieren Sie
regelmaBig die Schraubstange und die Rutschstange der Halterung, um ihre Flexibilitdt zu gewahrleisten. Die Halterung sollte leicht bearbeitet und abgelegt
werden. Wenn sie nicht in Gebrauch ist, sollte sie zum richtigen Schutz am Kleiderbigel aufgehangt werden, um die Lebensdauer der Gerate nicht zu beschadigen
und zu beeintrachtigen.

IVAllgemeine Anforderungen an die Arbeitsumgebung des Gerats: Achten Sie auf Temperatur und Luftfeuchtigkeit der Umgebung: Die ideale
Arbeitstemperatur des Computers betragt 0 ° C ~ 40 ° C. Wenn die Luftfeuchtigkeit zu niedrig oder zu hoch ist, fuhrt es dazu, dass der Computer
nicht normal startet oder haufig abstirzt. Die ideale Luftfeuchtigkeit in der Arbeitsumgebung ist 30%-80%. Hohe Luftfeuchtigkeit ist leicht
zu verursachen Kurzschluss, niedrige Luftfeuchtigkeit ist leicht zu erzeugen statischen Strom, bitte tun Sie eine gute Arbeit der Liftung und
Warmeableitung.
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Kapitel X

SATA® AE5601

Gemeinsame Fehler und Losungen

Beschreibung der Fehler

Magliche Ursachen

Verarbeitungsmethode

1, der Computer-Host und Anzeige
Anzeige Anzeige Licht ist nicht an.

a.die Stromversorgung ist nicht
angeschlossen..

b.Der Stromschalter ist nicht
eingeschaltet.

c.Das Stromkabel ist beschadigt.

Uberpriifen Sie die Steckdose,
Sicherung und Kabelanschluss.

2. Der Bildschirm nicht Zeigen.

a.Der Monitor ist nicht eingeschaltet.

b.Es gibt ein Problem mit dem
Verbindungskabel zwischen
Monitor und Computer-Host.

c.Der Monitor ist beschadigt

a.TSchalten Sie den Monitorschalter

ein.

b.Uberprifen Sie die Verbindung
zwischen dem Computer-Host
und dem Monitor. Ist das Kabel
beschadigt, muss es ausgetauscht
werden.

c.Kontakt nach dem Kundendienst.

3, kdnnen nicht drucken oder
Druckgualitat ist nicht gut.

a.Der Drucker ist nicht
eingeschaltet.

b.Das Druckpapier ist auf?ebraucht,

c. Probleme mit der Installation von
Druckern.

d.Es gibt keine Tinte in der
Druckerpatrone.

a.Schalten Sie den Drucker ein.

b.Installieren Sie Druckpapier.

c.den Druckertreiber neu
installieren.

d.die Tintenpatrone ersetzen.

4, Der Computer-Host kann die
Kamera nicht finden

a.Kameraeinbau Probleme.

b.Es gibt ein Problem mit dem
Verbindungskabel zwischen
Kamera und Computer-Host.

c.Kamerafahrten.

a.Wiedereinlegen Sie den
Kameramann.

b.CUberprifen Sie die Verbindung
zwischen der Kamera und dem
Computer-Host. Ist das Kabel
beschadigt, muss ein neues
ausgetauscht werden.

c.Kontaktieren Sie nach dem
Verkauf und ersetzen Sie die
Kamera.

5, Blitzbrettlampe ist nicht hell.

a.12V Schaltnetzversorgung wird
nicht energetisiert.

b.Problematisch ist das
Verbindungskabel zwischen
dem Blitzbrett und der
Schaltnetzversorgung.

c.Die 12V-Schalterstromversorgung
ist beschadigt.

d.Flash-Brettrohr ausgebrannt.

a.Die 12V-Schaltnetzversorgung
einschalten. supply.
b.Uberpriifen Sie das Kabel
und ersetzen Sie es, wenn es
beschadigt ist.
c.Ersetzen Sie die
12V-Schaltnetzversorgung.
d.Ersetzen Sie das Blitzbrett durch
ein neues.

6. Die Kamera kann das Zielbrett
nicht erfassen.

a.Auf der Oberflache der Zielplatte
liegt Schmutz.

b.Zwischen Kamera und Zielbrett
gibt es eine Schranke.

c.Kamera funktioniert nicht.

d.Flash-Board funktioniert nicht.

a.Mit speziellen Reinigungsmitteln
den Schmutz reinigen.

b.Léschen Sie die Hindernisse
zwischen Kamera und Zielbrett.

c.Nach der Matrix-Beschreibung &

zu lésen.
d.Nach der Fehlerbeschreibung 5
aufldsen.

7. Die Kamera funktioniert normal
und kann das Zielbrett erfassen,
aber der Karrenpfeil erscheint nicht.

Wahrend der Messung wurde der
"Re-Mess-Button " nicht angeklickt.

Zurtick zum varherigen Schritt,
klicken Sie auf den "Re-Mess-"-
Button, und klicken Sie dann auf
"Enter ".

8. Wahrend des Schubvorgangs
blinkten und spritzen die Pfeile links
und rechts.

Die Kalibrierungsdatei fehlt in
C:Whed.

Kontaktieren Sie nach dem Verkauf
und fdillen Sie die Unterlagen aus.
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Kapitel XI Explosionskarte
Explosionsdiagramm des SchieBscheibenkartons

1.Bg-gj [Gummikanten

Jgi-6| Film

188504 Refleth‘iJecr:ndes

RN
=
=

115343 |Faserplatte| ¢
]WBBEI]Z Kreuzzcecmosgtraube

ﬁﬂ'—BB—W Zielachse
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xplosionsdiagramm des Quertragers

1 [SATA-ABSSOI-HL-IG | “iines™ | 2
13 |SATA-AES601-HL-11, | Enseeibisel | o
12 |SATA-AES601-HL-113 | Festetialienna | 9
11 [SATA-AESGOI-HL-1rp | Sehreube 8
10 |SATA-AES601-HL-111| Befestiownasboizen | 4
9 |SATA-AESG01-HL-110 | Kemershalterung |
8 |SATA-AESGOIHL09 | weniemmpie 2
7 |SATA-AESGOt-HL-10g|  *emere 2
6 |SATA-AESGOT-HL-106 |  BeckionBoard | 9
5 |SATA-AESOUI-HL-105 | Somrosomss -~ | 2
L |SATA-AESG1-HL-10y | rerssosonsamae | 9,
3 |SATA-AESGOI-HL-103 | " |
2 [SATA-AESG1-HL-10 | Schiebemutter | oy,
1 [SATA-AES601-HL-101 |  Aumintumireger | q
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Hauptzeichnungen der Vorrichtungen

an 1)
1)
O
7 an
S
o ®©
©
®
@
®
@®
@ @ ®) ©
12| Gewindebuchse |2 Kupfer 24| Befestigungsteil |1
1| Schwanzplatte |2| Stahlplatte ||23|Sicherungsschraube |2 Stahl
10 Schraube 1 Stahl Befestigungsmitte . .
9 Handrad 1] Kunststoff “ BefeS“SUHSSb'OCk 1 Aluminiumiegierung
8 Griff 11 Kunststoff |[21]_Fuhrungsschiene |2 45 #
7 Pin 1 45 # 20 Pin shaft 2 45 #
6 Stitzbasis 1 [Aluminiumlegierung || 19 Nuss 1 Stahl
5] RundeNuss |4 Stahl 18]  Verstopfung |4 Nylon
Elastische 17 Schraube 5 Stahl
b Unterlegscheibe 4 65Mn 16| Buchsenmutter |1 45 #
3 Dichtung 4 Stahl 15 Frihling 1 65Mn
2 | Befestigungsbein | 4 454 14 |Verriegelungsbuchse| 1 45 ¢
1 Klemmbacke |4 454 13 Schraube 1 45 #
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YepTex KOJMIOHHbI B pa306paHHOM BUfe

&) 12 j@ /”)

> o] .

<7 F\ SATA-ALSGUT-L7)1G | Befestioungsauihinger |
b

NS

5
- ] . 1h [SATA-AFSA0I-LZ71h | SemotFemseher |
'@' 6) P 13 |SATA-ASH01L73 | Delrstherkont | g
co. 12 |SATA-ABSS01-L72p | Obereehwlave | g |
F 11 [SATA-AES6EILZ21T | “imemasan ™| 30
6? o E 10 [SATA-AES601LZI | ™=t |
¢ 9 |SATA-AESEI-L2009 | s | 2
S ~ - . § | SATA-AES601-L70(8 | ™ Svomversorawg |
= T | SATA-AESBO1-LZ207 | P |
S B 6 |SATA-ATSGO1LZ206 | Sveren 1
5 | SATA-AESG0T-L7215 R
A .. L | SATA-AESG0T-L2204 1
@ B 3 [SATAABSGOHLZNZ | o | 1
2 |SATA-ABSGLZ0R | Seere 1
\C@ 1 |SATA-AES§01-L7201 | Sauenbotenpiate | 4
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Mpegucnosue

Bnaropapum Bac 3a nokynky 3toro HoseliLuero 060pyf0BaHus Haleih KOMNaHuu.

llepes MCnonb3oBaHMeM [AHHOTO NPUCNOCOBNEHMUS CNefyeT BHUMATENbHO NPOYNTATb PYKOBOACTBO, KOTOPOE MOXET NOMOYb BaM yylle
1ICNONb30BaTh NPEBOCXOAHBIE XapaKTEPUCTUKM 3TOr0 npucnocobnewus. 3o npucnocobnerns NpeacTaBnseT coboil BbICOKOTOYHYIO TEXHONOTMIO
13MEPEHNS NPOMbILLNEHHOTO 3PEHMs, Pa3paboTanHylo Ha OCHOBE MOCNEAHEN TEXHUKM, NO KOTOPOW NPOBOASTCS 3aKPbITble YETbIPEXCTOPOHHIE
13MepeHus Ha Lacck aBToMOBMNS, BbISBAAIOTCS HEUCNPABHOCTY LWACCH, Takie Kak BbICTPbI M3HOC LMK, NEPEKOC, TpAcka, TPYAHOE pynesoe
ynpaBnexue u GbICTPbIA U3HOC feTanel, a Takke [alTCs PEKOMeHAaLUN ANS BHECEHUS KOPPEKTUBOB, YTO6bl aBTOMOGMNb Gbin 6830MacHbIM,
KOMGDOPTHBIM U HAlEXHbIM BO BPEMS BOXAEHMS.

OcobeHHOCTH NpoayKTa:

1.TexHonorust TpexMepHoro M3MepeHns sBnseTcst 6onee TOUHOM 11 CTaBUNBbHON.

2.BcnomoratenbHblil MHAVKATOP TENexXKU YL0BeH Ans uAeHTUdMKALMY NONb30BATENEM.

3.MonyaBTOMATMYECKOE U3MEPEHHE KONECHON Ba3bl, LUMPWHDI KONEW U NPOKATKA LLUNH.

4.QyHKUMS PErynupoBKY y NepeoBopyaoBaHHoro aBToMoBuns.

5.3D-uHTEpdEIiC B PEXMME PEanbHOr0 BPEMEHMW, NEPEKNIYEHIE MOL Pa3HBIMU yraMu.

B6.0yHKLMS PErynMpoBKI Y KPOHLUTEAHA ABUraTens.

[JlaHHble y AaHHOW Moaenu npodykTa Gesynpeybl, onepauns npocTa v yao6Ha, CTeneHb NoAAepXKM NokynaTens Bbicoka. 310 WaeanbHblit NPOaYKT Ans
YCTEHOBKM Yr/OB YETbIPEX KONEC aBTOMOBUNS. .

MpumeyaHie: Bce hotorpaduy NpeacTaBneHbl ToNbKO ANs CNPaBKy, BCE 3aBUCAT OT PeanbHoro npeamMera.
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Maea 1 06wue cBepeHus
11 OnpegeneHue n TeXHUYECKMEe NapamMeTpbl NPUCNOCOBNEHNS AN1S YCTAHOBKM Yr/0B YeTbipex konec SATA

Onpepnenexue:

YT106bI 06€CNEYnTb CTaBUNBHOCTb ABMKEHNS aBTOMOGUNS MO NMPSAMON IMHUM U NErKOCTb B YNPaBAeHUY, @ TakKe YMEeHbLWUTb
M3HOC aBTOMOBUbHBIX WUH U APYrUX AeTaneil, He06XO[MMO yUNTbIBaTh MHOXECTBO (DaKTOPOB [ANs ONpeAeneHus yrnos
Mex[y KONecoM U 3eMsel, yCTaHOBKM YrpaB/sieMblX KOec, TOBOPOTHOIO Ky/aka, nepefHeli ocu ¢ pamoii. CneflyeT coxpaHsTb
onpepaeneHHoe OTHOCUTENbHOE MONOXEHMe. ITa YCTAaHOBKA C OMpeAeNeHHbIM NONOXEHNEM Ha3blBaeTCs YCTaHOBKOW YrioB
YNpaBasieMoro Ko/eca, a Take Ha3blBaeTCsl YCTaHOBKOM YI/I0B NepefjHero koneca.

B npolunom ycTaHoOBKa YrioB KOMec, Kak NpaBuio, OTHOCUTCS K YCTaHOBKe YrIOB NepefHux konec. B HacTosllwee Bpems B
[OMONHEHNEe K YCTaHOBKe YrI0B NepefHuX Konec Takxe HeobxouMa ycTaHOBKa YrOB 3aHUX KO/eC, TO eCTb YCTaHOBKA
YI7I0B YeTbipex Konec. YCTaHOBKa YITI0B YeTbIpex Konec aBToMO6U/s COCTOUT B TOM, 4TO6bI M3MepPUTb YINIOBOE COOTHOLIEHWE
MeX[y pamoii aBTOMOGUS, 31eMEHTOB MOABECKM W KOIECaMN U MEX/Y YeTbipbMs KoslecaMu B HanpasneHun ocu X. Y. Z Mocne
TOYHOTO U3MEpPEeHUst TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA C MOMOLLbIO CMELMabHOTO Npubopa, MPOBECTH PEryIMPOBKY O CTaHAAPTHOTO
AvanasoHa B COOTBETCTBUM C pe3y/ibTaTaMn U3MEPEHUIt N 3aBOACKUMU MCXOAHBIMU MPOEKTHBIMU CTaHAAPTHBIMU NapaMeTpamu,
4TO6bl BOCCTAHOBUTbL UCXOAHBI 3aBOACKON CTaHAAPT AN AOCTUXKEHUS HAaUNYyYLlel YNPaBAseMOCTU U XapaKTepUCTUKM
TexHUYEeCKMe NapameTpbl:

(OCHOBHbIE XapaKTepUCTUYECKHe NapaMeTpbl
1 [lnana3oH paccTosHMg OT NepeaHei MALLIEHN A0 (OToKaMepbI 1.8m-~24m
2 [InanasoH camoil ANMHHONM KonecHow 6asbl aBToMObUS 3m~3.6m
3 [lnanasoH WpKHbI Konen aBToMobuns 12m~2.3m
4 Pa3mep crynuubl 10"-22"
5 BbicoTa nonepeyHoit banku Gporokamepsbl 1820mm-~2180mm
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1.2 Mepbl NpeaoCTOPOXHOCTM NPU YCTAHOBKE YITIOB YeTbipex Konec
A.BHuMaTenbHo NpoYUTaTh U XpaHUTb BCHO uH¢opMauum, npeaocTaBneHHy cnyuaﬁubm DBDaSOM, W NOMHOCTbI NOHMMATb METOfbl UCNOb30BAHWUE MALLWHbI U
Mepbl NPeAoCTOPOXHOCTH.

B.Mpucnoco6nexne ang yCTaHOBKY YrnoB YeTbIpex KONEC C NOMOLLbI0 p pubopom, ynp [ KoToporo
0CYLLECTBASIETCA CNELMaNbHbIM NEPCOHANOM.

C.Komnbiotep, npeaHa3HayeHHbli ans 'y yrnos pex konec, npod TCS ANA 3TOM0 He 3arpyxartb
[Zipyroe nporp: win . 3anp ynanatb UK U3MEHATb pa. p B pe no cobet y

Nuo, He K nep y P He I0MKHO TbCsi B paboTy KoMMbioTEpa.

D.Tpe60oBaHus K 3NEKTPONUTAHNIO:

Strombedarf:

1.B aT0M Npucnocobnerm 1cnonb3yeTcs ofHohasHoe 3NeKTponuTaHue nepeMerHoro Toka AC200V - AC240V, 50 Ty, Ecnu HanpskeHue CINLLKOM HU3KOe UIN CANLUKOM
BICOKOE, TO 3T0 MOXET NPUBECTU K HECTABUIBHOI PaBoTe N [iaxe BO3TOPaHHi0 MaLLMHbI. JlyyLLE BCEro UCMONb30BaTb PerynsTop Hanpsxerus v UPS.

2.Heobx0AMMO 1CMIONb30BaTL TPEXKUMbHYIO 3ALLMTHYIO BINIKY ¥ PO3ETKY C 3a3eMeHieM Ans 06ecneyeHns NMuHoi 6e30MacHOCTY 1 CTabUNbHOCTM 060PYA0BaHMS.

3.Mocne BbIKNIOYEHUA NPUCTIOCOBAEHUA AN YCTAHOBKM YINIOB YeTbipeX KOMEC C MOMOLLbI0 KOMMbIOTepa CefyeT OTKMIOYUTL 31EKTPOMMUTaHNE OT PO3TKY, YTobbl
n3bexarb NOBPEX/AEHUS 060PyA0BAHNS, BbI3BAHHOMO CKauKaMin HANPSXKEHNS B CETH.

4.0co60e BHUMaHE OXHO BbiTb YAENEHO TOMY, YTO COOTBETCTBYIOLLEe 060PYA0BaHME BNEKTPONUTAHNS, NOAKMIOYEHHOE K 3TOV MaLLVHe, 0NXHO COOTBETCTBOBATH
HaLMOHANbHbIM 3NEKTPUYECKIM CTaHAapTaM. Hanpumep, He ONXHO ObiTb Neperpyski, MMHUS AOMXHA BbiTb Ge30nacHoi. B poTMBHOM cnyyae STo NpUBeAeT K
MOBPEXAEHMIO NPUCNOCOBAEHNS, HANPUMEP, K FoPeHMio U T.4. KOMNaHus He ByfeT HecTi OTBETCTBEHHOCTb 33 FapaHTIO NP BO3HUKHOBEHIMM TaKuX NpobneM.

5.CTPOr0 3anpeLLaeTes TAHYTb U BCTABNSTL NPOBOAA NPUCTIOCOBAEHNS, NOKA HE OTKMOYMTb 3NEKTPONUTAHME.

E.TpeboBaHus K oKpyxaloLuei cpege:

1.370 Nprcnocobnexue NoAXoAuT Ans pabotsi npu Temnepatype 0 - 40 °C. Ecnv TeMnepaTypa paboyeil Cpefbl BbILLIE WK HIKE 3TOI TEMMepaTypbl, TO NPUCMOCOBReH1e
He MOXET paboTaTb HOPManbHO. CRIeflyeT NPUHSITL Mepbl ANs 0BECTIeYeHIs TeMnepatypbl paboyei cpefb.

2.06paTUTb BHUMAHME Ha TENMOBbIAEEHNE BO BPEMS CMONb30BAHIS BALLErO KOMMbIOTEPA. 3aMPELLAETCS YCTaHABNMBATL KOMMBIOTEP PAOM C UCTOYHMKOM TENna Ui
110/, NPSIMBIMYU CONHEYHbIMY Nyyamut. CreayeT BEHTUNMPOBATL BO3AYX BOKPY annaparta. CTPOro 3anpeLLaercst 3aKpblBaTb BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUSI B OCHOBHOM
6/10Ke, MOHUTOPE U APYrVIX YacTelt NOCTOPOHHUMYU NPEAMETaMM.

3.Paboyee MeCTo NPUCNIOCOBNEHNUS AN YCTAHOBKM YIOB YETLIPEX KOMEC AOMKHO BbiTb 3aLLUMLLEHO OT BRark Koppoauu. Pabota BO BNAXHOI Cpefe OTPULATENbHO
MOBAMSAET Ha MCMONb30BaHUE KOMMbioTePa. Crierka NpOTUPaTh C UCMONb30BAHUEM HETKAHO TKaHI WM TENMONO HEMTPANbHOMO OYMLLAILLEro cpeacTea. Mocne Toro,
KaK BOfla Wv Aipyrasi KUAKOCTb Bbina 3anuTa Ha KOMMbOTEP, 3NEKTPONMUTAHME CRIEYET HEMEANEHHO OTKMOYMTb. [POTUPaTL CMMPTOM NPH YNCTKE.

4.JI0nXHbIM 06pa30M BbINONHUTL PABOTY NO 3aLLMTE OT MbINK 1 0BECTIEYUTL YACTOTY NPUCTIOCOBAEHHS, YTOBLI NPOAAUTL CPOK CRYXBbI NPUCTIOCOBAEHNS.

5.HeKoTOpbIE KOMMOHEHTbI NPUCTIOCOBNEHNS NS YCTAHOBKY YTNOB YETbIPEX KONEC, Takue Kak MOHUTOPbI, YyBCTBUTENbHbI K MarHuTaM. 3anpeLLaeTcs ycTaHaBnvMBsarth
KOMMbIOTEP 1 ACK PSOM C MarHUTOM.

FMepbI npepoctop npu oTp 0 AucKa: YTobbl 06ecneynTs HafexHyto paboty aToro Npucnoco6aeHus U BbICOKYHD TOYHOCTL

U3MEPEHIiA, CNeflyeT 06paTuTb BHUMAHWE Ha CNeAyIoLLMe NYHKTbI:

7Mpu MCMONb30BAHNUY OTPAXAIOLLErD AUCKA CMEYET 3aLLUTUTL Ero OT PKOTO CBETA UMM CONHEYHbIX NlyUel, UHaye OH He ByAeT paBoTaTb HOPMasbHO.

8.Mocne ucnonb3osaHys ero cneyeT NOMECTUTb B Cyxoe, NPOBETPUBaEMOe U 6e3onacHoe MecTo.

9.M0BEPXHOCTb OTPAXAIOLLEr0 AUCKA CNEMYET PEryNSPHO OYUCTUTL MSITKOI TKaHbIO.

10.CTporo 3anpeLLaeTcst BAGPUPOBATH U TONKATb OTPAXAIOLLIIA NCK, HE 1Tb EMY YCKONb3HYTb, 4T0BbI M3BEXaTb NOBPEXAEHHS YyBCTBUTENbHbIX KOMMOHEHTOB.

T1.HY B KOEBM CyYae He OTKPbIBATL €r0 U HE MEHSTb OPUTMHANbHBIE KOHCTPYKTUBHbIE SNIEMEHTBI.

12.3aX1MHOE YCTPOVCTBO AOMKHO BbITh HAEXHO 3aKPENNeHo Ha 060/, NP 3TOM CNefyeT UCNONb30BaTb PE3NHOBOE KOMbLIO B KaYECTBE CyYaitHOM 3alLuTbl.

1.3 HECKONbKO YacTo MCMONb3YeMbIX KNaBuLl gns p660TbI C KOMMNbHOTEPOM

O6uiee GyHKuMN YacTo Knasuaryp

YacTo cnonbayemble KnasuLmn Onucanue GyHKumA
Enter Mocne Bbi6opa BBECTM KHOMKY NOATBEPXAEHNS
Pgup, Pgbn KHonka nepenucTbiBaHine CTpaHuLbl BBEPX U BHU3
. MepeMecTUTb BBEAEHHbIE CTaTbi B NPEablAyLUYe
ShifteTab P A i PaReky

KHonky npeo6pa3oBaHus BBOa Ha KUTaICKOM
aHINIACKOM S3blKax
Ctrl+Shift lpeo6pasoBaHue MeTOA0B BBOAA

Ctrl + npo6en
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naBa 2 Bbl6op 1 NCNONb30BaHNE KOMNNEKTYHOLLNX NHCTPYMEHTOB

21 Nepen 3arpy3Kkoil aBTOMO6UNS HEOBXOAUMO BCTABMUTb rNaBHble WTUGTHI C 06eMX CTOPOH U YAANMTb PE3NHOBbIE NPOKNAAKK. (Tonbko Ans cnpasku)

Mpy norpyake aBTOMOGUAS OTPEryNMPOBATb NONOXEHUE AMCKa NOBOPOTA Tak, YTOBbI KONECA HaXOMWINCh B LIEHTPE AWCKa NOBOPOTa, 3aTeM YCTAHOBMUTb PE3UHOBYIO
NpOKNazKy. (Tonbko Ang cnpasku)

128



@ SATA =

2.2 Ucnonb3oBaHue KnuHa 3aaHero koneca

Bo BpeM§ namepeHusa LLIKBODHEI;I He [onyckaTb ABWXeHUs aBTOMOGUNA Bnepef-Hasap, B NPOTMBHOM Ciy4yae 370 MOBAUGET Ha U3MEPEHHOEe 3HayeHue.
VlcnonbaosaTb Pe3UHOBLIA YNop ANs 61OKMPOBKM 33[IHETO KONECA U BbITALLMTL WITUGT AUCKA MOBOPOTA U CHATL PE3MHOBYID NPOKNAZAKY. (TONbKO Ans
cnpaeku)

2.3 Bbl60p 3aXMMHOr0 YCTPONCTBA

2.31 KpaTkoe onucaHne cnewuuanbHoro 3axuMHoro ycTpoincTaa Ans YCTaHOBKM YI710B YeTbipex Konec
[laHHoe 3axuMHoe YCTDOI;WCTBO npeacrasnget co6oit cneuunanbHoe I'\pVICI'IOCOﬁﬂeHVIE C YeTbIpbM@ KynaykaMmu, npeaHasHa4yeHHoe Ang npoBepku
YCTaHOBKM YrN0B YeTbipex Konec. Ero MOXHO MCMonb3oBaTb ANS KOPPEKLMK YCTAHOBKM YrNOB YeTbipex Konec B 0BbIYHbIX MOAENsX asToMo6ung, a
TaKxe Ansg KOPPeKLUuy yCTaHOBKM YriioB YeTbipex KoNec B MOAENSAX CO CBEPXHU3KUM LacCH. Kak nokasaHo Ha puUcyHke:

PyuyHoit MaxoBuk
I BoKoBas pama

TOAMPOBAHHbIT LLTOK Kpait 060na cosMeLleH ¢ TopuoM
33XMMHOT0 Kynauka
~ Cpenss pamMa

X0p0BO BUHT

Konuyeckuit
WwTndT

Hexagon-Sockelkopfmutter

Bonbluas raiika (Pyc. 1)
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2.3.2 Bbl60p 3aXMMHbIX KyNaykoB 3aXKMMHOr0 YCTPOACTBA

1. Tun BHeLWHe NoAAEPXKH
Mpu 6oNbLUO/ KPUBK3HE Kpas 0604 ANG YCTAHOBKM YINOB UCMON3YIOTC 3aXUMHbIE Kynauki B pucyHKe (2). Topubl YeTbipex 3aXuMHbIx Kynaukos
LONXHbI BbITb COBMELLEHBI C kpaeM 0607a.

2.TVn BHELLHEro 3axuMa:
Kpait 06opa 06bI4HOr0 aBTOMOGUAS He UMEET KPUBM3HbI, U UMEET TONbKO 0YeHb Manblil CKPYrMEHHbIN TOpeL, Npu 9TOM AN YCTaHOBKY YI/oB
UCNONb3YETCS 3aXNMHbIE KyNauKK, KaK N0KasaHo Ha pucyHKke (3). Topubl YeTbIpex 3aXUMHbIX KyNaykoB AOMXHbI GbiTb COBMELLEHbI C KpaeM 0604a.

Kpait 0601 COBMELLIEH C 3aXMMHbIM KynaukoMm
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2.3.3 YcTaHOBKa 3a)KMMHOr0 yCTPOMCTBA
[lng paHHOro 3aXuMHOro ycrpoﬁmsa 6bIN0 aaﬁﬂoKMDOBSHO LeHTpasbHOE NON0XeHWe C NOMOLLbI0 KOHUYECKOro MTM¢T6 nepea BbIMyCcKOM C 3aB0OAa,
103TOMY HET HE0OXOAMMOCTI PErynpoBaTh LEHTP. OBEPHYTL PYYHON MaXOBMK, YTOGbI 3aXMMHbIE KYNaukit PACLUMPSANCH 0 NONOXEHUS TOTO, YTO
COOTBETCTBYET AMaMeTpy 0604a. Hanpasnexue yCTaHOBKM 3aXUMHOTO YCTPOMCTBA NOKa3aHO Ha pucyHke (4). PykoaTka 3axuMHoro yctpoiicea
A0NXHa BbITb Hanpas/ieHa BBEPX W NepneHankynsapHa semne. TDDELl YeTblpex Kynavykos J0/KEH 6bITb COBMELLEH C KpaeM 05(]}13. HeOﬁXUﬂMMO CHOBa
NOBEPHYTb Py4YHOV MaxoBMK, YTOBbI OTPErynupoBaTh 1 3aduKCUpoBaTh 3aXMMHOE YCTPOACTBO B MONOXEHNM 060/1a, U BCTPAXHYTb €ro pyKoid, YTo6bl
yﬁeumbca B Ha[leXHOCTH KpenneHns

|
]

(Puc. 4)

Mpeaynpexaenue: YT06b1 NpeaoTBpaTUTb CKOMbXEH!E 3aXUMHOr0 YCTPOMCTBA, NPUKPENTb ero K 060AY 3aLLMUTHBIM GapTyKoM
- [lByxMepHas cxema nokasaHa Ha CneyloLLeM pucyHKe:
- (otorpadusg peanbHoro npeaMeTa NokasaHa Ha CleayloliemM pUcyHKe: (Tonbko Ang cnpasku)

[lBymMepHas KapTa
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nasa 3 Mpouecc pa6oTbl ¢ npucnoco6aeHueM ANg YCTAHOBKM YrI0B YeTbipex
Konec

3.1 NoparoToBuTENbHDIE paﬁOTbI nepen onepauueﬁ no YCTaHOBKE YrnoB YeTbipex Kosiec U orpaHuynTeIbHoe ycnosue

MoprotoBuTenbHbIE paboThl BKNKOYAKT B cebs:

1.Y6eanTbes B TOM, YTO DUKCHPYHOLWMI WTUGT AUCKa NOBOPOTA U U3MEPUTENBHOTO NOA3YHA HAaX0AATCS B PabOUYEM NONOXEHUN.

2.0TperynupoBaTtb NONOXeHWe AMCK NOBOPOTA B COOTBETCTBUM C LUMPUHOI KONen aBToMobuns. A Takxe ybeanTbes, 4To nepedHee v 3anHee
HanpaBNeHue Koneca HaxoasTCs B OCHOBHOM B LiEHTPe AMCKa NOBOPOTA, YT06bl n36exaTb OLMBOK U3MepeHNs.

3.Bectu aBTOMOOUIb Ha MOABEMHUK, NEPEMECTUTb B HETPaNbHOE MONOXEHUE, OTMYCTUTb PyYHOW TOpMO3. 3abn0KMpoBaTh 3afHee Koneco
PE3MHOBLIM YNOPOM NS NPEA0TBPALLEHUS ABUXEHNS aBTOMOBUAS.

4NpoBepuTb pasMep 0604a N [aBNEHWE B LUMHAX, NPOBEPUTL U3HOC LUMH W COCTOSHWE CUCTEMbl PyNEeBOr0 YNpaBneHns v PasnnyHbx
KOMMOHEHTOB CUCTEMbI MOABECKM, TAKUX KaK HaKOHEYHUK pYNneBol TArM, aMopTu3aTop v T.4. B cnyyae HeucnpaBHOCTM CHayana npoBecTi
PEMOHT, @ 3aTeM BbINONHUTb YCTAHOBKY YIN0B YeTbipex Konec.

5.BbITAHYTb UKCUPYIOLLMIA LUTMGT AUCKA NOBOPOTA W 3aAHET0 NON3YHA, HAAABUTL HA NEPEAHION U 33[HI0K0 YaCTb Ky30Ba, YT06bI aBTOMOGUIbHbIE
KONeca Haxoaunuch B CBOBOAHOM COCTOSHMM, @ TakXe OTPErynupoBaTb PyneBoe KOMECO B LEHTPanbHOe NONOXeHNe. 3aTeM YCTaHOBUTL
duKeupyoLWwmit WTHGT ANCKa NOBOPOTA W N3MEPUTENbHOTO NON3YHA.

6.YCTaHOBMTb 3aXMMHOE YCTPOWNCTBO W OTpaxatwwwnit auck. Mpu ycTaHoBKe 3aXMMHOr0 yCTPOICTBA CneayeT 06paTUTb BHUMAHUE Ha To,
4TO YeTbipe 3aXMMHBIX Kynauka KaXaoro 3aXWMHOro ycTpoicTBa AOMKHbI MAOTHO Npuneratb K Kpalo 0604a. Kaxablii 0Tpaxalowwmit anck
COOTBETCTBYET OJHOMY KONeCy.

7.BbIPOBHATL OTPaAXaloLLMi AUCK.

3.2 MepBonavanbHbiii uHTEpGER
@SATA

wee e f ] g7 | Bu |
- BbI60p aBTOMO6UNA 1 M3MepeHme - BbI6pauTb AaHHble 0 Mofienut aBToMOBAMS U HayaTb M3MepeHme
@ HabniofeHve 3a MULMHBIO ~ —> 370 CAYXUT AN HABMIOAEHNsS 3a LENeBOil NaHenblo, YT0BbI NOAHATL MOALEMHUK [0
NOAXOAALLEr0 NONOXeHus (puc. 2)
@ YnpasneHue cucTeMoli - TPOBECTY PErynMpOBKY HACTPOVKY CUCTEMbI
@— YnpasneHue KMeHTaMm - Basa fjaHHbIX O KIMeHTax
®- BbIXOfL M3 CUCTEMbI - BbIXOfL M3 MHTEP(eiica CHCTEMbI
[o6po noxanosaTb
N . " N0Mb30BaThCS CUCTEMbI
Pyl X 3D [ ERI RS
CERIIEIR 3D IR TR (L A4 YCTaHOBKM YI0B YeTbipex
Konec 3D SATA
. Bbi6op aBTOMOGMASA U
EEE P
n3mMepeHue
HRER AT HabntofeHne 3a MULLIMHBIO
RABE YripaBneHve cucTemoi
BERER YripasneHue KnvueHTamu
RERS BbIXOf U3 CUCTEMDbI
HabntogeHune ¢ NoMoLLbIo
15178
el S 2e BUeOKaMepbl
bl JleBasi Bugeoxkamepa
ARG lpaBas BugeoKamepa
Rz XpaHeHue
B Bbixof,
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Bbibop npoussoauTens

BbiCTpbIi BbIGOP KUTAICKMX MOAENeit aBToMobuns BbibpaTb nepsblit GOHETMYECKMA andaBuT KUTaCKOA MOfenu aBToMo6ung
HaxaTb Ha 26 hoHeTUYeCKmMx andasuTos, YT06bI BbIGPATD.
BbIcTpbIit BbI6OP MMPOBBIX MOAeneit aBTomMobuns Bbibpath nepsyto 6ykBy GOHETUYECKONH TPAHCKPUNLAN MUPOBOA MOAenU
aBTOMOGUNS U HaxaTb Ha 26 6ykB GOHETUYECKOV TPaHCKPUNLMK, YTOBbI BblBPaTh.

34 Bbibop Moaenu aBToMo6uns

Bb\ﬁpaTb COOTBETCTBYIOLLYK MOAE/Nb B COOTBETCTBUW C HUCMAAALWIMM CNUCKOM.

> © 6l

swnm  SREm  moem

REERF @ =] e

HRZER ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
REZER abcdefghijklmnopgrstuvwxyz

ERIRIK

= —>

EEHIEE Bbibop npoussoguTens
AR E MepBoHavanbHblit HTepdeic
IR [laHHbix 06 aBTOMO6UNE
enea Moo oo
MELR PesynbTaTthl U3MepeHus
EiRIAE Perynmposka aBToMobuns

RRIORTF CnoBo 6bICTPOro noucka
HRER MupoBas Moaenb aBToMo6MAS
=
FLRE ST romota

=153 Ouncrka
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3.5 JlaHHbIx 06 aBTOMOGMNE

B 0 & &)

AN SRES  MEGR  SHW

&
T8 W
RS faE =71 BX
SRR
SMiFs
2=
FHEAMR
B4
= =i =2\ 57N
ISEIES
M
Ehf
bl=2=]
@SATA < BAREME  EENE =>
AR E TMepBoHaYabHbI MHTEpdelic
EEUR [laHHbIx 06 aBTOMO6MNE
ERNE MpoBepKa COCTOSHWS aBTOMO6UNS
MELER Pe3ynbTaThl U3MEpeHus
AR PerynpoBka aBToMmo6uss
e [aHHbIx 06 aBTOMO6MNE
; MogaepHu3aLms nepeo6opyA0BaHHOMO
g 4
BEEIR aBTOMO6UNS
Pt see Tt MpUOPUTETHBIN PeXnM
XapaKTepuCTVKK
ENE L < MPUOPUTETHBIN peXxum
&’
EFEHLSTR KOM(OPTHOCTU
TR Be3 onTuMm3aumum
HE 3aBOf-NPOU3BOAUTENb
3 Mogenb aBToMo6uns
WE CTanbHoE Ko/bLO
mie MepepgHee Koneco
BE Yron
ISEIES 06Lee CxoxaeHme
SMTF Yron pasBana konec
FHEM POAOIbHbIV HAKIOH WKBOPHS
EHRE BOKOBOW HAK/IOH WKBOPHS!
BYEf Yron cMelleHus Hasag,
ISEIES 06Lee CxoxaeHme
SMTF Yron pasBana konec
wHE Yron 1aru
BYER Yron cmelleHns Hasag,
=/ MUHUMYM
=R Makcumym
NI BBOJ, pa3mMepos WuH
Engye OBTOPHbIV BbI6GOP faHHbIX
EIEE Daten neu auswéhlen
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MpoBepKa cocTosHus aBToMo6buns

& &)

VEAN  SHRE  SRAN  Mbam  SeAS

o

R | MepBoHavanbHbIi HTEpPeiic
ZEIREUE [aHHbix 06 aBTOMO6MANE

N MpoBepka cocTosAHMS
FREE aBTOMO6UNS
MELESR Pe3ynbTaThl M3MepeHus
iR Perynuposka aBToMo6uns
[ Bbibop aBTOMO6UAS 1

Sl

EENE n3mMepeHye
S MoAaroToBKa K NpoBepKe

3707 cTonbel, SBAsETCS HEOBXOAMMbIM NPOLECCOM Nepej YCTaHOBKOW YrnoB Konec. OH BbIMONHSETCS N0 NOPSAKY B COOTBETCTBUM C MyHKTaMy
nposepki. Ecnu npobnem He 06HapyXeHo, HaxaTb ANg BBOAA
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3.7 KomneHcaumnsa kKayeHus

@SATA =

@SATA <

@SATA =] =

RS E

MepBOHaYanbHbIVi MHTEPDENC

TR

[aHHbIx 06 aBTOMO6GUNE

ERKNE

MpoBepKa coCToAHMA
aBTOMO6UNA

MELR

Pe3ynbTaThl n3MepeHus

iR

PerynupoBka aBToMo6uns

REpE

N3mepeHune KaveHus

Onepauns BbINOMHATCS N0 UHCTPYKLMAM Ha 3KpaHe.

BHUMaHMe: Mpu ToNKaHUM aBTOMOBUNS HEOBXOAMMO 3aUKCUPOBATD 3aLLENKy AWCKa NOBOPOTA, YCTAHOBUTL PE3NHOBYIO MPOKMAAKY AUCKA MOBOPOTA U

3aKpenuTb M3M9DMTEJ‘IbeII7\ Non3yH.
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3.8 smepeHue pyneBoro ynpaBneHus
BHuMaHue: ﬂﬂﬂ NOBbIEeHNS SII)LDEKTVIBHOCTM HeKOTOpble BEPCUWN MALUMHbBI MO YMONYAHUIO NPONYCKatT 3TOT War And HenocpeacTBeHHOro
U3MepeHns pesynbraTos. Ing 3anycka aToM ¢yHKLlVIVI HeOﬁXU}:LMMO BblﬁpaTb d)\/HKLlVIH) W3MepeHns LWKBOPHS.

i & &

FRAR  SERE  SEAN  RUAR  SWAS

@SATA
MR E MepBoHavanbHbIN UHTEPdENC
EIREE [aHHbIX 06 aBTOMO6UNE
. MpoBepka cocTosHUA
S aBTOMO6UNSA
MELESR Pe3ynbTaThl N3MepeHns
iR Perynuposka aBToMo6uns
e i3mepeHune pynesoro
1l
e ynpasnems

BbiLIEYKa3aHHbIE LAk BbINOMHAIOTCS N0 MHCTPYKLUSIM NPOrPaMMHOr0 0Becneyerus.
MpuMeyarme: Mpyu 3meperinn y6eauTbes B TOM, YTO HOXHOI TOPMO3 aBTOMOBMNS 3a6710KMPOBaH, HAYe BYReT OTKNOHEHME.
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3.9 Bestimmungsergebnisse
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MIaF lMepBoHay4abHblii MHTepdeiic
EE%%&T}% [aHHbIx 06 aBTOMO6WMNE
ERNE MpoBepKa coCTosHMSA aBTOMO6MNA
MELR PesynbTaThl U3MepeHus
ERAE Perynuposka asToMo6uns
MELER Pe3ynbTaThl n3MepeHust
FERISMIR Yron pa3Bana 1e€BOro nepefgHero Koneca
FEEIMIA Yron pa3ssana 1eBoro 3afHero Koneca
FHGEM TMpPOLONbHbIN HAKNOH WKBOPHSA
TR BOKOBOI HAKNOH LWKBOPHSI
FERIAIR CXOXAEHUE NIEBOTO MepefHero Koneca
LIS CxoxpaeHue NpaBoro nepegHero Koaeca
ARTIMR Yron pa3sana npaBoro nepefHero Koneca
AEIMR Yron passana npaBoro 3agHero Kojeca
FIESGIES 0bLLee CXOKAEHUE NePefHIX Konec
EEES CXOXAEHUE NIEBOTO 3afHEro Kosieca
JERHEIR 0O6Liee CXOXKAEHMe 3agHUX Konec
HERIR CX0X[eHre NpaBoro 3agHero Kojeca
HHA Yron Taru
IR R & /3MepeHwe KoNecHO M 6a3bl 1 LWMPWHBI KOen
HEEIRIE Koppekuus pynesoro koneca
PR PerynvpoBKa WKBOPHS
LR Pe3ynbTaTbl perynnpoBku
PEECED) Mepep perynmpoBsKoi
BEE Mocne perynnposku
FIE:] MepepHsis ocb
BHIR 06Lee cxoxgeHve
EIEEEEEGTES OTAeNbHOE CXOXKAeHMe nepefHet ocu
RIHIMAE Yron passana nepegHeii ocu
i MepefHuii yron B NpogobHOMN NA0CKOCTH
iG] Yron HaknoHa
a58 Yron obxBata
2K Munauvetp
=4 pagyc
o 3apgHsis ocb
SIS 06Lyee CxoxgeHve
SRR IRETR OTfeNbHOE CXOXKAEHME 3ajHel oK
JaihIMAR Yron passana 3agHen ocu
H A Yron pasroHa
RFHIE XpaHeHue AaHHbIX
BEIER Bo3Bpat Ha mMaBHy CTpaHuLy

138 FHIAFTED Havano nevatu
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Mo oKoHYaHuUK paboTbl N0 U3MEPeHMI0 BBOASTCS Pe3ynbTaTbl aHanuaa, Npu 3TOM COOTBETCTBYILIME U3MEPEHHbIe aHHble aBTOMaTUYecku
BbIOPACbIBAOTCA. 3T0 NPEACTaBAseT COBO0M TabnuLy KOMNNEKTHOrO aHanu3a U3MepeHHbIX 3HaueHuit. HencnpaBHOCTb  Lacci TOYHO OMpefensercs Ha
0CHOBE pesynbraTa oWnbKM 0ToBpaxXeHuns.
310 lononHutenbHble GyHKLUK:
1.M3MepeHune konecHoit 6a3bl 1 LIMPUHbI Konen
2./3mepeHve paanyca Kauenus
3.MokasaHue nepeknioyeHns rpaguyecknx AaHHbIX
4.Tpy NBOVHOM LLIENYKE aHHbIE BbIDaBHUBAHMS CTAHOBATCS GOMblUe
5.HAMKATOPbI HANOMUHAHNS
6.fonocosble noackasku
7.6a3a faHHbIX 0 BTOPUYHOM TPAHCMOPTHOM CpeacTse
8.yHKUWA perynupoBKM NepeobopyA0BaHHOr0 TPaHCNOPTHOTO CPeAcTsa
9.0yHKUNS PerynupoBKy KpOHLUTelHa ABuraTens
10.0yHKUMS pErynupoBKy yrna passana
11.NOCTOSHHOE 3HAYEHNE CXOXAEHUS
12.Peructpauns HoBOro aBTOMOBUNS

a9 wEu

B ® 20 BX
awE
o B
EHEMH
THAR
® s
[ &M B
LR
M
eEne
EFHE

EXFl KXl Il KXl EXN
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BRI

@) () (1)

Ve RE MepBOHaYanbHbI UHTEPGENC
EIREUR [laHHbix 06 aBTOMO6MNE
ERNE MpoBepKa COCTOsIHUS aBTOMO6UNS
MELR PesynbTatbl U3MepeHust
FiFHE PerynnpoBka aBToMo6uIsi
MEEME Pervncrpauusi HOBOro aBToMo6UsIs
AR kg Bbi6op Mapku

HERER BbI60p Mogenv asToMobus
ZERVHUE [laHHble 0 Mogeny aBToMo6ust
fROFME KoMmneHcaumsa geueHTpauum
FEHTE CnyckaHve aBToMo6uns
EHNE N3mepeHve ocn

ErlE /3mMepeHve pyneBoro ynpasneHus
MELR Pesynbrathl U3MepeHust
EREE PerynpoBKa 3agHux Kosiec
AR PerynupoBKa nepegHux Konec
RIEEER XpaHeHe faHHbIX

FTED NeyaTb

MEB M Perucrpauys HOBOro aBToMo6us
& MpoussoguTesb

FR Mogenb aBTomo6uns

NE CTasbHOEe KOJbLIo

BB KOHKpeTHble napameTpsbl

ED) [roiim

FIES NepegHee KONeco

SEES 0O6Lee cxoxaeHne

SMi Yron pa3Basna Konec

FHHEM NMpPOoAO0bHbIN HAKAOH LKBOPHS
F R BOKOBOW HAK/IOH LWKBOPHSI
= 3apgHve Koneca

ISEIES 0b6Liee cxoxaeHne

SMiiFR Yron pasBana Konec

bi:vak::| Yron Taru

=k [lata npoussoacTea

=/ MUHUMYM

RBA Makcumym

| [lo6asneHve

e Pegakuns

kil O6HOBEHWE

pillEs Ypanexuve

KA BbikntoyeHne
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V13mepeHue KonecHow 6asbl v LWMPUHBI Konen

®5ATA

N3mepeHwue pagnyc KavyeHuns

AR E MepBOHaYanbHbI UHTEPGENC
IR [laHHbIx 06 aBTOMO6MNE
N TMpoBepKa cocTosHUs

FE aBTOMO6UNS!

MELR PesynbTaThl U3MepeHus

EiRAE PerynupoBka asToMo6ust
RIERIIE T N3mepeHue konecHol 6asbl u

LWIMPUHbI KOJew
W A& [lononHuTeNbHOE U3MepeHue

[ meem

MokasaHune nepeknoyeHns rpadJquz:Kmx AaHHbIX

() e

Mpu BONHOM LENYKE fIaHHbIE
BbIPaBHVBaHWS CTaHOBATCS 6onblue

aFRE TMepBoHaYanbHbIi HTEPdENc
ZEREE [aHHbIx 06 aBTOMO6UNE
ERNE MpoBepKa CoCTOSHUsI aBTOMO6MIS
MELER PesynbraThl U3MepeHus
EIFRE PerynpoBka aBTomo6usis
MELER PesynbraThl U3MepeHs
TERUE CTaHfapTHble faHHble
PSR Pe3ynbTaTbl AYArHOCTUKN

B MepeaHee Koneco

B2 Munaumerp

=4 papyc

FESSGIES 06Luee CXOXKAEHME NepeHUX Konec
FIEEZEEES OTAeNbHOE CXOXKAEHE NePefHMX KoJec
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BIRIMARE Yron pa3Bana nepefHux Konec
FHEM MpoAONbHbIV HAKOH WKBOPHS
E= 10 BOKOBOII HAK/OH LWKBOPHS!

2] Yron obxsara
Jak 3apHue Koneca
|EEASEIES 06Lee CXOKAEHME 3afIHUX KOleC
JaH BIRFIR OTaenbHOE CXOXKAEHUE 3ajHUX KONleC
EIMIE Yrosi pa3Bana 3agHux Kosec
A Yron pasroHa
B ohiRER ABTOMaTNYeCKoe OTCIEXMBAHME
B0 & [lononHUTenbHOE N3MepeHne
BIRIER PeXX1M fLaHHbIX
HIRIEEE MOCTOSHHOE 3HaYeHe CXOKAEHMUA

1—!:—1-—

bt i

RERERN

VNHAMKaTOpbI HANOMUHAHMS DYHKLMA peryNMpoBKM KpOHLTeliHa ABuraTens

MIRFRE MepBoHavanbHbIli MHTepdeiic
EIREIR [laHHbix 06 aBTOMO6MAE
ERBE TMpoBepKa cocTosiHWsI aBTOMO6UAS
MELER Pe3ynbTathl N3MepeHus
ERRE Perynuposka aBToMo6uns

REBIETRAT VIHAMKATOPbI HAMOMUHAH WS

R TR AE PerynvnpoBKa KpoHLuTeliHa fBurarens

311 AHanu3 n perynupoBka

1_ﬂpDBepMTb, HaX0AuTCA K Yron Taru 3afHero Koneca 3a npefenamu AonycTMMOro OTKIOHEHUS [CTaHﬂapTHDe 3HayeHue - NIKC U MUHYC U,Z5°]. Ecnm
[, TO OTPErynupoBatb CX0XAeHUe 3afHUX KONec.

2.llpoBEPUTD, HAXOAUTCA MU MONEPEYHbIA YrON HAKNOHEHWS LUKBOPHS, NPOLONbHBIA YroN HAKNOHa LKBOPHS 3a NpefenaMu 4ONyCTUMOro OTKNOHEHNUS
WK 3HauYeHVe LieHTpa npesbilaeT 0,5°. Mpy NpeBbiLLeH AOMYCTUMOrO OTKIOHEHNS NPOBEPHTD LUAccK Ha npeaMet aedopmaunu. Ecnu nonepeyHblit
Yron HaknoHa LWKBOPHS NPeBbllLaeT A40nyCTMMOe OTK/IOHeHKe, CNeayeT 3aMeHnUTb Aetani. Ecrm I'IpD}:lOJ'IbeIlZ Yron HaknoHa LLKBOPHA HaxoauTcs BHe
[N0NYCTMOTO OTKNOHEHHS, HeNb3st PErynupoBaTh, a ceayeT KOpPeKTMpoBaTh M NpoBecTV nepedopMUpoBaHue. Hade 310 BAMAET Ha CnocoBHOCTb K
BO3BPATY PY/N1EBOro Kojeca B LieHTpasibHoe NoJioxXeHune.

3.HDOBepMTb, HaxoadaTca nu yrnbl paseana nepefiHero W 3aaHero Konec 3a npeaenamu AonycTUMOro OTKIOHEHUS. Ecnu LileHTpasibHOe 3HayeHune
npesbilLaet 0,5°, cnefyet OTperynnpoBarth. BAVSIOT Ha Nepexoc 1 U3HOC LLIKH.

A.HDDBEDMTb, HaXoAuTCd N CxoXaeHue nepefHnX U 3afHWUX Konec 3a npeaenami JonycTMoro OTKNOHEHUS. Ecrm LieHTpanbHoe 3HaveHve NpesblllaeT 0,35,
cnefyeT oTperynupoBatb. bonee 90% BbICTPOro U3HOCA LUKH BbI3BAHO Pa3HULIEN B CXOKAEHNM.

5.MocTeneHHo oTperynnpoBsatb Ka)KJ]bH?I Yron 0 CTaHaapTHOro ananasoHa 3HaYeHUiA.

B.I'Iepeu )/CTaHOBKOVI YrnoB YeTbipex Konec cneayet NpoBepuTb COCTOSAHNE aBTomMo6ung B Lienom, Bknovas SKCLleHTDMLIHbIVI W3HOC LUWH, }:LedJDDMaLlVIIO
CTynuubl Koneca, ued)opMauwo NOABECKM LWaccK, HeOAMHAKOBYH BbICOTY NOABECKW, HEPaBHOMEPHOCTb [aB/ieHUs B LUWHAX, rPy30M0AbeMHOCTb
aBTOMOGUNA 1 T. A, Mocne ycTpaHerus aTux aGdeKToB CeAyeT PeLLUTb NPobaeMy ¢ NPUCNOCOBNEHNEM ANS YCTaHOBKM Yr0B YETbIPEX KOMEC.
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312 PerynupoBka 3agHuX U NepesHUX Konec
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4 FE TMepBoHaYanbHbIi UHTEPdENic
ZEIREIE [aHHbIx 06 aBTOMO6MNE
ERIEE MpoBepKa cOCTOSHUS aBTOMO6UAS
MELER PesynbTaThbl U3MepeHus
EIRAE PerynpoBka aBToMo6usis
AR PerynupoBka nepegHux Konec
TR JleBoe nepefHee Koneco
AR paBoe nepepHee Koneco
iG] lMepepHWii yron B NPOAOLHOW NAOCKOCTU
SMEf Yron passana Konec
EREETES OTaeNnbHOE CXoXaAeHNe
SMTIREE PerynvpoBka yrna passana
ERIAE PerynvpoBKa 3agHuX Kosec
KRR JleBoe 3agHee Koneco
AiEk lpaBoe 3agHee Koneco
SMiAR Yron pa3Bana Konec
PIRFTR OTaenbHOE CXOKAEHE
fi: %) Yron tarv
FIEAEE PerynupoBka nepegHux konec
JAEDE AHVMALUS perynnpoBKu

Onucanme OKoH:

-Acnonb3ys  CTaHpapTHbIE AaHHbIe MCMONb30BaTb B KAYECTBE CNPaBOYHbIX AaHHDBIX, CNeayeT KOPPepTMPOBaTb 3HAYEHWs B IEBOW 1 NPaBOi CTOPOHaX
[0 CTaHOAPTHbIX 3HAYEHMIA, NP 3TOM LIBET 3KpaHa M3MeHsieTcsl. KpacHoe uncno 0603HayaeT npesbilleHre LONyCTUMOrO OTKAOHeHHs, a 6enoe uucno

0603HaYaET HaXOXEHe B HOPMAsbHOM AnanasoHe.
MopSBOK perynmupoBKm:
CHayana oTperynupoBarb 3ajHue Koneca, a noToM nepesHue koneca

-[lopsmoK perynupoBKiM 3a0HIX KOMEC: Yron passana Konec  Yron CXoxaeHus

-[lopsimoK perynupoBki nepeanmx konec: Mepearuil yron B NPOAOIbHOA NIOCKOCTH

Yron passana konec Yron cxoxaens



@ 5 ATA® AESG01

313 OnucaHue ucnonb3oBaHus cneunanbHbiX GyHKUNR

A. NocTosHHOe 3HaueHne cxoxaeHus A6 BS
. CnenoBatb HanoMUHaHWsSM Ha uHTepdelice
MoaHaTb aBTOMOGUAb M YCTAHOBUTbL CELManbHblil IHCTPYMEHT Ans perynupoBku Audi AB, Passat BS, @ 3aTeM HaxaTb Ha KHOMKY NOATBEPXKAEHMS,
4T0BbI BOWTH B MHTEPDENC PErynnpoBKM QYHKLNN.
HaxaTb Ha KHOMKY «M>», 4T0Bbl OTPErynMpoBaTh NOCTOSHHOE 3HAYEHUE CXOXAEHNS.
HaxaTb Ha KHOMKY «[lanee», 4To6bl NepeitTyt K CeayioLLeMy Lary, 1 HaxaTb Ha KHOMKY «Hasaf», YTo6bl BEPHYTLCS K NPeablayLLemy wary.

4

@SATA

R E TMepBoHaYabHbIi UHTEPdeENic
ZEREE [laHHbIx 06 aBTOMO6MNE
ERRE lpoBepKa COCTOsIHNS aBTOMO6MNS
MELR PesynbTaThl U3MepeHust
ERAE PerynvnpoBka asToMo6uns

e AT PerynnpoBKa 3afHUX Konec
FIEA RS PerynmpoBKa nepegHux Kojec
AEE AHVMALMS PEryANPOBKN

m
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B.YHKLMA perynupoBKM yrna passana

MpuHUMN pab:

0Tbl:

KomnbloTepHas nporpaMma ucnonbayercst NS yAepXaHus Konec B YrnoBoM NONOXEHUM Ha Ha3EMHOI U3MepuUTenbHoil nnathpopme B NOABECHOM
COCTOsSIHUK Konec.

HaxaTb Ha KHOMKY Peryn1poBKy yrna passana, 4Tobbl BOTI B TEKYLLMIA UHTEPDEIC, NP STOM dyHKLMS PEryIUPOBKY Yrfa passana akTBUPYeTCs.
Y6eANTbCH B TOM, YTO PyYHOI TOPMO3 1 HOXHOM TOPMO3 Bbi 3a(MKCUPOBAH. YCTAHOBHTL PYNEBOE KOMIECO B LGHTPAIbHOE MONOXEHUE 1 3aKPeNuTb ero.
MoaHATb aBTOMO6BMNL Ha ONPEAENEHHYI BbICOTY;

Haxartb Ha KHONKY «M», YT06bI BOWTH B CWCTEMY W HaCTPOMUTb [laHHble 0 YKa3aHHOro 3HaveHus [OI'IEDGLMH OCYLLIeCTBNAETCS B COOTBETCTBUM C
COAEPXaHNEM TEKCTa Ha U306paxeHHH).

lMocne 3aBeplueHns HaxaTb Ha DYHKLMOHANbHYID KHOMKY yrna pa3sana, onycTuTb 3BTOMOBUNb 1 BCTPAXHYTb NEpeaHotn 0Cb, yT06bI NoABECKa
BO3BPALLIAETCS B UCXOAHOE NONOXEHME. HaxaTb Ha KHONKY «M», YTOBbI OTMEHUTL (yHKUMIO perynupoBky yrna passana.

HME R

iAo R b N ]

BT RIS SERRTER,
BEE&E M2 gk

AR E TMepBoHaYabHbIi UHTEPdENic
ZEIREIE [aHHbIX 06 aBTOMO6MNE
ERINE [poBepKa coCTosHUS aBTOMO6US
MELR Pesy/ibTaTbl U3MepeHust
EiREE Perynnposka asToMo6uns
SMITFIAEE PerynvpoBka yrna passana
e T AR SMAR MoaroToBKa K Havany

perynvpoBKu yrna passana
MopHATb Koneca Ao
NOABELIEHHOrO COCTOSHUA.
BERRFREIRTRE, FFEMIR| MNocne Toro, kak aBToMO6UNb
EE, BTREE M g, CTabUNU3MpOBanCcs, HaxaTb Ha
KHOMKY «M» Ha KnaBnaType, 4To6bl
NPOROMKNTD.
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IaFE NepBoHaYanbHbIi HTEpdeNic
EIREUE [laHHbIX 06 aBTOMOGUNE
ERRE IpoBepKa coCTOsHUS aBTOMOGUNS
MELER PesynbraThl U3MepeHus
FEIFEE PerynpoBka aBToMo6usis
SMA IR PerynvpoBka yrna passana
SERIAEEIMIT A 3aKoH4MTE perysmpoBKy passana

Korpa perynnpoBka 3akoH4eHa,
BELER, BEERET, REER onycTuTb Koneco. Korga

&, & ‘M7 jRiEfhIhEE. aBTOMO6WNbL CTabUAM3NPOBANCS,
HaXaTb Ha KHOMKY «M».

C. napame'rpuuecxuu pexum nepeo6opyaoBaHHOro aBToMo6UNSA:
Yro6bl NyuLLe 3AaNTUPOBATLES K PaHOOGPa3HbIM NOTPEBHOCTAM KNMEHTOB, 0COGEHHO ANs NepeoBopyoBaHKs v 0BHOBNEHNS LMK (Konec), Mbl MoXeM
HanpsiMyto YKa3aTb TEXHUYECKME CrIeLndUKaLM LLKK, UCTIONb3yeMbIX ANs aBTOMOBUNeN. MporpaMMHoe 06ecneyerie aBTOMaTYECK) UCTIPABUT PasHiLY
B Pa3Mepax Mexay AAHHbIMUA LLIMHAMU ¥ OPUTMHANbHBIMI LIKHAMY, YTOObI PE3yNbTaTbl U3MEpeHNs MO-MPEeXHEMY Gbinu TOUHBIMI 1 SGDEKTUBHBIMU B
TeKyLLeit KoHbUrypauum (ecnn o6bl4HOe 060pyAOBaHNe He MEeT 3ToM hyHKUMM, NPOBAEMa C NNOX0A PerynupoBKOi YCTAHOBKM YIIOB YeTbIpEX KOMeC,
BbI3BaHHas PasnuuneM B CeLMBUKaLIMSX LMK, 0BbIYHO CKPbITA, 1 ee TPYAHO HaiiTh).
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AR E TMepBoHaYabHbIi UHTEPdENic
ZEREE [laHHbIx 06 aBTOMO6MNE
ERRE MpoBepKa COCTOsIHNS aBTOMO6MNS
MELR Pe3ynbTaTbl V3MepeHus
FiRAE PerynvnpoBka asToMo6uns
s 3aBopf-Npon3BoOANTENb
i) Mogenb aBToMo6uns
WE CTanbHoe KosbLo
BE Yron
=/ MUHUMYM
=R Makcumym
ISEIES 06Lee cxoxaeHme
MR Yron pa3Bana Konec
FHEEM MPOAONbHbIV HAKIOH WKBOPHS
FHRIR BOKOBOI HAK/IOH WKBOPHS!
B4R Yron cmelleHns Hasag,
% 3apHuie Koneca
BE Yron
=/ MUHUMYM
=R Makcumym
JSEIES 06Lee cxoxaeHme
M Yron passana konec
bi:va)z] Yron Tarv
BYEfA Yron cMeleHns Hasag
ENRRRHIAE BBOf, pa3mMepoB WWH
BIEHIE MOBTOPHbIN BbIGOP AAHHbIX
EIREE NaHHbIx 06 aBTOMOGUNE
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3.14 [laHHble 0 KNUeHTax

HaxaTb Ha KHOMKY «3aBepLUeHne perynnpoBKm», Npi 3TOM B AUaN0roBOM OKHE NOSBUTCS COOBLLEHNE «XOTUTE 1N Bbl COXPaHUTL AaHHBIE O KNMEHTaX»?
Ecnu xotuTe, HaxaTb Ha «[la» Ans COXpaHeHus, a ECNN He XOTUTe, TO HaxaTb Ha «HeT». BBeCTV COOTBETCTBYIOLLME AaHHbIE, NPY 3TOM HEOBXOANMO BBECTU

«ABTOMOBMABHBII HOMEP» 1 «/IMS KNWEHTa», MHaYe OHY He ByayT COXpaHeHbl.

A s

R

SAT

RS E

MepBOHaYanbHbIN MHTEPGENC

EiREE

[laHHbIX 06 aBTOMO6MNE

ERRE

MpoBepKa coCTosHUS
aBTomMobuns

MELR

Pe3yn bTaTbl U3MepeHns

EWEE

PerynupoBka aBToMo6us

BAEFPEE

BBog MHdopMaLmMK 0 KNMEHTax

RE

XpaHeHue

315 3aBepLueHue neyatu

PerynupoBka Mpy BbINOAHEHUN PaBOTbI N0 PEryNMPOBKE HaXaTb Ha STy KHOMKY.

lpv BbIBOAE NEYaT! HaxaTb Ha 3Ty KHOMKY.

W306paxeue Mpy Bo3BPaTe Ha NEPBOHAYANbHOE U30BPaXEHUE HaxXaTb Ha 3Ty KHOMKY.

148




@ SATA =

AR 1)

®SATA <= VIAEE 780
MR E MepBoHaYanbHbIN UHTEPdEeNC
AR [laHHbIX 06 aBTOMO6UNE
NEIN lNpoBepka cocTosHUA
FREE aBTOMO6MNA
MELR PesynbTathl U3MepeHust
EmEE PerynvpoBka aBToMo6ust
FTENER MeyaTb pesynLTaToB
= MepBoHavanbHoe
B n306paxenune

316 3aBepLueHue yCTaHOBKI YIOB Konec
Mocne 3aBepLUEHUS PerynvpoBKI 3a6paTb OTPaXaloLLmit UCK U 3aXUMHOE YCTPOICTBO Ha NOABECKY NPUCMOCOBNEHHS.

317 YnpaBnexue KnueHTamu
Mpu NepBOHaYanbHOM 306PaXeHM HaxaTb Ha «yNpaBnexne KINeHTaMm»,
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Ve R E MepBoHavanbHbI UHTepdelic
EREUE [laHHbIX 06 aBTOMO6UNE
. Mposepka cocTosHMA

B i aBF;0M06vm;|
MELER PesynbTaThl U3MepeHus
FifEE Perynvposka aBToMo6uns
CoxpaHeHHble jaHHble 0
BPF TR it
B PerucTpayus HOBOrO
aBTOMObGUAS:
S ABTOMO6MbHBIV HOMEp:
SRR Mapka aBToMo6uns:

S Mogens:

HER: [Nata:
NERR: HaviMeHOBaHMe KOMNaHWK:
DREIE: Pa6ouuii TenedoH:

F: Mo6WIbHbIN TenedoH:

ik Appec:

HB 4R - MOYTOBBIN MHAEKC:

£H: [laTa poxgeHus:
EIEAHA: [lata pemoHTa:
TRHER: Mpober:
FIES MepepgHee Koneco
AT E 3aBoackue CTaHAApTHbIE
3HayYeHus:
TR Mepes peryn1poBKoi
BEE Mocne perynnposku
=) MUHUMYM
RBA Makcumym
Jis JleBo
a Mpaso
Jis JleBo
A MpaBso
FES CXoxpaeHve
ISEIES 0bLee cxoxaeHue
MR Yron passana Konec
FEEIR MpOAO/IbHbIN HAKNOH LIKBOPHS
E AT BOKOBOW HAK/IOH LUKBOPHS!
2= Yron obxsaTa

BRYERH Yron cmellleHna Hasag

ek 3apHve Koneca
FIES CxoxpaeHue

MR Yron pasBana Konec

RER Yron cMeleHns Hasag

WHAE Yron Taru

318 Metop ucnonb3oBaHus noucka
CHayana BBECTM aBTOMOGMNbHbIA HOMED MAW UM KNWEHTA W HaxaTb Ha KHOMKY «ENTER». B 310 Bpems dalinbl kaneHTa, Kotopble bbinn
3aperucTpupoBaHsl, ByayT HailfieHbl. MlepeiiTv Ha u3o6paxeHue hainos KNMeHTa 1 ABaXAb! LENKHYTb BbIOPAHHBIA TEKCT KIMEHTa, YTo6bl BOWTY B
MHDOPMaLMIO 0 TEME YNPaBNEHHS KNMEHTOM.
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IERE

MepBOHaYaNbHbIV UHTEPDENC

FIRRIE

[laHHbIX 06 aBTOMO6UNE

ERNE

MpoBepKa cocTosaHNs
aBTOMO6UNA

WELR

PesynbTaThl MU3MepeHuns

FIFAE

PerynvpoBka aBToMo6us

EREE

ynpaBneHme KIMeHTamMn

BER:

Monck:

FHSHE:

ABTOMOBUIbHbIN HOMED:

FERR:

NMs KnneHTa:

[ mrwz

®SATA =

B BEFER FhESH R a5 DAREIE BaIFEE
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I FRE MepBoHavabHbI UHTepdelic
EREUE [laHHbIx 06 aBTOMO6UNE
R MpoBepka cocTosHNS
aBTOMO6GUNS
MELR PesynbTaThl U3MepeHus
EiREAE PerynupoBka asTomobust
HER narta
BRBM /Mt KneHTa
S ABTOMO6MIbHBIV HOMEp
A mhE Mapka aBToMo6Uns
s MofeNb
DREBIE Pa6ounii TenegoH
#BoheBiE Mo6ubHbIN TenedoH
EIRlEES ®daiin KnneHTa

3.19 O6HoBNEeHUE 6a3bl AaHHbIX
M03BOHUTb NPOM3BOANTENIO, YTOBBI COOBLUMTL HOMEP 060PYAOBaHMS. Mocne NonyyeHns Gaitna AaHHbIX BPy4Hyio 06HOBUTL aHHbIe 06 060PyROBaHMM.

FLEFR MogepHu3aums cetu

= Baw 3gewHnit
TXENXSE: M
= s TePPUTOPUATBHbIN KOg;

RS CocTosHue
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3.20 Cuctema HacTpoiKu

Ha HayanbHOM 1306paxeHnin HaxaTb Ha CUCTEMY HACTPOIKK, 4TOBbI 0TOBPA3UTL HACTPOIIKY BbIGOPa ANS MHOTUX 3NEMEHTOB. [laHHoe
npucnoco6nenme 6bIN0 HaCTPOBHO NPK BbINYCKE C 3aBOAA, KPOME OTAENbHbIX 3N1EMEHTOB, Bb MOXETE HaXaTb v BbIGPaTh, Apyrue yXe 3akpbiTol. Mpu
OTCYTCTBMI @BTOPU3aLIMN NONb30BATENb HE OMXEH TPOraTh.

PesynbTar uaMepeHus efMHULbI CXOXAEHWS, OPMAT eAMHWLIA NOKa3aHHs CXOXAEHNS, PE3yNbTaT U3MEpEHUS efuHULb! AeneHus, GopmaT efuHuua
10Ka3aHwsl YINoB, BbIGOP TOYHOCTH, BbIGOP TOUHOCTY M3MEPEHUs

Bbi6op yrnos nosopota  BbiBop rpagyca yrios noBopoTa npu U3MepeHun noBopoTa

(NoBopor Ha 10 rpapycoB OTHOCUTCA K 0BLLEIA TOYHOCTI, @ NOBOPOT Ha 20 rPadlycoB - K BbICOKOI TOYHOCTY) Bbibop koMneHcaumn Beibop meton

KOMMeHcaLM NoBopoTa:

- Bbibop vcka noBopota

- Bbibop ronosky 0bopynosaxus

- Mozenb aBTOMOGWNS W YCTaHOBKa Yr0OB Konec
- INarHocTiKa 1 aHanu3 yCTaHoBKY YrnoB Konec
- Bbibop Tvna npucnoco6nexus

- Bbibop 913bIkoB

- Bbibop 6a3bl faHHbIX

- PexM yCTaHOBKY yrnoB konec

ERGE

<=

BbiGop AMCKa NOBOPOTA, NPeaHa3HaueHHbIN 4ng U3MepeHns noBopaTa

Bbibop patunka

Tun npucnocobnexne Ans yCTaHOBKY YroB KONec

MoMOLLb B UHTENNEKTYaNbHON ANArHOCTKE NPUCTIOCOBAEHNS AN YCTAHOBKY YrN0B KONeC
Bbibop TMna 06opynoBaHus

BbIGOp $13bIkOB NPUCNIOCOBNEHIS NS YCTAHOBKY YrNOB Konec

Bbi60p 6a3bl aHHbIX N0 YMONYaHMIO ANS IPUCNOCOBNEHHS NS YCTAHOBKY YINIOB KONeC
[1031LIMOHMPOBAHIE IMHIM FEOMETPUYECKOTO LIEHTPA WM IMHUN TAMM

tx & &

VAN AR SRAR  MGME  ERE

feREinE  EENEE R

AR E MepBoHayYanbHbli HTepdeiic
ZEIREE [aHHbIX 06 aBTOMO6UNE
. MpoBepka cocTosiHMA

v
R aBToMo61NA
MELR PesynbTaThl U3MepeHus
EimAE Perynnposka asToMo6ust
RERYS HacTpoiika cuctembl
{2 RRBSITRE KannbpoBKa gatymka
Ha6ntoaeHue ¢ nomoLbio
Il 2y
RS BUfeOKaMepbl
RE XpaHeHue
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Mmasa 4 WHdopmauma o besonacHocTu

Mpucnocobnexne Ang yCTaHoBKM YITOB YETbIPEX KONEC AOMKEH MCMONb30BaTbCS NPODECCUOHANBHO 0BYYEHHBIM W ONbITHBIM TEXHUKOM. UHdOpMaLms

0 6e30MacHoOCTH, yka3aHHas B JaHHOM PYKOBOACTBE, B OCHOBHOM WCMONb3yeTcs ANs HAanoMUHaHWs OnepaTtopaM 0 TOM, YTO NpW UCNONb30BaHNM

000pyaoBaHNs HeobxoaMMo cobAaTb 0CTOPOXHOCTb, YTOBLI HE CTABUTbL MO Yrpo3y UX COBCTBEHHYID He30MacHOCTb M 6e30MacHOCTb APYroro

nepcoHana B paboyeil 30He.

B npouecce pemMoHTa aBTOMOGUNS 13-33 BONbLIOM PasHULbI B HABbIKaX 0BCYXVMBAHWS, HCTPYMEHTaX U [eTansx npou3BoAuTeNb 060pynoBaHus He

MOXET NPEMBUAETb KaXylo CUTYaLMio 1 NPEOCTaBNSTb COOTBETCTBYIOLIME PEKOMEHAALMM UM MHDOPMALMIO MO TeXHUKEe BE30MacHOCTH. TexHNYECKUM

cneuuanicTaM, KoTopble UCMoNb3ylT AaHHOe Npucnocobnexne, HeobxoanMo 0bpaLLaTb BHUMaHWe Ha MHHOPMALMIO N0 TeXHUKe 6e30MacHOCTI npy

TEXHUYECKOM 0BCNYXUBAHUM W 3KCMNyaTaLmMu TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBa, @ Takke UCTONb30BaTh NPaBINbHbIE METOb! TEXHUYECKOr0 06CNYXUBAHMS 1

PErynupoBKy, YT0BbI 3aBEPLUMTL YCTaHOBKY YITOB YETbIPEX KONEC TPaHCMOPTHOMO CPeACTBa.

llepes ucnonb3oBaHWeM aHHOr0 NpUCNoco6neHIs ONepaTop AOMXEH UMETb NONHOE NPEACTaBNEHUE O CUCTEME TPAHCNOPTHOMO CPEACTBA, NOANEXALLEro

DEMOHTY, U B TO e BPEMS MOMHOCTbIO NOHMMATb 0COGEHHOCTY SKCNAyaTaLyu v 6e30NacHOCTY NOAbEMHIKA, UMETb COOTBETCTBYIOLME UHCTPYMEHTbI ANS

3aBEPLLEHVS YCTAHOBKY YITIOB YETbIPEX KOMec.

Mpu Mcnonb3oBaHMM NPUCNOCOBNEHNS ANS YCTAHOBKY YrNOB YETbIpeX Konec unu 060pyaoBaHus B Liexe HEOOXOAUMO COBNIOAATL OCHOBHbIE Mepbl

6e30nacHoOCT, B TOM YuChe:

1.BHUMATENBHO NPOYNTAT BCIO MHQOPMaLMIO 0 6e30nacHoCTA.

2.He npukacaTbCs K ropstuuM MeTannMyeckuM YacTam, YTobbl nabexarb 0Xoros.

3.Ecnu cunosoii kabenb npucnocobnerus NoBPex/eH, 3anpeLLlaeTcs 3KCnIyaTupoBaTb NPUCNoCcobneHne, Noka ero He NPOBEPUT NPOdECCHOHaNbHbIN
06CnyxvBatoLLMI NepcoHan.

4.He nossonatb Kabento cBMCaTb Ha Kpato CTONa, paboyero CToNa WM BXOAUTb B KOHTAKT C rOpsiYMM KONNEKTOPOM WK ABUXYLLMMAUCS 10NacTaMu
BEHTUNATOpA.

5.CnepyeT Mcnonb3oBaTb Kabenu N PO3eTKM C HOMUHAMbHBIM TOKOM, PaBHbIM WU NMPEBBILLIAKLLMM HOMUHANbHbIA TOK 060PYA0BaHIS. HOMUHANbHbIN TOK
kabens MeHbLLe HOMUHANBHOTO TOKa 0B0PYA0BAHHS, YTO MOXET NPUBECTM K NEPErpesy Wi BO3ropaHuio.

6.EC7m YCTPOICTBO He UCMonb3yeTcs, 06s13aTenbHO OTKNOYMUTE LUHYP NUTaHNS. 3anpeLLaeTcs BbiTArkBaTh LTENCENb U3 PO3ETKM METOLOM TArM kabens, a
cneayeT AepxaTb PyyKy LuTencens. Mpu XpaHeHun npucnocobnenms ybeauTses B ToM, 4To kabenb CBO6OAHO 06EPHYT BOKPYr NpucnocobneHms.

TUCTOYHMK NuTaHMS ANs NPUCNOCOBAEHNS ANS YCTAHOBKM YrNOB YeTbipex Konec AonmxeH 6bitb AC220V - AC240V, 10A, 50 u, npu atom cneayet
11CNOb30BaTb TPEXMOMOCHYI0 Po3eTky Honee 10A.

8.M3mMepuTenbHas NMH3a, Lienesas nNaHenb v 3aXuM NpucnocobaeHns ANg YCTAaHOBKM YINOB YeTbipex KONec SBASKOTCS TOYHbIMU U3MEPUTENbHBIMU
KOMMOHEHTaMM, C KOTOPbIMY CeflyeT 06paLLaThest 0CTOPOXHO BO BPEMS UCMONB30BAHNUS.

9.4706bI ONTUMM3NPOBATL 6E30MNACHOCTL U NPOU3BOANTENBHOCTD KOMMBIOTEPHOI CUCTEMbI NPUCNOCOBNEHUS ANst YCTAHOBKM YINOB YeTbipex Konec,
3anpeLLaeTcs yCTaHaBNMBaTb PYroe NPOrpaMMHoE 06eCreyeHre No CBOEMY YCMOTPEHMIO.
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fnaBea 5 YnakoBka npucnoco6aeHus

lockonbky npucnocobnenne AN yCTaHoBKN Yr0oB YETbIPEX KONEC ABASETCS TOYHbIM U3MEPUTENbHBIM NpUGOPOM, Npyu ynakoBke HeobxoauMo
CAenaTh fBa NyHKTa: Bo-nepBbix, MArkas ynakoska, BO-BTOPbIX, XECTKas ynakoeka. Msarkas ynakoka [0MXHa BbiTb [OCTATOMHO MATKOW, a
XECTKas ynakoBKa - A0CTaTOYHO XECTKOM.

KoHKpeTHble Crocobbl AedCTBUS 3aKI0YaI0TCs B TOM, YTO OTAE/bHbIE NPEAMeThl 060paynBaloT B HECKOMbKO CNOEB NEHONONM3TUNEHOM (B
3aBUCUMOCTI OT COCTOAHNA NpeaMerta), a 3aTeM 060paynBaloT NEHTON UK CTPeRY-NNEHKOIM ANs NpenoTepaLlienus ocnabnenus nexbl. Mocne
33BEPLLUEHNS MATKOI YNakoBKW NonepeyHol 6anki noMecTuTb NpUcnocobnerne B AEPEBAHHbIN FLUUK U AaTb €My HAXOAUTbCS B MOABELIEHHOM
COCTOSIHMM. KPbILWKK NMH3 Ha 060MX KOHLAX HE [OMXHbI CONpUKacaTbCst C AePeBAHHbIM ALMKoM. LLkad npucnocobnexns fonxet 6biTb
NPUKPEnseH K OCHOBAHMIO IEPEBSHHOIO ALMKa. Pa3fenuTb NEHONNACT Ha pasMep AePeBAHHOMO AWMKA (TONWMHA NeHonnacTa 3aBucuT ot
COCTOSIHMS MPEeAMeTa), NOMECTUTb ero B AEPEeBSHHbIA ALLUK, MOTOM NOMECTUTb YNAaKOBAHHbBIA OTAE/bHbIA NPEAMET B AEPEBAHHbIA ALLMK 1
MOMECTUTb HanoNHUTENb, YTOBbI NPEAOTBPATUTL COTPSICEHME NpPEAMeTa B SLiuKe. TOMECTUTb NEHONNACTOBbIA BNOK KPbILLIKY, 3aKPbITh BEPXHIOKD
KPbILLKY AEPEBSHHOTO SLUMKA M HA AEPEeBSHHOM ALIMKE CAenaTtb 0TMEeTKM XPYNKOCTH, 3alUUTbl OT CTONKHOBEHWI, LOXAS, HA KOTOpbIe chedyet
06paTUTb BHAMAHUE NP NePEeHOCE U TPAHCTIOPTUPOBKE. (KapTUHbI NPEaCTaBeHb! TONMbKO ANd CnpaBky)
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FaBa 6 MepeHoc npucnocobneHus

MockonbKy npucnocobneHne gNs yCTaHOBKU YIOB YeTbIPeX KOMEeC ABASETCS BbICOKOTOYHbBIM 3M1€KTPOHHbIM

13MepUTENbHBIM MPUGOPOM, MPY NepeHOCce HEOBXOANMO 06PaTUTh BHUMAHME Ha ClIeAYIoLMe NYHKTbI:

1.B npouecce 3arpy3ku 1 BbIrpy3Ky npucnoco6neHns Heo6XoaMMo NCNonb30BaTh CneynanbHble MHCTPYMEHTbI AN
3arpysKu v BbIFPy3KU, NpW 3TOM clefyeT o6palaTbCs C HUM OCTOPOXKHO. Hanpumep, Norpysyunk.

2.B npouecce nepeHoca cnepyet cob0AaTh OCTOPOXKHOCTL BO U36eXKaHNE CUNBHOO TPSICKK.

3.9NeKTpoHHOe npucrnocobieHne JOMKHO 6bITh XOPOLIO 3alMLLEHO OT BNaru v BbICOKON TeMnepaTtypbl. Bcerfa 3akpbiTh
HernpoMoKaeMblii MaTepuan nocae 3arpy3kn NpucnocobneHmns.

MpuMeyaHme: MakcuManbHas rpy30noAbeMHOCTb NOrPy34vKa AomKHa 6biTb GonbLue 0,5 TOHH. (kapTvHbl NPeAcTaBneHbl TOMbKO A9 Cripaski)
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Fnaea7 Cpepa XpaHeHUs U UCNONb30BaHUA NpucnocobneH
ns

MockonbKy npucnocobneHne fNs yCTaHOBKWU YrNOB YeTbIPeX KOMeC SBASAETCSH BbICOKOTOYHbBIM 3MI€KTPOHHbLIM
M3MepuTeNnbHbIM NPUBOPOM, CpeAa XpaHeHUs U UCNONb30BaHKS NPUCTOCOBNEHNS OYEHb BaXKHA.
1.Cpena xp Wnu ueno. p

1.B noMelLeHnmn nNn aHanornyHas BHyTPEHHAS Cpeaa;

2 TemnepaTypa oKpyxatowen cpeapl coctasnset ot 0-40° C;

3.[laBneHune oKpyxatoLLero Bo3ayxa coctasaseT ot 86 - 106 kla;

40THOCUTENbHAs BNAXHOCTb He 6onee 80%

5.HanpskeHe 3neKTponuTaHus - ogHoasHbI TOK AC220V - AC40V, 50y

2.M36eratb xp win B cpepax:

1.Cpefa ¢ NPsIMbIM CONHEYHbIM CBETOM WU/IM UCTOYHUKOM BbICOKOW TEMMEPATYPbI;

2.Cpepa c pe3kuMu nepenagamv Temneparyp;

3.lbiNbHbIE AW BNAXHbIE MECTa;

4.Cpepa € CUNbHBIM 31EKTPUYECKMM MONEM UIN CUNbHBIM MarHUTHBIM MoneMm;

5.Cpepa ¢ KOPPO3UINHBIMK ra3amu, FOPYMMU UK B3PbIBOONACHBIMW ra3aMu UM XUMUYECKUMU ra3aMu.
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fnaBa 8 MeTop yCTaHOBKM NpucnocobneHus

CHa4yana ropu3soHTanbHO MOCTABUTb BEPXHIOI KOMOHHY U HUXHIOK KOMIOHKY Ha 3eM/I0 U COeAUHUTL UX, a 3aTeM
YCTaHOBUTb NonepeyHyto 6anky B KpernexHoe oTBepcTue BepXHeli KONOHHbI U 3athukcMpoBaTh BUHT. [TOTOM BepTUKaNbHO
nocTaBUTb NMpUCNOcobneHne B MOS0XKeHNe yCTaHOBKN METOAOM NOAbeMa 1 BPaLEeHNs TMapPaBiInyYecknm YCTPONCTBOM U
APYrMM NoaxofsiiuM MeToAa NoAbEMa, a TaKkKe 3aKPenuTb aHKepHble BUHTLI. [IpuMeyaHune: MeTos nogbema v BpalieHns
rMAPaBANYECKUM YCTPOWCTBOM B OCHOBHOM NpefHa3HavyeH A ropu3oHTaNbHON TPAHCMOPTUPOBKU U BEPTUKANBLHOWM
YCTaHOBKM 060pyAOBaHUS.

TpeboBaHUs K hyHAAMEHTY:

1.5eTOH, CpoK CyLIKK 20 AHEN.

2Mnowaab NoBEpXHOCTH 6eTOHa 21M2.

3TonwwmHa 6eToHa> 200 MM.

4TOPU30HTaNbHOCTb NOBEPXHOCTU 6ETOHA OMKEH BbITb <2 MM.

CxeMa ycTaHoBKM
dyHnamena Tpe6oBaHus K pyHAAMEHTY:

1. BETOH, CPOK CyLLKM 20 fiHeN,
2.Mnowapab NOBEPXHOCTH 6eToHa >1M2.
3. TonwwmHa 6eToHa> 200 MM.

> . 4. TOPU3OHTANbHOCTb MOBEPXHOCTU GETOHa
PacLinpuTentHblid AOJDKEH BbITb < 2 MM.
6onT M12 * 120

(4 komnnekTa)

HWXHs5 KONOHHa

A\

200

5]
-0

250
270

300

4X816

390
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MaBa 9 Mepbl NPEAOCTOPOXHOCTU MO TEXHUYECKOMY 06CNYXUBAHUIO
npucnoco6nexns AN YCTaHoBKM YrN0B YeTbIpex Konec

Tekyluee TexHUYECKOe 06CNYXMBaAHME NPUCNOCOBNEHMS ANS YCTAHOBKM YII0B YeTbIpex Konec SBSeTCs OYeHb
Ba)XKHbIM. H)Ke npuBefieHbl Mepbl NPefoCTOPOXHOCTU MO TEXHUYECKOMY 06CNYXKMBaAHUIO NpUCNocobnerHus ans
YCTaHOBKM YIN0B YeTbIpex Konec:

1.9nekTpobe3onacHOCTb NpUCNocobneHns B cBs3n ¢ 601bIWNM KOMMYECTBOM 060pyf0BaHus C 60/bLION MOLWHOCTBIO B Liexe
peMoHTa aBTOMO6MASA, 4TOGbI Nyywe 06ecneynTb HOPManbHY IKCNIyaTauMio ANS MHOTOYMUCIEHHbIX KIMEHTOB, Hala
KOMMNaHUs PeKOMEeHAYeT No/b30BaTeNsM, MPUMEHSIIOWMM NpUcnocobneHne ans YyCTaHOBKU YIIOB YETbIPEX Koec, OCcHalaTh
ManorabapuTHbI CTabUIN3aTOP AaBNEHNS, YTOBbI CTAaBUIN30BaTb HAMPSXKEHNE, CHU3UTL MOTEPH SNEKTPOHHBIX KOMMOHEHTOB
npucnocobnenus. Ecnu 4acTo cywecTBytoT Npobaembl C OrpaHnYeHremM noTpebaeHns INEeKTPOIHEPTUMN 1 MpeKpaLLeHneM
nogayu 3NeKTPOToKa, C y4eToM 6€30MacHOCTH JaHHbIX PeKOMEHAYeTCs Nyylle ocHaWaTh 3neKTponuTaHue UPS ans
KOMMbloTEPA.

I.3aLMTa OCHOBHBIX KOMMOHEHTOB MPUCNOCOBIEHUS OT NblAK 1 BOAbI [TOCKONbKY NpucnocobneHne gns ycTaHOBKM yrioB
YeTbIpex Konec COCTOUT U3 NPELMU3NOHHbIX KOMMOHEHTOB, 3aly1Ta OT BOAbI 1 BNaru siBnsetcs ocobeHHo BaxKHoW. Kpome
TOrO, HACTOATENbHO HEOBXOAMMO YAANUTL NPUCNOCOBIeHNe OT paboyeit NO3nLMK ANst MOVKM aBTOMO6UNS. OfHOBPEMEHHO
HaKoMAeHWe MbiN BHYTPW KOMMblOTEpPa TaKKe MOXET NPUBOAUTL K MeAIEHHON peakLMn KOMMNbloTepa, HEBO3MOXHOCTU
BK/IIOYEHMS KOMMNbIOTEPA, CUHEMY 3KPaHY U AAPYrMM HEUCnpaBHOCTAM. [103TOMY HEO6XOAMMO AOMKHBIM 06PA30M BbIMONHUTD
3alUMTY BbllLEyKa3aHHbIX Y3/10B OT MbiAM HA 3aBO4AX PeMOHTa aBTOMO6UEN, ropofKax aBTo3anyacreil, MarasuHax B613un
ynuupl. Mocne Ncnonb3oBaHNUs NPUCNocobneHns cnefyet CBOEBPEMEHHO 3aKPbITb MaHeb KOPMyca KOMMNbOTEPa.

II.Mepbl NPefOCTOPOXHOCTH MO TEXHUYECKOMY 06CNYKMBAHUIO LieneBoi NaHenw 3D 1 3aXUMHOro ycTpolicTBallenesas naHenb
nocne ee NCNONb30BaHUS AOMKHA BbITb CBOEBPEMEHHO MOBELLEHA Ha AepXKaTesb, MPU 3TOM ClefyeT NPOTEPETb C NOMOLLbIO
MSTKOI CyXoW TkaHu. Heobxoanmo n3beraTb LapanuHbl Ha NoBepxHOCTU. CrepyeT nberaTb nonagaHuns NPsAMbIX COMHEYHbIX
nyyein. MoMecTUTb ero Ha NpoxnafgHbIX U BEHTUASLMOHHbBIX MecTax. B cnyyae cepbe3HOro 3Hoca KynaykoB 3aXXMMHOTO
YCTpOICTBa HEO6XOAMMO 3aMEHNUTL UX BO M3bexaHue LapanuHbel 06ofa konec. PerynsipHo cMasaTb pe3b6oBON CTepxeHb
1 HanMpaBAsIOLWMIA CTEPXKEHD 3aXKMMHOTO YCTPOICTBA, YTO6bI rApaHTUPOBATb MX NerkocTb. CneayeT OCTOPOXKHO NOAHATbL U
OMYCTUTb 3aXMMHOE YCTPOMCTBO. MPU HEUCMONb30BaHNMN HEOGXOAMMO NOBECUTL Ha AepXKaTeNb 1 3alMLATb UX NOANEXALUUM
06pa3om Bo n3bexaHue BAUSHUS Ha pecypcbl NPUCNOCOBNEHNS U3-3a NOBPEXAEHUS.

IV.O6wume TpeboBaHmaM K pabodeli cpege npucrnocobnerus: O6paTUTb BHUMaHWE Ha TeMnepaTypy U BAAXHOCTb OKpYXKatoLen
cpegbl: igeanbHas paboyas TemnepaTypa npucnocobnenus coctapnsiet 0 °C - 40 °C . CAMIWIKOM HU3KAs UK CINLIKOM
BbICOKas BNAXXHOCTb OKPYXaoLLen Cpefibl 1erko Bbi3BAaeT HEBO3MOXHOCTb HOPMAsIbHOrO NyCKa UM NOCTOSIHHOE 3aBUCaHue
KoMMbloTepa. MiaeanbHas paboyas BNaXHOCTb cocTaBnsieT 30% - 80%. CMMWKOM BbICOKasi BAXHOCTb 1ETKO BbI3bIBAET KOPOTKOE
3aMblKaHWe, @ CIMLWKOM HWU3Kas BNAXKHOCTb - CTaTUYecKoe aneKTpuyectso. CnepyeT LOMKHbIM 06pa3oM BbIMOMHWTL paboTy Mo
BEHTUMALMK 1 TENNOOTBOAY.
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I

Kapitel X

Gemeinsame Fehler und Losungen

Onucanve HeMCHpaBHOCTeﬁ

BoaMoxHas npuunHa

Mertog ycTpaHeHus

. U'HomkaTopHas n1amMna 0CHOBHOMO KOMMblOTEPa
11 MCTINES HE ropuT.

a.9NeKTPONUTaHNE HE BKIIOYEHO.
b.Bblkntoyatenb 3NeKTPONNUTaHNs He BKIIOYEH.
c.Kabenb anekTpOnuUTaHNS NOBPEX/EH.

MpoBEPHTL Pa3beM aNEKTPONUTaHMS,
NPefoxpaHuTent McoeauHerne kabenei.

2. 3KpaH aucnnes He nokasbiBaeTcs.

a.a.Jlucnneit He BKMOYEH.

b.b.iMeetcs npobnema B kabene, coeanHsioLLEM
AMCTNeii C MaBHbIM KOMMbIOTEPOM.

c.c.[lucnnei NoBpexaeH.

a.BKI0YMTD BbIKNIOYATENb ANCTINES.

b.MpOBEPUTb COBAMHEHNE TMAaBHOMO KOMMbIOTEPa
¢ AvcnneeM. lpu NoBpexaeHun kabens
HE0bXoaMMO 3aMEHUTb.

¢.CBA3aTbCA C OTAENIOM NOCNENPOAAXKHbIX YCIYroB

3. HeMO3MOXHOCTb Neyatatb U NNoxoe
Ka4yeCTBO nevaraHus.

a.llpUHTEP HE BKIKYEH.
b.HaneuataHHas Gymara yxe ucuepnaH.
c.Mlpobnema ¢ yCTaHOBKON NpUHTEPA.
d.B KapTpuaXe He UMeeTcs YepHuno.

a.BK/10YMTD INEKTPONUTAHME NPUHTEPA.
b.YcTaHoBUTb HaneyaTtanHyio Bymary.
C.[0BTOPHO YCTaHOBWTb APaitBEP NPUHTEPA.
d.3aMeHNTb KapTpuox.

4. TnaBHbIi KOMNbIOTEP HE MOXET HalTU
(otokamepy.

a.Npobnema B ycTaHoBke GoTOKaMepbl.

b.Mpo6nema B kabene, coeamHsIOLLEM Kamepy C
TNIaBHbIM KOMMbIOTEPOM.

c.HencnpasHocTb B oTokamepe.

a.[0BTOPHO YCTaHOBWTb ApaiiBep GOToKaMepbI.

b.MpoBEpUTb COBAMHEHNE KaMePbl C TMaBHbIM
KOMMbIOTEPOM. B cnyyae nopexaeHus
kabenbHoro NpoBo/a HeOBXOANMO 3aMeH!Tb
HOBbIM.

¢.CBA3aTbCA C OTAENOM NOCNEnpoAaXHbIX
YCNyroB, 3aMeHnTb GOTOKaMepy.

5. laMmna CBETOBOI NaHeNN He ropuT.

a.3nekTponuTaHme Bbiknoyatens 12V He
BK/IOYEHO.

b.Mpo6nema B kabene, COEAMHAIOLLEM CBETOBYIO
naenb C 3NeKTPONUTaHNEM BbIKIOYaTeNs.

c.%spemuewe 3M1EKTPONUTaHNS BbIKNOYaTeNs

d.NepenatoLLas Tpybka cBETOBIN NaHenm
neperopena.

a.BkniounTb snexTponuTane Boiknoyatens 12V.
b.MpoBeputb kabenbHblit NPoBOA. B cnyyae
MOBPEXAEHNS HEOBXOANUMO 3aMEHHTb.
C.3aMeHTb 3NEeKTPONUTaHKe Bbikoyatens 12V.
d.YCTaHOBUT HOBYIO CBETOBYHO NaHeNb.

6. MoToKaMep He MOXET N0BUTb LieNIeByr NaHesb.

a.Ha noBepxHOCTY LLeNeBOi NaHenm uMeeTcs
rpsiab.

b.Wmeetcs nperpana Mexay dotokamepoit 1
LIeNeBoi NaHeNbIo.

c.(DoTokamepa He paboTaert.

d.CeeToBas naHenb He paboraer.

a.YnanTb rpsisb CeLManbHbIM OYMLLIAIOLLNM
VHCTPYMEHTOM.

b.YnanuTb nperpagy Mexay GotokaMepoi v Lienesoi
naHenbto.

c.PeLunTb B COOTBETCTBIM C ONICaHMEM 4
HENCNPaBHOCTA.

d.PeLumTb B COOTBETCTBUM C ONUCaHIMEM 5
HENCMpPaBHOCTA.

7 Motokamepa HOpMasbHO paboTaeT 1 MOXeT
NOBMTb LieNeBYto naHenb. OQHaKo, CTpenka
TONKaHug aBTOMOGUNS He nosBnaeTcs.

B Mpouecce 3Mepenus He Haxara KHomka
«TIOBTOPHOTO M3MEPEHMS».

BepHyTbCA B NPeablayLLNi Lar, HaxaTb Ha
KHOMKY «MOBTOPHOrO U3MEpeHus» 1 nocne
NOATBEPXAEHNS HAXaTb HA KHOMKY «BXO».

8. B npouecce Tonkaxus asTomMo6ung nesas
11 NpaBas CTPeNKK ToNKaHus asTomobung
HEenpepbIBHO MUTAIOT W LLIEBENAITCS.

QOTeyTcTBYeT KanubpoBaHHbIi daiin 8 C:\Whed.

CBA3aTLCA C OTAENOM NOCNENPOAAXHbIX YCNYroB,
106aBuTb Gaiin.
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18 3arnylika Heitno
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Prefacio

Agrademos por adquirir este equipamento mais recente da nossa empresa.

Antes de usar o aparelho, leia atentamente as instrucées, que podem ajuda-lo a usar melhor o desempenho deste aparelho. Este aparelho
€ uma tecnologia de medigado de visao industrial de alta precisdo desenvolvida com a mais recente tecnologia para realizar medicdes
quadrilaterais fechadas no chassi do carro, e descubra as razdes para a falha do carro durante o processo de condugao, como recuar
pneus, desviar, tremer, girar com esforco e desgaste rapido e orienta-lo a fazer ajustes para garantir que o carro é seguro e confortavel
durante a condugéo.

Caracteristicas do produto:

1.Tecnologia de medigao 3D, mais precisa e estavel

2.Luz indicadora auxiliar de empurrar carro para identificagao facil do usudrio

3.Distancia entre eixas, trilhos, medicao semiautomatica de pneus

4.Funcao de ajuste de carro modificado

5.Interface 3D em tempo real, comutagdo multi-angulo

6.Funcao de ajuste de suporte do motor

0s dados do modelo do produto séo perfeitos, a operagéo é simples e conveniente, e a aceitacéo do cliente é alta. E um produto ideal para o
posicionamento de quatro rodas do carro.

Descrigao: Todas as imagens s&o apenas para referéncia e estao sujeitas a disponibilidade
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Capitulo | Visao geral

11 Definicao e parametros técnicos de alinhamento de quatro rodas da Sata

Definicao:

A fim de garantir um funcionamento linear do portabilidade carro e estabilidade de manuseamento, reduzir pneus de veiculos e outros desgaste e rasgo, um
numero de factores deve ser considerado para determinar o angulo da roda com o solo, volantes, junta de direccao e o eixo dianteiro e o quadro dos trés
Instalagao Uma certa distancia relativa deve ser mantida. Esta instalacao posicional € chamada de posicionamento no volante, também conhecido como
posicionamento da roda dianteira.

No passado, 0 posicionamento habitual da roda refere-se ao posicionamento da roda dianteira Além do posicionamento da roda dianteira, o veiculo atual também
precisa de posicionamento da roda traseira, ou seja, quatro rodas de posicionamento. O alinhamento completo das quatro rodas do veiculo é detectar a relagao
da posicao angular entre a estrutura do veiculo, 0 membro da suspensao, a roda e as quatro rodas na direcao do eixo X.Y.Z. Apds uma medicao precisa do veiculo
através de um instrumento especifico, o resultado da medicéo e design original controle de parametro padrao, para ajustar a gama standard, que se destina a
restaurar os padroes de fabrica de automéveis, 6timo manuseio e performance na corrida.

Parametros técnicos:

Parametros de desempenho principais
1 Alvo frontal para o alcance da distancia da camera 1.8m-~24m
2 Maior distancia entre eixos do veiculo 3m-~3.6m
3 Faixa de faixa de veiculos 12m~2.3m
4 Tamanho da roda 10"~22"
5 Altura do feixe da cdmera 1820mm-~2180mm

TR m—
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1.2 Precaucoes do alinhador de quatro rodas

A.Leia atentamente e armazene todas as informacdes fornecidas aleatori e entend. pl 0USO e as pr oes da

B.0 alinhador de quatro rodas de computador é um instrumento de precisdo e requer uma pessoa dedicada para gerencia-lo.

C.0 computador do alinhador de quatro rodas € usado profissional e para este . Nao é permitido carregar outro software ou hardware,

nao é permitido excluir ou alterar varios aplicativos no computador a vontade, o pessoal de manutengao que nao seja do equipamento nao deve adulterar o

computador.

D.Requisitos de fonte de al

Strombedarf:

1.Esta maguina utiliza uma fonte de alimentagéo de corrente alternada AC200V ~ AC240V, 50HZ monofésica. Se a tensdo estiver muito baixa ou muito alta, podera
causar instabilidade ou até mesmo queimaduras na méaquina. E melhor usar um regulador de voltagem e UPS.

2.Certifique-se de usar um plugue e uma tomada de alimentacao de trés ndcleos com aterramento para garantir a seguranga pessoal e a estabilidade do
equipamento.

3.Certifique-se de usar um plugue e uma tomada de alimentagao de trés nicleos com aterramento para garantir a seguranga pessoal e a estabilidade do
equipamento.

4.Cuidados especiais devem ser tomados para que o equipamento de fornecimento de energia relevante conectado a esta maquina esteja em conformidade com
0s padrdes elétricos nacionais, como nao sobrecarregar, a linha deve ser segura, etc. Caso contrario, isso causara danos a maquina, como queimaduras, etc., a
empresa nao sera responsavel pela garantia de tais problemas.

5.5e vocé ndo desligou a fonte de alimentagao, ndo puxe ou insira os fios da maquina.

E.Requisitos ambientais:

1.Esta maquina é adequada para trabalhar entre 0 e 400C. Se a temperatura ambiente de trabalho for maior ou menor do que esta temperatura, a maquina pode
nao funcionar corretamente. Tome medidas para garantir a temperatura ambiente de trabalho.

2.Preste atencao a dissipacao de calor durante o uso do seu computador. Nao cologue o computador perto de uma fonte de calor ou luz solar direta, mantenha o
ar ventilado ao redor da maquina, ndo bloqueie outros objetos de abrir arificios na unidade principal, monitor, etc.

3.0 local de trabalho do alinhador de quatro rodas deve ser a prova de umidade e anticorrosiva. Trabalhar em um ambiente Umido afetara negativamente o
uso do computador. Use um pano nao tecido para limpar ou usar um detergente neutro suave. Uma vez que a gua ou outro liquido tenha sido derramado no
computador, a energia deve ser desligada imediatamente. Limpe com &lcool durante a limpeza.

4 Faca um tratamento a prova de poeira para garantir que o equipamento esteja limpo para prolongar a vida Util da maquina.

5.Alguns componentes do alinhador de quatro rodas, como monitores, sao sensiveis a imas, nao coloque o computador e o disco perto do ima.

F. Precaucdes de uso do disco anti-optico: A fim de garantir a operacao segura e confiavel desta de alta precisao, por favor, preste atengao

aos seguintes pontos:

1.0s discos anti-6pticos devem ser protegidos contra luz forte ou luz solar durante o uso, caso contrario eles ndo funcionarao corretamente.

2.Ap6s o uso, deve ser colocado em local seco, ventilado e seguro.

3.A superficie do disco anti-optico é periodicamente limpa com um pano macio.

4.Nao vibre, cause impacto ou deslize o disco anti-optico para evitar danos ao sensor.

5.Nao abra e mude as pegas estruturais originais.

6.0 clipe deve ser montado com seguranga no aro e protegido por um elastico.

1.3 Teclas comuns para operagao do computador

Descricao da funcéo do teclado comum

Teclas comuns Descricdo funcional
Enter Apos a selecao, insira o botao de confirmagéo
Pgup, Pgbn Tecla page up, page down
Shift + Tab Mover itens de entrada para itens anteriores
Ctrl + Espaco Tecla de conversdo de entrada em chinés e inglés
Ctrl + Shift Convers3o do método de entrada
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Capitulo Il Selecao e uso de ferramentas

210s eixos dos pinos principais em ambos os lados devem ser inseridos antes de entrar no veiculo e remova as arruelas de borracha. (apenas para referéncia)

N A
) \

Ao entrar no veiculo, ajuste a posi¢ao da placa de angulo de rotago para garantir que a roda esteja no centro da mesa giratoria e, em seguida, coloque as

arruelas de borracha. (apenas para referéncia)
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2.2 Uso da cunha da roda traseira
Durante a medigdo do pino mestre, evite que o veiculo se mova para frente e para tras para afetar o valor medido, use o bloco de borracha para
bloguear a roda traseira e puxe o pino da placa de angulo de rotagao para remover s arruelas de borracha. (apenas para referéncia)

2.3 Selecao de clipes

2.31 Introducao a acessorios especiais para alinhamento de quatro rodas
Este clipe € um dispositivo especial de quatro garras projetado para testes de posicionamento nas quatro rodas. Além da correcao de
alinhamento nas quatro rodas para modelos comuns, também pode ser usado para corregdo de alinhamento de quatro rodas de modelos de
chassi ultrabaixos. Como mostrado na figura:

Roda de mao

Suporte lateral

?/Haste polida
~" Suporte médio Aro

mandril de parafuso

A borda do aro est4 alinhada com a
face final da garra

Pino conico

Porca sextavada

(Figura 2)

Porca grande (Figura 1)
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2.3.2 Selecdo de garras de clipe

1. Suporte externo:
Quando a borda do aro é grande, use as garras da figura (2) para posicionar, as faces finais de posicionamento das quatro garras devem estar
alinhadas com a borda do aro

2.Bloqueio externo:
Geralmente, a borda do aro de um carro ndo tem curvatura, e apenas uma pequena extremidade redonda é posicionada pelas garras mostradas
na Figura (3). As faces de extremidade de posicionamento das quatro garras devem estar alinhadas com a borda do aro.

Kpal;l 06071a COBMELLIEH C 3aXNMHbIM Kynaykom
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2.3.3 Instalacao do aparelho
. 0 aparelho foi travado na posigao central com um pino conico antes de sair da fabrica, portanto ndo é necessario ajustar o centro. Gire o

volante para encaixar as garras para ajustar o didmetro do aro. Diregéo de instalagao do aparelho (como mostrado na Figura 4). 0 punho de
bracadeira deve estar voltado para cima e perpendicular ao solo, a configuragdo de quatro garras deve estar alinhada com a borda do aro, &
necessario girar o volante novamente para ajustar e travar a bragadeira na posigao do aro e agita-la com a mao para ver se o aparelho esta

instalado com seguranga.

\__) |'|

I j
AT |

|

|
]

(Figura 4)

Aviso: Para evitar que o clipe escorregue, use a luva protetora correspondente para fixar o clipe na borda.
- Aimagem bidimensional é mostrada abaixo:
- Afoto fisica & mostrada abaixo: (apenas para referéncia)

Foto bidimensional
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Capitulo IlI Fluxo de operacao do alinhador de quatro rodas

31 Preparativos e restrigdes antes da operagao de alinhamento de quatro rodas.

As preparagdes incluem:

1.Verifique se a placa de angulo de rotacao e o pino fixo da corredica de medicéo estao na posicao de trabalho.

2.Ajuste a posicao da placa de angulo de rotacdo de acordo com a distancia entre eixos do carro. E garante se a diregao frontal e traseira
da roda estda basicamente no centro da placa de angulo de rotagao para evitar erros de medicao.

3.Quando o carro estiver no elevador, coloque-0 na posi¢éo neutra, solte o freio de mé&o e a roda traseira serd bloqueada pelo defletor de
borracha para evitar que o veiculo se mova.

4\Verifiqgue o tamanho da jante e a pressao do pneu, verifique o desgaste dos pneus, o estado do sistema de diregdo e os varios
componentes do sistema de suspensao, como a cabeca esférica do tirante, amortecedor, etc. Se houver alguma falha, faca a manutengéao
antes do posicionamento nas quatro rodas.

5.Retire a placa de angulo de rotacdo e o pino de fixagdo da corredica traseira, pressione a parte dianteira e traseira da carrogaria para
libertar a roda do carro e ajuste a posicao do volante e, em seguida, instale o pino fixo da placa de angulo de rotagao e a corredica de
medigéo.

6.Instale clipes e disco anti-optico. Ao instalar clipes, esteja ciente de que as quatro garras de cada clipe devem se encaixar perfeitamente
na borda do aro, uma roda para cada disco anti-6ptico.

7Alinhar odisco anti-optico.

3.2 Mep Hblil UHTEPdE

@SATA
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- Selecao de veiculos — Selecione os dados do modelo e comece a medir
@— Monitorizagao de alvos — Usado para monitorar a placa alvo para elevar o elevador até a posigao apropriada (Figura 2)
O Gerenciamento do sistema  —> Ajustar as configuragées do sistema
@— Gerenciamento de clientes  — Banco de dados de perfil do cliente
®— Sair do sistema — Sair da interface
PSS 30 WA 00 e g S
EENE Selegao de veiculos
HRER AT Monitorizagao de alvos
RAEEE Gerenciamento do sistema
BEREIE Gerenciamento de clientes
BRHEES Sair do sistema
RIS Monitoramento da camera
ARG Camera esquerda
HIEEN Camera direita
Rz Salvar
B Saida
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3.3 Selecione o fabricante
Selecao rapida de modelo chinés Selecione a primeira letra em pinyin do modelo chinés e clique nas 26 letras em pinyin para selecionar.
Selegao rapida do modelo mundial Selecione a primeira letra em inglés do modelo mundial e clique em 26 letras em inglés
para selecionar.

34 Selecione o modelo

Selecione 0 modelo apropriado de acordo com a lista suspensa.

Clear
HREREF @ Bk
HRZER ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
REZER abcdefghijklmnopgrstuvwxyz

ERIRIK

= —>

WS Selecione o fabricante
AR E Interface inicial
FEREUR Dados do veiculo
ERRE Inspegao do estado do veiculo
MELER Resultado da medicao
EIRIAE Ajuste do veiculo

RRIOERF Palavra de pesquisa rapida
HHRER Modelo mundial
PEFER Modelo chinés
ERIRE Selegao rapida

AR Eliminacao
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3.5 Dados do veiculo

B 0 & &)

AN SRES  MEGR  SHW

&
TR R
RS faE =71 BX
SRR
SMiFs
2=
FHEAMR
B4
= =i =2\ 57N
ISEIES
M
Ehf
bl=2=]
@SATA <O BAREOE B =>
AR E Interface inicial
EEUE Dados do veiculo
ERNE Inspecao do estado do veiculo
MELER Resultado da medigao
EiHAE Ajuste do veiculo
EREE Dados do veiculo
REEAR Atualizagao de veiculo modificado
MEREMR SRR Modo de prioridade de desempenho
B AER Modo de prioridade de conforto
TR Sem otimizagao
HE Planta de fabricagdo
i) Modelo
WE Anel de ago
[k Roda dianteira
g Angulo
ISEIES Convergéncia dianteira geral
SMIF Angulo de inclinagao externo
FHEH Inclinagao traseira de pino mestre
F AR Inclinagéo do pino principal
BYEf Angulo de recuo
ISEIES Angulo
SMIF Convergéncia dianteira geral
¥R Angulo de inclinagao externo
BYER Angulo de impulso
=/ Angulo de recuo
=R Minimo
NI Maximo
Engye Insira as especificagdes dos pneus
EIEHE Rever dados

xibe os dados padrao de fabrica do veiculo selecionado.
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3.6 Inspecao da condicao do veiculo

S BENE > wwes

5

o))

R | Interface inicial
EIREIE Dados do veicula
ERNE Inspecao do estado do veiculo
MELE SR Resultado da medicao
FERAE Ajuste do veiculo
EZEME Selecao de veiculos
vl 3= Preparagéo para o teste

Esta coluna é um processo necessario antes do posicionamento, é executada em ordem de acordo com os itens de inspegdo, se nenhum
problema for encontrado, clique para entrar.
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3.7 Compensagao de rolamento

@SATA =

@SATA <

@SATA <=

a5 E

Interface inicial

FIRisiE

Dados do veiculo

FReE

Inspeg¢ao do estado do veiculo

MELS

Resultado da medicao

AR

Ajuste do veiculo

REhNE

Medicdo de rolamento

Siga as instrugoes na tela.

Nota: Ao empurrar o veiculo, 0 pino da placa de angulo de rotagao deve ser fixado, a arruela de borracha da placa de angulo de rotacao é

instalada e a corredica de teste é fixada.

225



@ SATA o

3.8 Medigdo de diregao de rotacao

Nota: Para melhorar a eficiéncia, algumas versdes da maquina ignoram essa etapa por padrao para medir diretamente os resultados: para
iniciar essa fungao, é necessario selecionar a fungao principal de medigao de vendas.

A =0 & &)

FRAR  SERE  SEAN  RUAR  SWAS

@SATA
A RE Interface inicial
EIREUR Dados do veiculo
ERE Inspecao do estado do veiculo
ME 458 Resultado da medicao
EIRIAE Ajuste do veiculo
RN Medicao de direcao de rotagao

Siga as informagdes do software nas etapas acima.
Nota: Certifique-se de que o travao do veiculo est4 blogueado durante a medigao; caso contrario, havera um desvio.
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3.9 Resultados da determinagdo

WA 0‘01'

-

O"OO‘ AR
ZERIR Eﬁﬂﬁ

@SATA WERENR HRSRE SHEE

e (0%017) 0402 | 9’00' | sEa x
LEUEY
ZEERIR 0'02' HlahE @ v @ =
s RN o T
_0%02" | 0*00° ,:
o [HOFOTN 1 B3

MiaHR Interface inicial

EE%%&T}% Dados do veicula

ERNE Inspecao do estado do veiculo
MELER Resultado da medicao

EIRIAE Ajuste do veiculo

MELR Resultado da medigao

FERISMIR Inclinagao externa esquerda dianteira
FEEIMIA Inclinagao externa esquerda traseira
FHEGEM Inclinagao traseira de pino mestre
FHEAM Inclinagao do pino principal

FERIAIR Convergéncia dianteira esquerda dianteira
ARIFIR Convergéncia dianteira direita dianteira
ARTIMR Inclinagao externa direita dianteira
AfEIMET Inclinagao externa direita traseira
BISHIR Convergéncia dianteira geral

EEES Convergéncia dianteira esquerda dianteira
|EISGIES Convergéncia traseira geral

AERIR Convergéncia dianteira direita traseira
WhHA Angulo de impulso

IHEERCEE N E Medicéo de faixa de distancia entre eixos
B EERIE Corregéo de volante

PR Ajuste de pino mestre

ARER Resultado de ajuste

pEEEET) Antes do ajuste

AR Apos 0 ajuste

[EIE: Eixo dianteiro

ISGIES Convergéncia dianteira geral

B IRATR Convergéncia separada do eixo dianteiro
BIIMIE Angulo de inclinagéo externo do eixo dianteiro
Jalif Angulo de inclinagéo traseira

k] Angulo de inclinagao dianteira

a58 Angulo inclusiva

=K Milimetro

=4 Grau

o Eixo traseiro

SIS Convergéncia dianteira geral
|EEESEEES Convergéncia separada do eixo traseiro
JaHIMAR Angulo de inclinag&o externo do eixa traseiro
HEA Angulo de propulsao

RFHIE Salvar dados

REER Retornar para a pagina inicial

FFUATTED Comece a imprimir
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Ap6s o término do trabalho de inspecao, os resultados da analise sdo inseridos e os dados relevantes medidos sdo automaticamente saltados. Este
item é uma tabela de analise abrangente dos valores medidos e a falha do chassi é determinada com precisao com base no resultado do erro de
exibicao.
310 Funcdes adicionais:
1.Medicao de pista com distancia entre eixos
2.Medicao do raio de rolamento
3.Exibicdo de comutagéo de dados graficos
4 Nivelamento de dados clique duas vezes para ampliar
5.Luz indicadora de lembrete
6.Lembrete de voz
7Banco de dados do veiculo secundario
8.Funcao de ajuste de veiculo modificado
9.Funcéo de ajuste de suporte do motor
10.Funcéo de ajuste de angulo de inclinagao externa
1Valor constante de convergéncia dianteira
12.Registro de novo carro

a9 wEu

B ® 20 BX
awE
o B
EHEMH
THAR
® s
[ &M B
LR
M
eEne
EFHE
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Ve RE Interface inicial

EIREUR Dados do veiculo

RS Inspegéo do estado do veiculo
MIE 4558 Resultado da medicao
EIRIAE Ajuste do veiculo

FZEE b Registro de carro novo
prigedin) Selecdo de marca
HERER Selecione 0 modelo
ZERVHUE Dados do modelo de carro
TROME Compensagao de excentricidade
FEHTE Queda de veiculo

FEHNE Medigao do eixo

ErNE Medigao de diregdo de rotagéo
MELER Resultado da medigao
BRI Ajuste da roda traseira
I Ajuste da roda dianteira
RIEEE Salvar dados

FTED Impress&o

B Registro de carro novo
& Fabricante

il Modelo

NE Anel de ago

BiEs# Parametros especificos
EXR) Polegada

FIES Roda dianteira

BEIR Convergéncia dianteira geral
SMIAR Angulo de inclinagao externo
FHEGE Inclinagéo traseira de pino mestre
FHERT Inclinagao do pino principal
)=t Roda traseira

ISEIES Convergéncia dianteira geral
SMIA Angulo de inclinagéo externo
WA Angulo de impulso
=k Data de produgao

=20 Minimo

BX Maximo

] Adicionar

RiE Editar

kil Atualizar

il Excluir

XA Fechar
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Medigéo do raio de rolamento

@SATA B NER @5ATA
Medicéo de faixa de distancia entre eixos
AR E Interface inicial
ZEIREUE Dados do veiculo
ERRE Inspecao do estado do veiculo
MELE Resultado da medicao
ERIAE Ajuste do veiculo
WEEMhEE NS Medigao de pista e distancia entre eixos
B hmE Medicao adicional

& weem

BIRER

Display de comutagéo de dados graficos

] Wt

s

Dados de nivelamento clique duas vezes para ampliar

aFRE Interface inicial
ZEAREIE Dados do veiculo
ERRE Inspegéo do estado do veiculo
MELR Resultado da medigao
AR Ajuste do veiculo
MELR Resultado da medigao
TERUE Dados padrao
PCHEER Resultado do diagndstico
IS Roda dianteira
B2 Milimetro
E Grau
FESSGIES Convergéncia dianteira geral da roda dianteira
FIEEZEEES Convergéncia dianteira separada da roda dianteira
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BIRIMARE Angulo de inclinagao externo da roda dianteira
FHEEH Inclinagéo traseira de pino mestre
FHEAM Inclinagao do pino principal
2k Angulo inclusivo
Jak Roda traseira
|EEASEIES Convergéncia dianteira geral da roda traseira
JaH BIRFTR Convergéncia dianteira separada da roda traseira
ERIMAR Angulo de inclinagdo externo da roda traseira
A Angulo de propulsao
B ohiRER Rastreamento automatico
[ep < Medigao adicional
BIRER Modo de dados
BIRIEEE valor constante da convergéncia dianteira

e o o
g §o)

@SATA

Fungao de ajuste de suporte de motivagao

REERN

Luz indicadora de lembrete

MIRFRE Interface inicial
ERERIE Dados do veiculo
ERNE Inspegao do estado do veiculo
MELR Resultado da medigao
AR Ajuste do veiculo
RERIETRAT Luz indicadora de lembrete
RN IEZREE Ajuste do suporte do mator

311 Analise e ajuste

1.0bserve se 0 angulo de empuxo da roda traseira esta fora da tolerancia (0 padrao é mais ou menos 0,25°) e se a convergéncia dianteira da roda
traseira estd ajustada.

2.0bserve se o angulo de inclinagdo interno do pino mestre, o angulo de inclinagao traseiro do pino mestre estao fora de tolerancia ou o valor
central excede 0,50. A tolerancia é verificada quanto a deformagao do chassi, a saliéncia do pino mestre deve ser alterada, a saliéncia do angulo de
inclinacao interno do pino mestre nao pode ser ajustada para ser corrigida e modelada, o que afeta o desvio e a capacidade do volante de retornar.

3.0bserve se os angulos de inclinagao externos das rodas dianteiras e traseiras estdo fora da tolerancia. Geralmente, o valor central excede 05° a
sombra deve ser ajustada. Afete o desvio, o desgaste de pneus.

4.0bserve se os angulos das rodas dianteiras e traseiras estao fora da tolerancia. 0 valor geral do centro excede 0,30 e deve ser ajustado. Mais de
90% dos pneus engolidos sao causados pela saliéncia.

5.6radualmente, ajuste cada angulo para a faixa de valores padrao.

6.Antes do posicionamento nas quatro rodas, o veiculo deve ser inspecionado uniformemente, incluindo desgaste excéntrico do pneu, deformagéao
do cubo da roda, deformagéo da suspenséo do chassi, altura da suspensao, desalinhamento da presséo do pneu, peso do veiculo etc. Depois de
eliminar estes efeitos, o resto é o problema do alinhador de quatro rodas.
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312 Ajuste da roda traseira e ajuste da roda dianteira

# L ) N e A

]

sy "= (22

ya -2°10'
ye _+1.5 )

-1°14'

®SATA </  SMEEE  VAGAGBS =
4 FE Interface inicial
ZEIERIE Dados do veiculo
ERRE Inspegao do estado do veiculo
MELER Resultado da medigao
ZEIREE Ajuste do veiculo
BIFIAEE Ajuste da roda dianteira
TR Roda dianteira esquerda
AR Roda dianteira direita
RG] Angulo de inclinago traseira
SMEf Angulo de inclinagdo externo
BYhEIER Convergéncia dianteira separada
IMITAEE Ajuste de inclinagéo externa
ERIAE Ajuste da roda traseira
EER Roda traseira esquerda
AR Roda traseira direita
IMEF Angulo de inclinagéo externo
EIhFIR Convergéncia dianteira separada
i va)::] Angulo de impulso
IR Ajuste da roda dianteira
AR Ajuste de animagao

Descricao da janela:

0Os dados padrao devem ser usados como referéncia, os valores nos lados esquerdo e direito sdo ajustados respectivamente aos valores padrao e a
cor da tela muda de acordo. 0 nimero vermelho é saliéncia e o nimero verde € normal.Nopsipok perynuposku:

Ordem de ajuste:
Roda traseira primeiro, e depois roda dianteira
Seqiiéncia de ajuste da roda traseira: Angulo de inclinagao externo
Sequéncia de ajuste da roda dianteira: Angulo de inclinacéo traseira
dianteira

232

Angulo de convergéncia dianteira
Angulo de inclinagéo externo Angulo de convergéncia



@ SATA =

313 Instrugdes de uso da funcao especial

AValor constante de convergéncia dianteira A, A6, BS
Siga as informacdes de operagao da interface
Levante o veiculo e instale a ferramenta de ajuste de posicionamento dedicado de Audi AB, Passat BS, e pressione o botdo OK para entrar na
interface da funcao de ajuste.
Pressione a tecla M para percorrer o ajuste do valor constante de convergéncia dianteira.
Pressione o botdo para prosseguir para a préxima etapa e pressione o botao Voltar para retornar a etapa anterior.

4

@SATA
MR E Interface inicial
FEIREIE Dados do veiculo
ERNE Inspecao do estado do veiculo
MELR Resultado da medigao
IR Ajuste do veiculo
BRI Ajuste da roda traseira
A Ajuste da roda dianteira
AEEThE Ajuste de animagao
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B.Fungdo
Principio de fi

234

de ajuste de dngulo de inclinagdo externa

uncionamento:

Um programa de computador é usado para manter a roda em uma posicao angular na plataforma de medigao do solo enquanto ela esta flutuando.

Clique no botdo de ajuste de angulo de inclinagdo externa para entrar na interface atual e a funcéo de ajuste de angulo de inclinagao externa é
ativada.

Certifique-se de que o freio de méo e o freio de pé estdo fixos, alinhe e fixe o volante, levante o carro até uma certa altura;

Pressione a tecla M para entrar no sistema e ajustar os dados para o valor de dados especificado (pressione o texto da tela para solicitar a
operacéo).

Quando terminar, clique no botdo de fungdo de angulo de inclinagdo externa para abaixar o veiculo e agitar o eixo dianteiro. A suspensao é
retornada. Pressione a tecla M para cancelar a funcao de ajuste de angulo de inclinagéo externa.

HME R

R A R e N ]

BT RIS SERRER,
BTEERE "M S,

AR E Interface inicial
EWBUE Dados do veiculo
ERRE Inspegéo do estado do veiculo
MELER Resultado da medigao
IR Ajuste do veiculo
IMAfIAEE Ajuste do angulo de inclinagao externa
\ o Pronto para comegar a ajustar o angulo de
5 i}
AEFIEEIMAR inclinagao externa
Por favor, levante a roda para o estado
ERRFHREIETRE, FFEMRR|  suspenso. Depois que o veiculo estiver
EfE, WIRELE ‘M g, estével, pressione a tecla "M" no teclado
para continuar.
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SMmABE%E
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2 D o 2
1% MR RS T B,

B R E Interface inicial
EIREIE Dados do veiculo
ERRE Inspegéo do estada do veiculo
MELR Resultado da medigao
ZEREE Ajuste do veiculo
M AR Ajuste do angulo de inclinagéo externa
s Termine de ajustar o angulo de inclinagao
2 (i
SERLIFEEIMIL A externa
3 N = Quando o ajuste terminar, abaixe a roda e
Rest HE 3 2E I ; ; o~
ﬂg’,ﬂ*ﬁﬁﬁ?gggl’tgfmiim estabilize o veiculo. Pressione a tecla “M
oo para tocar na fungao.

C. Modo de parametro de carro modificado:
A fim de melhor adaptar-se as necessidades diversificadas dos clientes, especialmente para atualizar os pneus (rodas), podemos especificar
diretamente as especificagdes dos pneus atuais utilizados pelo veiculo, o software ird corrigir automaticamente a diferenca de tamanho entre os
pneus e 0s pneus originais para garantir a medicdo. O resultado ainda é preciso e efetivo na configuragéo atual (se o dispositivo convencional néo
tem essa funcéo, o problema de ajuste de posicionamento de quadratura pobre causado pela diferenca nas especificagdes do pneu é geralmente
oculto e dificil de encontrar)
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SRR
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®SATA <O BARIBRE SR =
AR E Interface inicial
ZEREE Dados do veiculo
ERNE Inspecao do estado do veiculo
MELER Resultado da medigao
A Ajuste do veiculo
HhE Planta de fabricagao
R Modelo
WE Anel de ago
g Angulo
=/ Minimo
=A Maximo
ISEIES Convergéncia dianteira geral
SMITA Angulo de inclinagao externo
FHEM Inclinagao traseira de pino mestre
A Inclinagéo do pino principal
BYEf Angulo de recuo
Bk Roda traseira
g Angulo
= Minimo
&KX Maximo
JSEIES Convergéncia dianteira geral
MR Angulo de inclinagdo externo
i va)::! Angulo de impulso
BYEf Angulo de recuo
N BRI Insira as especificagdes dos pneus
EREE Rever dados
IR Dados do veiculo

236



S SATA =

3.14 Informacgao do cliente
Clique no botao final de ajuste, a caixa de didlogo solicita "Deseja salvar os dados do cliente"? Clique em "Sim" para salvar, cligue em "Nao" se nao
quiser salvar. Digite os dados relevantes, onde o "Nimero da Placa da Licenca e Nome do Cliente” deve ser inserido, caso contrario, ele nao sera
salvo.

A S0 & S

VRAE SRR TRAR  mOAR  SHAS

@®SATA ] R

AR E Interface inicial
ZEIREE Dados do veiculo
ERE Inspecao do estado do veiculo
NELR Resultado da medicao
ZEiRIAEE Ajuste do veiculo

HMABFER Insira informagdes do cliente

Rz Salvar

315 Fim da impressao
Clique neste batao ao ajustar e depois fazer ajustes.
Ao imprimir impressoes, clique neste botao inicialmente
Clique nesse botdo quando a tela retornar a tela inicial.
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@SATA = THEEE 3 L
MaRE Interface inicial
IR Dados do veiculo
ERRE Inspecao do estado do veiculo
MELER Resultado da medicdo
ZEiRIAEE Ajuste do veiculo
FTENER Resultado da impressao
VIR EE Tela inicial

316 Fim do posicionamento

Apds a conclusdo do ajuste, retraia o disco anti-6ptico para o suporte da maguina.

317 Gerenciamento de clientes
Quando na tela inicial, clique em Gerenciamento de Clientes.
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Ve R E Interface inicial
EIREUR Dados do veiculo
ERNE Inspegéo do estado do veiculo
MELR Resultado da medicéo
EIRIAE Ajuste do veiculo

BEPTEEER Dados de arquivo do cliente
FEEM: Registro de carro novo:
ZERESH: Numero da placa:
TR Marca do carro:

RS Modelo:

HER: Data:

NGIE=L Nome da empresa:
DABIE: Telefone do escritdrio:

FM: Celular:

ok Enderego:

B4R : CEP:

ES=R Data de nascimento:
EIEHER: Data de reparagéo:
1THEBEIE: Quilometragem:

Al Roda dianteira
I Rink(E Valor padréo do fabricante
PEEEED) Antes do ajuste
BEE Ap6s 0 ajuste
=/)\ Minimo
=X Maximo
= Esquerdo
A Direito
= Esquerdo
A Direito
FIES Convergéncia dianteira
ISEIES Convergéncia dianteira geral
IMIA Angulo de inclinagao externo
FHEEIT Inclinagéo traseira de pino mestre
FHR Inclinagao do pino principal
2k Angulo inclusivo
BRYER Angulo de recuo
=4 Roda traseira
FES Convergéncia dianteira

IMIE Angulo de inclinagao externo

RER Angulo de recuo

WHE Angulo de impulso

318 Método de uso de pesquisa

Digite o nimero da placa ou o0 nome do cliente primeiro e pressione ENTER. Os documentos do cliente que foram registrados neste momento
serao recuperados. Va para a tela de perfil do cliente e clique duas vezes no texto do cliente selecionado para inserir as informagoes do topico

de gerenciamento de clientes
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PR | Interface inicial
FiREUR Dados do veiculo
ERE Inspegao do estado do veiculo
MELSR Resultado da medicao
FIRIAE Ajuste do veiculo
BERERE Gerenciamento de clientes
ER: Pesquisa:
EWHSH: Numero do veiculo:
BERAM: Nome do cliente:

[ mrwz

B BEFER FhESH R a5 DAREIE BaIFEE

®SATA = @
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MIAFRE Interface inicial
FEIREUR Dados do veiculo
ERNE Inspecdo do estado do veiculo
MEL Resultado da medicao
FiRAE Ajuste do veiculo
HER Data
BR& Nome do cliente
S Nimero da matricula
AE MR Marca de carro
s Modelo
NABIE Telefone do escritdrio
#BoheiE Telefone mével
EIalEES Arquivo do cliente

3.19 Atualizagdo do banco de dados
Ligue para o fabricante para informar o nimero do modelo e, depois de obter o arquivo de dados, atualize manualmente os dados do dispositivo.

&R Atualizagéo de rede
EXENXSE: Seu codigo de area aqui é:
NS, NN,
RE Estado
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3.20 Sistema de ajuste
Na tela inicial, clique no sistema de configuragdes para exibir as configuragées de selecdo para muitos itens. O aparelho foi configurado na
fabrica, exceto para itens individuais, vocé pode clicar para selecionar outros sistemas fechados. Na auséncia de autorizagéo, o usuario ndo se
move.
Resultado da medigdo da unidade da convergéncia dianteira, formato da unidade de exibicao da convergéncia dianteira, resultado da medicao
da unidade de indice, formato da unidade de exibigao de angulo, selecdo de precisao, selecéo de precisao de medicao
Selecao de angulo de rotagao Quando a medigdo da diregdo da selegdo de angulo de rotagéo € feita, a selecdo do nimero de angulos
de rotacéo
(Girando 10 graus para precisao geral, girando 20 graus para alta precisao), selegdo de compensagéo e sele¢do do modo de compensagéo de
compensagao da diregao
- Selecao de placa de angulo de rotacao Selecao de disco giratorio para medicao
- Selecao da cabega Selecao de sensor
- Posicionamento do modelo de carro  Modelo de maquina de posicionamento
- Andlise de diagnéstico de posicionamento Ajuda de diagnéstico inteligente de maguina de posicionamento
- Selecao do tipo de maquina Selecao de modelos de equipamentos
- Selecao de idioma Selecao de idioma da maquina de posicionamento
- Selegao de banco de dados Selecao de banco de dados padrao para a maguina de posicionamento
- Modo de posicionamento Posicionamenta geométrico da linha de centro ou da linha de impulso

A &0 &2 &

VAR GWRE  GRER  MIMA  sems

@SATA < emEEE ESSE

YRR E Interface inicial
EREUE Dados do veiculo
ERRE Inspecao do estado do veiculo
MELR Resultado da medigao
EiHAE Ajuste do veiculo
RERS Sistema de configuragao

{ZRRERIRIE Calibragao do sensor

BENEE Monitoramento da cAmera

R7F Salvar
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Capitulo IV Informacodes de seguranca

0 alinhador de quatro rodas deve ser usado por um técnico automotivo treinado e qualificado. Esta informagao manual de seguranca é usada

principalmente para lembrar os operadores de que, ao usar o equipamento, & preciso tomar cuidado para ndo comprometer sua propria seguranca e

a seguranga de outras pessoas na area de trabalho.

No processo de reparagao de um carro, devido as grandes diferengas em habilidades de manutencéo, truques, ferramentas e pegas, é impossivel

para o fabricante do equipamento antecipar cada situacéo e fornecer conselhos correspondentes ou informagdes de seguranga. Para os técnicos

gue usam o equipamento, & necessario prestar atengao as informagdes de seguranga da manutengéo e operagao do veiculo, e usar os métodos

corretos de manutencao e ajuste para completar o alinhamento das quatro rodas do veiculo.

Antes de usar o equipamento, o operador deve ter uma compreensao completa do sistema do veiculo a ser consertado e, a0 mesmo tempo,

compreender completamente as caracteristicas de operacdo e seguranga do elevador, com as ferramentas apropriadas para completar o

alinhamento das quatro rodas.

Ao usar um alinhador de quatro rodas ou equipamento de oficina, os procedimentos basicos de seguranga devem ser seguidos, incluindo:

1.Leia todas as dicas de seguranga com cuidado.

2.Ndo toque nas pecas metalicas quentes para evitar queimaduras.

3.Quando o cabo de alimentagdo do equipamento estiver danificado, ndo opere o equipamento antes que o pessoal de manutencéo profissional o
verifique.

4Nao deixe o cabo pendurado na borda da mesa, mesa de trabalho ou entre em contato com o coletor quente ou as folhas do ventilador em
movimento.

5.Cabos ou tomadas com corrente nominal igual ou maior que a corrente nominal do equipamento devem ser utilizados. A corrente nominal do cabo
€ menor que a corrente nominal do equipamento, 0 que pode causar sobreaguecimento ou queima.

6.Quando ndo estiver usando o dispositivo, certifique-se de desconectar o cabo de alimentagdo. Nao puxe o cabo para fora do soquete puxando o
cabo, mas segure a alca do plugue para retira-lo. Ao armazenar o dispositivo, veja o cabo solto ao redor do dispositivo.

70s requisitos da fonte de alimentacéo do localizador de quatro rodas sdo AC220V ~ AC240V, 10A, 50 HZ e devem ter mais de 10 A de trés terminais.

8.A lente de medicao, a placa alvo e o clipe do alinhador de quatro rodas séo todos componentes de medicdo de precisao, que devem ser
manuseados com cuidado durante o uso.

9.Para otimizar a seguranga e 0 desempenho do sistema de computador do alinhador de quatro rodas, nao instale outro software a vontade.
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Capitulo V Embalagem de Equipamentos

Como o alinhador de quatro rodas é um instrumento de medigdo de precisdo, ha duas coisas a fazer ao embalar: Primeira € a embalagem
flexivel e a segunda é a embalagem rigida. Tem que ser macia o suficiente e dura o suficiente.

Na pratica, os itens individuais sdo envolvidos em varias camadas de espuma de pérola (dependendo das condigdes do item) e, em seguida,
embrulhados com fita adesiva ou pelicula de embalagem para evitar que a espuma se solte. Depois que a embalagem flexivel do feixe
estiver completa, ela deve ser colocada em uma caixa de madeira e deve estar em um estado suspenso. As tampas da lente em ambas as
extremidades nao devem ter nenhum contato com a caixa de madeira. 0 armario do aparelho deve ser fixado na base da caixa de madeira.
Divida o bloco de espuma no tamanho da caixa de madeira (a espessura do bloco de espuma depende das condigdes do item), cologue-o
na caixa de madeira, coloque o item embalado na caixa de madeira e coloque 0 enchimento para evitar que o item vibre na caixa. No bloco
de espuma de cobertura, selar a tampa superior da caixa de madeira, e realizar os sinais de frégil, anti-colisdo, a prova de chuva, etc, que
devem ser prestados atengdo ao manusear e transportar na caixa de madeira. (A imagem é apenas para referéncia)
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Capitulo VI Manuseio de equipamentos

Como o alinhador de quatro rodas é um dispositivo de medigao eletronica de alta precisao, os seguintes pontos devem ser observados durante o

processo de manuseio.

1.No processo de carregamento e descarregamento do equipamento, certifique-se de usar ferramentas profissionais de carga e descarga. Tal como
uma empilhadeira.

2.Tenha cuidado para nao agitar vigorosamente durante 0 manuseio.

3.Para equipamentos eletronicos, € necessario evitar umidade e alta temperatura. Use sempre uma capa de chuva depois de carregar o equipamento.

(Nota: A capacidade maxima de carga da empilhadeira deve ser maior que 0,5 toneladas) (a imagem é apenas para referéncia)
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Capitulo VIl Armazenamento de equipamentos e ambiente de

Como o alinhador de quatro rodas é um dispositivo de medigéo eletronica de alta precisao, o ambiente de armazenamento e uso do dispositivo € muito
importante.
1Ar o0 de equij ou i de uso:

1.Ambiente interno ou ambiente similar;

2.A temperatura ambiente esta entre 0° C e 40° C;

3.A pressao do ar ambiente esté entre 86KPa e 106KPa;

4 A umidade relativa nao é superior a 80%;

5.A tensdo de alimentagao € monofasica AC220V ~ AC240V, 50HZ

2.M36eratb xp wn B cpepax:

1.0nde a luz solar é diretamente irradiada ou onde ha uma fonte de alta temperatura para assar;
2.0 ambiente de mudangas drasticas de temperatura;

3.Um lugar com mais poeira ou umidade;

4Um ambiente de campo elétrico forte ou campo magnético forte;

5.0nde gases corrosivos, gases inflaméaveis ou explosivos ou gases quimicos séo difusos.
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, , ~ .
Capitulo VIl Metodo de Instalagao de Equipamento
Primeiro, cologue a coluna superior e a coluna inferior no chao e, em seguida, instale o feixe no orificio de fixagdo da coluna superior para travar
o parafuso. Em seguida, use o método de rotagdo do macaco hidraulico ou outro método de elevagdo adequado para erguer o equipamento para
a posicao de instalacao e apertar os parafusos de ancoragem. (Nota: 0 método de rotagéo do macaco hidraulico é principalmente para transporte

horizontal e equipamento de instalagéo vertical. )
Requisitos de fundacao:

1.Concreto, o periodo de secagem € de 20 dias.

2.A area de superficie de concreto é 21m2.

3.A espessura do concreto € > 200 mm.

4.0 nivel da superficie do concreto deve ser < 2mm.

Diagrama de instalagcao
de fundagao

Coluna inferior

#" Parafuso de expansao

M12"120
(4 conjuntos)

Requisitos de fundacao:

1. Concreto, o periodo de secagem é de 20 dias.

2. A érea de superficie do concreto € =Im2.

3. A espessura do concreto é> 200 mm.

4.0 nivel da superficie do concreto deve ser < 2mm.

r 5
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o Q

300

390

4X816

247



@ SATA o

Capitulo IX Precaucdes de manutencao do alinhador de quatro rodas

A manutencéo diaria do alinhador de quatro rodas € muito importante. A seguir estao as precaugdes de manutencéo para o alinhador de

quatro rodas.

I.A seguranca elétrica do equipamento deve-se ao equipamento de alta poténcia da oficina de manutencao de automéveis, a fim de melhor proteger o
funcionamento normal dos clientes. Nossa empresa recomenda que o0s usuarios que utilizam alinhadores de quatro rodas sejam equipados com reguladores
de tensao pequenos para atingir a estabilidade de tensao, reduzir e garantir a perda de componentes eletronicos do equipamento; Se houver um problema com
interrupcdes de energia limitadas, a fim de considerar a seguranca dos dados, é recomendavel equipar o computador com uma fonte de alimentagéo de UPS.

I.Tratamento a prova de poeira e a prova d'agua dos principais componentes do equipamento, como o alinhador de quatro rodas é composto de componentes de
precisao, é especialmente importante ser & prova d'agua e a prova de umidade. Além disso, 0 equipamento deve ser mantido longe da estagao de lavagem e ao
mesmo tempo, 0 acumulo de poeira no computador pode fazer com que o computador reaja lentamente, incapaz de iniciar, tela azul e outras falhas. Portanto,
na oficina, na cidade de autopecas e na frente da rua, o tratamento dos componentes acima deve ser feito. Depais que o equipamento for usado, feche o painel
da porta a tempo.

Ill.Precaucdes de manutencgdo da placa de alvo 3D e do clipe, apds o uso a placa de alvo é pendurada de volta no rack a tempo e limpa com um pano macio e
seco, evitando arranhdes na superficie. Evite luz solar direta e cologue em local fresco e ventilado. Se as mandibulas estiverem severamente desgastadas, elas
devem ser substituidas para evitar riscar o aro. Lubrifique o parafuso de fixagdo e deslize a haste regularmente para garantir a flexibilidade. O clipe deve ser
manuseado com cuidado. Quando ndo estiver em uso, ele deve ser pendurado no suporte para protegé-lo de danos e afetar a vida Gtil do equipamento.

IV.0s requisitos gerais do ambiente de trabalho do equipamento: preste atengéo a temperatura e umidade do ambiente: A temperatura de trabalho ideal do
computador é de 0° C ~ 40° C, a umidade do ambiente & muito baixa ou muito alta, é facil causar o computador nao pode iniciar normalmente ou falhar com
frequéncia, a umidade de trabalho ideal é de 30% ~ 80%. Se a umidade for muito alta, causara um curto-circuito e, se estiver muito baixa, gerara facilmente
eletricidade estatica. Faca um bom trabalho de ventilagao e dissipacao de calor.
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Kapitel X

Gemeinsame Fehler und Losungen

Onucauve HBMCﬂpaBHOCTBﬁ

BoamoxHas npuunHa

Mertog ycTpaHeHus

1. 0 host do computador e a luz indicadora de
exibico estdo desligados.

a.A fonte de alimentagdo ndo esté conectada.

b.0 interruptor de fonte de alimentagao ndo
estd ligado.

c.0 cabo de fonte de alimentacéo esta
danificado.

Verifique a tomada, o fusivel e as conexdes dos
cahos.

2. A tela de exibi¢ao ndo é exibida.

a.A exibicao ndo esta ativada.

b.H4 um problema com o cabo de conexdo entre
0 monitor e 0 host de computador.

c.0 visor esta danificado.

a.ligue o interruptor de exibigao.

b. Verifique o link entre o host de computador
e 0 monitor. Se o cabo estiver danificado, ele
deve ser substituido.

c. Contactar o servigo pos-venda.

3. Nao pode imprimir ou imprimir a qualidade
nao é boa.

a.Aimpressora nao esta ligada.

b.0 papel acabou.

c.Problema de instalagdo da impressora.

d.0 cartucho da impressora nao esta coberto
por tinta.

a.Ligue a fonte de alimentacéo da impressora.

b.Instale o papel de impressao.

c.Reinstale a unidade de acionamento da
impressora.

d.Substitua os cartuchos de tinta.

e.

4.0 host de computador nao consegue
encontrar a cdmera

a.Problemas de instalagao da camera.

b.H4 um problema com o cabo de conexdo entre
a camera e 0 host de computador.

c.Falha da camera.

a.Reinstale a unidade de acionamento da
camera.

b.Verifique a conexao entre a cdmera e o host
de computador. Se o cabo estiver danificado,
ele deve ser substituido por um novo.

c.Entre em contato com o servigo pos-venda e
substitua a camera.

5. A luz de placa de flash ndo se acende.

a.A fonte de alimentacao de comutagéo de 12V
ndo esta ligada.

b.H& um problema com o cabo de conex&o entre
a placa de flash e a fonte de alimentagéo de
comutagao.

c.Afonte de alimentagdo de comutagao de 12V
est danificada.

d.0 tubo de langamento da placa do flash se
falhou.

aligue a fonte de alimentagdo de comutagdo de
12v.

b Verifique o cabo, 0 dano precisa ser substituido.

c.Substitua a fonte de alimentacéao de comutagéao
de12v.

d.Substitua a nova placa de flash.

6. A camera nao pode capturar a placa de alvo.

a.Ha sujeira na superficie da placa de alvo.

b.H& um blogueio entre a cdmera e a placa de
alvo.

c. A cdmera ndo funciona.

d. Aplaca de flash nao funciona

aUse uma ferramenta de limpeza especial para
limpar a sujeira.

b.0 obstaculo entre a camera e a placa de alvo.

c.Resolva de acordo com a descrigao da falha 4.

d.Resolva de acordo com a descri¢ao da falha 5.

7 A camera funciona normalmente e pode
capturar a placa de alvo, mas a seta do carrinho
nao aparece.

Durante a medicao, 0 botao "Re-medicao” ndo foi
clicado.

Volte a etapa anterior, clique no botéo 'Re-
medicao” e depois em “Ir".

8. Durante o processo do carrinho, as setas
esquerda e direita continuam piscando.

Arquivo de calibragao ausente em C: \Whed.

Entre em contato com o servigo pos-venda para
preencher os documentas.
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Desenho geral de clipes
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1 Placa de cauda 2 Chapa de ago 23 Parafuso de travamento 2 Ago
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. — 22 1| Liga de aluminio
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Prefacio

Muchas gracias por seleccionar este equipo nuevo de nuestra empresa.

Muchas gracias por seleccionar este equipo nuevo de nuestra empresa.

Antes de utilizar el presente equipo, lea cuidadosamente el manual de usuario, que le puede ayudar a aprovechar mejor el rendimiento
excelente del presente equipo. El presente equipo puede realizar la Medida cuadrilatera cerrada del chasis del automovil mediante las
tecnologias de medicion visual industrial de alta precisién desarrolladas por las tecnologias mas nuevas. Puede encontrar las causas de
falla en el chasis tales como mordedura de neumatico, desvio, agitacion, fuerza excesiva en giro, desgaste rapido de componentes, etc., y
puede instruirle a realizar las regulaciones correspondientes, garantizando la seguridad, comodidad y confiabilidad del automavil en el viaje.
Caracteristicas del producto:

1.Tecnologia de medicién tridimensional, mas precisa y estable

2.Luz indicadora auxiliar de empuije de vehiculo, facilitando la identificacion por el usuario

3.Medicion semiautomatica de distancia entre ejes, distancia entre ruedas, rodadura de neumatico

4 Funcion de regulacion del vehiculo remadelado

5.Interfaz 3D en tiempo real, conmutacion entre multiples angulos

6.Funcion de regulacion del soporte del motor

La base completa de datos de modelo del presente producto es completa, de operacion simple y conveniente, y alto grado de aceptacion entre los
usuarios, es un producto ideal para la alineacion de ruedas del automovil.

Descripcion: Todas las imagenes son referencias, refiérase a los productos reales.
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Capitulo | Generalidades
11 Definicién de alineacion de cuatro ruedas de SATA y parametros técnicos
Definicion:

Para garantizar la estabilidad de conduccion en linea recta y la agilidad de operacion del automovil, reducir el desgaste de los neumaticos del
automovil y otros componentes, se debe considerar muchos factores para determinar el angulo entre la rueda y el suelo, la instalacion entre las
ruedas direccionales, la mangueta de direccion y el eje delantero. Se debe permanecer cierta posicion relativa, esta instalacion con cierta posicion se
llama posicionamiento de ruedas direccionales, también se llama posicionamiento de ruedas delanteras.

En el pasado, la alineacion de ruedas se refiere a la alineacion de ruedas delanteras, para los vehiculos actuales, ademas de la alineacion de las
ruedas delanteras,también se require la alineacion de las ruedas traseras, es decir, la alineacion de cuatro ruedas. La alineacion completa de cuatro
ruedas del automovil significa la deteccion de la relacion de angulo y posicion entre el bastidor del automavil, el componente suspendido y las
ruedas, y entre las cuatro ruedas en los ejes X, Y, Z. Después de realizar la medicion precisa del vehiculo mediante el instrumento especial, segun los
resultado de medicion y los parametros estandares en el disefo de la fabrica, regulelos al rango estandar, con el fin de recuperar el automavil al
estandar original, logrando el mejor rendimiento de operacion y conduccion.

Parametros técnicos:

Parametros de rendimiento principales
1 Rango de distancia entre la placa de objetivo delantera y la camara 1.8m-~24m
2 Rango de distancia entre ejes maxima del vehiculo 3m~3.6m
3 Rango de distancia entre ruedas del vehiculo 12m-~2.3m
4 Tamano del cubo 10"-22"
5 Altura del travesario de la cdmara 1820mm-~2180mm
- -

T —
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1.2 Precauciones del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas

A.Lea cuidadosamente y guarde bien todos los datos suministrados junto con el equipo para conocer completamente el método de uso y las precauciones de la

maguina.

B.El dispositivo de alineacion de cuatro ruedas por computadora pertenece a un instrumento de precision, que requiere la gestion por la personal dedicada.

C.La computadora del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas sirve profesionalmente en el equipo, y no se permite instalar otro software o hardware en la

cual; no se permite borrar ni modificar ninguna aplicacion en la computadora de forma casual; sélo el personal de mantenimiento del equipo puede operar la

computadora.

D.Requisitos de la alimentacion:

1.El presente equipo utiliza la fuente de alimentacion monofasica CA de 200V a 240Vca, 50Hz. El voltaje demasiado bajo o alto puede causar la inestabilidad incluso
la quema del dispositivo, es mejor utilizar el estabilizador de voltaje y la UPS.

2.Asegurese de utilizar el enchufe macho y el tomacorriente con proteccion de puesta a tierra de tres ndcleos con el fin de garantizar la seguridad personal y la
estabilidad del equipo.

3.Después de desactivar el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas, por favar, apague la fuente de alimentacion en el tomacorriente para evitar que el pico de la
red eléctrica dafe su equipo.

4.Debe prestar especial atencion en que los equipos de alimentacién pertinentes conectados al presente equipo deben cumplir con la norma nacional de
electricista, por ejemplo, no debe exceder sobrecarga, las lineas deben ser seguras. De lo contrario, si causa dano o quema del equipo, nuestra empresa no sera
responsable de la garantia de estos problemas.

5.Antes de desconectar la fuente de alimentacion, asegurese de no enchufar y desenchufar diversos cables del dispositivo.

E.Requisitos ambientales:

1.El presente dispositivo debe funcionar entre 0-40°C. Si la temperatura del entorno de trabajo es superior o inferior a esta temperatura, es posible causar que el
equipo no pueda funcionar normalmente. Por favor, tome las medidas para garantizar la temperatura ambiental del funcionamiento.

2.Tenga en cuenta del enfriamiento de su computadora en el proceso de uso. No cologue la computadora en un lugar cerca de la fuente térmica o con radiacion
directa solar; mantenga bien ventilados los alrededores del dispositivo; en ningiin caso otros objetos deben bloguear los orificios de radiacion de la unidad
principal, el monitor y otros componentes.

3.El lugar de funcionamiento del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas debe ser protegido contra humedad y corrosién, el funcionamiento en el entorno
humedo causara influencia defectuosa al uso de la computadora, por favor, utilice la tela no tejida para limpiarlo ligeramente o utilice el detergente neutro
moderado para la limpieza. Una vez que el agua u otro liquido sea salpicado en la computadora, debe desconectar la fuente de alimentacion inmediatamente.
Durante la limpieza, utilice el alcohol para la limpieza ligera.

4Realice un tratamiento anti-polvo, garantice la limpieza del dispositivo con el fin de prolongar la vida Util de todo el dispositivo.

5.Algunos componentes del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas tales como el monitor es relativamente sensible al cuepro magnético, no cologue la
computadora y el disco en un lugar cerca del cuerpo magnético.

F.Precauciones de uso del disco reflexivo: Para garantizar el funcionamiento confiable del presente dispositivo, y la medicion de alta precision, tenga en cuenta

de los puntos siguientes:

1.En el proceso de uso del disco reflexivo, evite la interferencia por luz fuerte o luz solar, de lo contrario, no puede funcionar normalmente.

2.Después del uso, debe colocarlo en un lugar ventilado, seco y seguro.

3.Utilice el pafo suave para limpiar regularmente la superficie del disco reflexivo.

4El disco reflexivo no debe vibrador, colisionarse ni deslizarse para evitar el dafio de los elementos de deteccion consecuentes.

5.No desmonte ni modifique independientemente los componentes estructurales originales.

6.La herramienta de sujecion debe instalarse de forma sélida sobre la llanta, y debe ser protegida contra accidentes con anillo de caucho.

1.3 Varios botones comunes de la operacion por computadora

Descripcion de funciones comunes del teclado

Botdn comun Descripcion de funciones
Seleccione para realizarlo o es boton de

Enter confirmacion de la introduccion
Pgup, Pgbn Boton de previa pagina, boton de siguiente pagina
Shift+Tab Mueva el item introducido al item anterior

Boton de conversion entre entrada en chino y en
inglés
Ctrl+Shift Conversion de método de entrada

Ctrl + Bloque en espacio
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Capitulo Il Seleccion y uso de herramientas auxiliares

21 Antes de subir al vehiculo, asegurese de insertar los ejes de perno rey en ambos lados y quitar la junta de caucho. (Sélo para la referencia)

Al 'subir el vehiculo, regule la posicion del disco de esquina para asegurar que la rueda se encuentre en el centro completo del disco rotativo, luego cologue bien la
junta de caucho. (Solo para la referencia)
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2.2 Uso de cuna de rueda trasera
Durante la medicion del perno rey,para evitar afectar el valor medido por el movimiento del vehiculo hacia adelante y atras, utilice el bloque de caucho
para bloguear las ruedas traseras, y quite el pestillo del disco de esquina para quitar la junta de caucho. (Solo para la referencia)

2.3 Seleccion de la herramienta de sujecion

2.3 Introduccion general de la herramienta de sujecion especial para la de cuatro ruedas
La presente herramienta de sujecion es una herramienta de sujecion especial de cuatro garras disefiada para la prueba de alineacion de cuatro
ruedas, ademas de poder realizar la calibracion de alineacion de cuatro ruedas de modelos ordinarios, también puede realizar alineacion de
cuatro ruedas de los modelos de chasis muy bajo, el dispositivo es de apariencia bella y de uso flexible. Como se muestra en la figura:

Volante

Marco lateral

Polo suave
Pasador conico 1~ Marco central Llanta

Husillo

El borde de la llanta se alinea a la
superficie de extremo de la garra
de sujecion

Tuerca de cabeza redonda hexagonal interna

/i

(Figura 2)
Tuerca grande

(Figura 1)
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2.3.2 Seleccion de garra de sujecion de la herramienta de sujecion

1. Tipo de soporte externo
Cuando el radian del borde de la llanta es relativamente grande, utilice la garra de sujecion en Figura (I1) para el posicionamiento; la superficie
de extremo de posicionamiento de las cuatro garras de sujecion debe alinearse al borde de la llanta.

2.Tipo de sujecion externa:
El borde de la llanta de los coches generales no tiene curvatura, sélo tiene un extremo redondo muy pequefo, que utiliza la garra de sujecion en

Figura (II1) para el posicionamiento; la superficie de extremo de posicionamiento de las cuatro garras de sujecion debe alinearse al borde de la
llanta.

Llanta

N2

(Figura 11}

El borde de la llanta se alinea a la garra de sujecion
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2.3.3. Instalacion de herramienta de sujecion
Antes de la entrega de la presente herramienta de sujecion, se ha bloqueado la posicion central del pasador cénico, por eso, no es necesario
regular el centro. Gire el volante, deje que la garra de sujecion abarca a un tamafo adecuado para el didmetro de la llanta. La direccion de
instalacion de la herramienta de sujecian se muestra en Figura (IV). Se requiere que el mango de la herramienta de sujecion mire hacia arriba y
esté perpendicular al suelo; se requiere que la superficie de posicionamiento de las cuatro garras alinee al borde de la llanta; se requiere volver
a girar el volante para regular y y bloguear la posicion de la herramienta de sujecion en la llanta, agitela con la mano para ver si la herramienta
de sujecion esté solida.

|
]
jg

(Figura 4) Llanta

Advertencia: Para evitar el deslizamiento de la herramienta de sujecion, fije la herramienta de sujecion en la llanta con la camisa protectora
- El dibujo bidimensional se muestra en la figura siguiente:
- La foto del producto real se muestra en la figura siguiente: (Solo para la referencia)

Dibujo bidimensional
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Capitulo Il Procesos de operacion del dispositivo de alineamiento de cuatro
ruedas

3.1 Trabajos preparativos antes de la operacion de alineacion de cuatro ruedas y condiciones de limitacion

Los trabajos preparativos abarcan:

1.Verifique si el pasador de fijacion del disco de esquina y la placa deslizante de medicion se encuentre en la posicion de funcionamiento.

2.Segun la distancia entre ruedas del automavil, regule la posicion de colocacion del disco de esquina. Y asegurese de que la direccion
delante y detras de las ruedas practicamente se encuentre en el centro del disco de esquina, evitando el error de medicion.

3.Conduzca el automovil al elevador, cambie a la marcha neutra, libere el freno de mano, bloquee sus ruedas traseras con placa de retencion
de caucho para evitar el movimiento del vehiculo.

4 Verifique las dimensiones de la llanta y la presion barométrica de los neumaticos, revise el desgaste de los neumaticos, el estado de los
componentes del sistema de direccion t el sistema de suspension, por ejemplo, cabeza de bola de barra de traccion, amortiguador, etc., si
hay lugar descalificado, reparelo antes de realizar la alineacion de cuatro ruedas.

5.Extraiga del disco de esquina y el pasador de fijacion de la placa deslizante trasera, presione la parte delantera y la parte trasera de la
carroceria con fuerza para que las ruedas del automavil se encuentre en el estado libre, y regule bien el volante, luego instale bien el disco
de esquina y el pasador de fijacion de la placa deslizante.

6.Instale la herramienta de sujecion y el disco reflexivo, al instalar la herramienta de sujecion, tenga en cuenta de que las cuatro garras de
sujecion de cada herramienta de sujecion deban pegar en el borde de la llanta, y cada disco reflexivo debe corresponderse a una rueda.

7.Coloque bien el disco reflexivo.

3.2 Interfaz inicial

@SATA

R
T4 3 DR

= ©)

B R RO

www satatoois com @SATA

(@ Seleccion de vehiculo y medicion — Seleccione datos de modelo y empiece la medicion

(2— Monitorizacion del objetivo — Utilizado para monitorizar la placa de objetivo, con el fin de elevar el elevador a la posicion adecuada
(Figura 2)
(®—> Gestion del sistema —> Regule los ajustes del sistema
(@~ Gestion del cliente — Base de datos de clientes
(®—> Salir del sistema — Interfaz de salida
RIMfE R tHIA 30 IR TEAL | Bienvenido a utilizar el sistema de
R4 alineacion de cuatro ruedas 3D de SATA
EENE Seleccion de vehiculo y medicién
FRER ST Monitorizacion del objetivo
RAEE Gestion del sistema
BERER Gestion del cliente
BRERS% Salir del sistema
BREE Videomonitorizacién
EREH Camara izquierda
BEREN Camara derecha
Rz Guardar
B Salir
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3.3 Seleccionar fabricante
Seleccion rapida de modelos de China Seleccione la letra en pinyin de primera posicion de modelo de vehiculo de China, haga clic
de las 26 letras de pinyin para la seleccion.
- Seleccion rapida de modelos internacionales ~ Seleccione la letra en inglés de primera posicion de modelo de vehiculo mundial, haga clic
de las 26 letras de inglés para la seleccion.

34 Seleccion de modelo

Seleccione el modelo correspondiente segun la lista desplegable

Clear
HREREF @ Bk
HRZER ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
REZER abcdefghijklmnopgrstuvwxyz

ERIRIK

= —>

WS Seleccionar fabricante
MaRE Interfaz inicial
FEREUR Datos del vehiculo
ERRE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
EIRIAEE Regulacion del vehiculo

PR ERF Bisqueda rapida de palabras
HHRER Modelos mundiales
PEFER Modelos chinos
ERIRE Seleccion rapida de modelos

=13 Borrar
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3.5 Datos del vehiculo

B 0 & &)

SRES  MEGR  SHW

AN

&
T8 R
RS faE =71 BX
SRR
SMEf
2=
FHEAMR
B4
= =i =2\ 57N
ISEIES
M
Ehf
bl=2=]
@SATA <O BAREOE B =
AR E Interfaz inicial
EiREUR Datos del vehiculo
ERRE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELR Resultados de medicion
EiREE Regulacion del vehicul
EEE Datos del vehiculo
BEREAR Actualizacion de vehiculos remodelados
MEREM SR Modo de prioridad de rendimiento
FEMMERER Modo de prioridad de comodidad
Ttk Sin optimizacion
& Fabricante
i) Modelo
SWE Llanta de acero
FIES Rueda delantera
g Angulo
JSEIES Convergencia total
IMEF Combadura
ExiEIE Inclinacion hacia atrés de perno rey
A Inclinacién hacia adentro del perno rey
BB Angulo de retroceso
AE Angulo
FSGIES Convergencia total
SMifR Combadura
Wi Angulo de fuerza de empuje
BRIER Angulo de retroceso
=/ Minimo
=K Méximo
NI Introducir especificaciones de neumético
BIEEIE Reseleccionar datos

Visualizar los datos estandares de entrega del vehiculo seleccionado.
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S BENE > wwes

5

o))

R | Interfaz inicial

EIREIE Datos del vehiculo
ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
FERAE Regulacion del vehiculo
EZEME Seleccion de vehiculo y medicién
MR Preparaciones de inspeccion

Esta columna es un proceso obligatorio antes del posicionamiento, se debe realizar los trabajos secuencialmente segun los contenidos de
inspeccion, si no ha descubierto problema, haga clic para entrar.
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3.7 Compensacién de rodadura

@

@SATA

@SATA <

@SATA = —=>

AR E Interfaz inicial

EIHEUE Datos del vehiculo
EREE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
FIRIAE Regulacion del vehiculo
Aol Medicion de rodadura

pere segun el aviso en la pantalla.

recaucion: Al empujar el vehiculo, el pestillo del disco de esquina debe fijarse bien, la junta de caucho del disco de esquina debe instalarse
bien, la placa deslizante lateral debe fijarse bien.
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3.8 Medicién de direccién de giro

recaucion: Para elevar la eficiencia, en los dispositivos de algunas versiones, se salta este paso por defecto para obtener directamente el
resultado; para activar esta funcion, se necesita seleccionar la funcion de medicion de perno rey.

A =0 & &)

FRAR  SERE  SEAN  RUAR  SWAS

@SATA
MR E Interfaz inicial
ZEHREIE Datos del vehiculo
R Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
EIRIAE Regulacion del vehiculo
ErNE Medicion de direccion de giro

n dichos pasos, realice la operacion segln los avisos en el software.
-ota: Durante la medicion, asegurese de que el freno de pie del vehiculo se encuentre en el estado bloqueado, de lo contrario, existira desvio.
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3.9 Resultados de medicién
-

WA 0*01' 0*00‘ EWHE
R Eﬁmﬁ

=es (10017 0402 | 0*00‘ ) wE
LUl
~0*02' |
AR o AR
_0*02" | 0*00'
wrm (10017

#SATA HERENR HRENE ENE >

MIaF Interfaz inicial
EE%%&T}% Datos del vehiculo
ERRE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELR Resultados de medicion
EiREE Regulacién del vehiculo
MELR Resultados de medicion
FEEIIME Combadura delantera izquierda
FEEIMIA Combadura trasera izquierda
FHHER Inclinacion hacia atras de perno rey
F R Inclinaci6n hacia adentro del perno rey
FEHIRTR Convergencia delantera izquierda
ARIFIR Convergencia delantera derecha
AriIMiE Combadura delantera derecha
AfEIMET Combadura trasera derecha
FIESGIES Convergencia total delantera
FEERIR Convergencia trasera izquierda
|EISGIES Convergencia total trasera
HERIR Convergencia trasera derecha
W Angulo de fuerza de empuje
HEEREENE Medicion de distancia entre ejes, distancia entre ruedas
HEEIRIE Calibracion del volante
TR Regulacion del perno rey
ARER Resultados de regulacion
JAEE R Antes de la regulacion
R Después de la regulacion
[EIE: Eje delantero
ISEIES Convergencia total
B4 IRATR Convergencia independiente del eje delantero
OB Combadura del eje delantero
iG] Combadura
k] Angulo de inclinacion hacia adentro
a58 Angulo envolvente
=K Milimetro
=4 Grado
o Eje trasero
SIS Convergencia total
JEEEIRETR Convergencia independiente del eje trasero
JaihIMAR Combadura del eje trasero
i Angulo de avance
RFHIE Guardar datos
REER Regresar al inicio

314 FFUATTED Empezar la impresion
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Trabajos de deteccion terminan, entra en resultados de andlisis, y saltaran automaticamente los datos medidos pertinentes. Este es la tabla de
analisis integrado de valores medidos, segun el resultado de error visualizado, puede juzgar precisamente las fallas del chasis.
3.0 Funciones adicionales:

1. Medicion de distancia entre ejes, distancia entre ruedas
2. Medicion de radio de rodadura

3. Visualizacion de conmutacion de datos de graficos

4. Haga doble clic de datos de nivelacion para aumentar
5. Luz indicadora de advertencia

6. Advertencia de voz

7. Base de datos del vehiculo d enivel 2

8. Funcion de regulacion del vehiculo remodelado

9, Funcion de regulacion del soporte del motor

10. Funcién de regulacion de la combadura

1. Valor constante de la convergencia

12. Inicio de sesion del vehiculo nuevo

a9 wEu

B ® 20 BX
awE
o B
EHEMH
THAR
® s
[ &M B
LR
M
eEne
EFHE
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EE

VaRE Interfaz inicial

EIREUR Datos del vehiculo

ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELE Resultados de medicion
iR Regulacion del vehiculo
MESM Inicio de sesién del vehiculo nuevo
TR Seleccion de marca

EERER Seleccion de modelo

ZERHUR Datos de modelo de vehiculo
fRiME Compensacion excéntrica
T Bajada del vehiculo

EHNE Medicion del eje del vehiculo
ErlE Medicién de direccion de giro
MELER Resultados de medicion
IR Regulacion de ruedas traseras

B IAEE Regulacion de ruedas delanteras
RIEFEER Guardar datos

$TED Imprimir

MEB Inicio de sesion del vehiculo nuevo
FER Fabricante

FER Modelo

e Llanta de acero

BB Parametros especificos

£y Pulgada

Hiie Rueda delantera

SHIR Convergencia total

M Combadura

FHEM Inclinacion hacia atrés de perno rey
FERR Inclinacion hacia adentro del perno rey
=4 Rueda trasera

SEIER Convergencia total

SMIA Combadura

b Al Angulo de fuerza de empuje
ErHEA Fecha de fabricacion

=N Minimo

=R Méximo

il Afadir

iR Editar

ks Refrescar

il Borrar

XA Cerrar
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@SATA B NER @5ATA
Medicion de distancia entre ejes, distancia entre ruedas Medicion de radio de rodadura

YRR E Interfaz inicial
EREUE Datos del vehiculo
ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELR Resultados de medicion
EiRAE Regulacion del vehiculo

N ] Medicion Qe dlstlanma ent!'e ruedas y

distancia entre ejes

SRS Medicién adicional

() e

s

Visualizacion de conmutacion de datos de gréficos Haga doble clic de datos de nivelacion para aumentar

ERE Interfaz inicial
ISR Datos del vehiculo
ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELE Resultados de medicion
IR Regulacion del vehiculo
MELER Resultados de medicion
IR IR Datos estandares
WS R Resultado de diagndstico

£ Rueda delantera

2K Milimetro
E Grado
FESSGIES Convergencia total de rueda delantera
FIEESEEIES Convergencia independiente de rueda delantera
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Q

HIRCIMIAA Combadura de la rueda delantera
Exi= Inclinacién hacia atrés de perno rey
Exiz Inclinacién hacia adentro del perno rey

2= Angulo envolvente
|=ES Rueda trasera

IEESGIES Convergencia total de rueda trasera

|SLEEEETED Convergencia independiente de rueda trasera

JERIMAR Combadura de la rueda trasera

fii3niaz] Angulo de avance
BhiRER Seguimiento automatico
F hns & Medicion adicional
HIEER Modo de datos
BEJERE Valor constante de la convergencia

e o o
g §o)

@SATA

REERN

Luz indicadora de advertencia Funcion de regulacion del soporte del motor
MAFE Interfaz inicial
EIREUR Datos del vehiculo
ERIRE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
IR Regulacion del vehiculo
1RERIE AT Luz indicadora de advertencia
RN IEZRAE Regulacién del soporte del motor

311 Analisis y regulacion

1.0bserve si el angulo de fuerza de empuje de las ruedas traseras excede la tolerancia (estandar +/-0,25), si excede la tolerancia, regule la
convergencia de la rueda trasera.

2.0bserve si el angulo de inclinacion hacia adentro del perno rey, la combadura del perno rey exceden la tolerancia o si su valor central excede 05,
en caso de exceder la tolerancia, verifique si el chasis esta deformado, si el angulo de inclinacion hacia adentro del perno rey excede la tolerancia,
se debe reemplazar los componentes, si la combadura del perno rey excede la tolerancia, no se lo puede regular, se debe corregir y conformar, lo
que puede causar la desviacion y la capacidad de retorno del volante.

3.0bserve si la combadura de las ruedas delanteras y traseras excede la tolerancia, si el valor central excede 05, se la necesita regular. Afecta el
desvio y el desgaste de neumatico.

440bserve si el angulo de convergencia de las ruedas delanteras y traseras excede la tolerancia, si el valor central excede 0,3, se la necesita regular.
Mas de 90% de la situacion de la mordedura de neumatico es causada por el exceso de tolerancia de la convergencia.

5.Regule gradualmente los angulos al rango de valores estandares.

6.Antes de la alineacion de cuatro ruedas, se debe verificar uniformemente las condiciones del vehiculo, incluyendo el desgaste parcial de neumaticos,
deformacion de cubo, deformacion de piezas de suspension del chasis, altura desigual de suspension, presion barométrica desigual de neumaticos,
peso en vehiculo, etc., después de eliminar estas influencias, solo faltan problemas del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas.
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312 Regulacion de ruedas traseras y regulacion de ruedas delanteras

Descripcion de la ventana:

0 R
mm (0°30° o ||+ [ 21 0
(200 1| (5
50
SN VAG_A6BS = = e
AR E Interfaz inicial
ZEREE Datos del vehiculo
ERINE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
R Regulacion del vehiculo
FIES RS Regulacién de ruedas delanteras
R Rueda delantera izquierda
EeEIES Rueda delantera derecha
=il Combadura
SMAFR Combadura
BIRFIR Convergencia independiente
SMETEEE Regulacion de la combadura
BRI Regulacién de ruedas traseras
EE® Rueda trasera izquierda
aEr Rueda trasera derecha
M Combadura
BBIRAETR Convergencia independiente
whHeA Angulo de fuerza de empuje
IR Regulacion de ruedas delanteras
VAN E Animacion de regulacion

-1°14'

e debe tomar los datos estandares como la referencia, regule los valores en izquierda y derecha respectivamente a valores dentro de valores
estandares, el color de la pantalla también cambiara. El nimero rojo significa el exceso de tolerancia, el nimero blanco significa el rango

normal.
Secuencia de regulacion:

rimero ruedas traseras, luego ruedas delanteras
ecuencia de regulacion de ruedas traseras: Combadura
ecuencia de regulacion de ruedas delanteras Combadura

Angulo de convergencia
Combadura

Angulo de convergencia
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313 Descripcion de uso de funciones especiales

AValor constante de convergencia de A6 B5S
Realice segun los avisos de operacion en la interfaz
Eleve el vehiculo e instale bien la herramienta de regulador de alineacion especial para Audi A6 y Passat B5, luego presione el botan Confirmar
para entrar en la interfaz de funcion de regulacion.
Presione el botén M para regular gradualmente el valor constante de la convergencia.
Presione el boton Siguiente para entrar en el siguiente paso, presione el botan Previo para regresar al previo paso.

4

@SATA
R E Interfaz inicial
FEIREIE Datos del vehiculo
ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
EIRIAE Regulacion del vehiculo
BRI Regulacion de ruedas traseras
BIRIAEE Regulacion de ruedas delanteras
JAEERNE Animacion de regulacion
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B.Funcidn de regulacién de la combadura
Principio de funcionamiento:
. Utilice programa de computadora para permanecer las ruedas en el estado de angulo de plataforma de medicion del suelo cuando las ruedas estan

suspendidas.
Haga clic del botan de regulacion de la combadura para entrar en la interfaz actual, la funcion de regulacion de la combadura activa.
Compruebe que el freno de mano y el freno de pie se hayan fijados; centre y fije bien el volante; eleve el vehiculo a cierta altura;
Presione el boton M para entrar en el sistema, regule los datos a los valores especificados, (opere segun los contenidos de texto en la pantalla).
Después de cumplirlo, haga clic del botdn funcional de combadura, baje el vehiculo y agite el eje delantero, para que la suspension retorne, presione
el boton M para desactivar la funcion de regulacion de la combadura.

BEREFRBRASSRNS  SERRERS
M iR AR EE

BRI Interfaz inicial
ZEIREIE Datos del vehiculo
ERRE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELR Resultados de medicion
AR Regulacion del vehicula
SMT AR Regulacion de la combadura
N N Prepérese para empezar a regular la
A1 (i
EEFIRFEEIMAR combadura
N N p Eleve las ruedas al estado suspendido,
RS IR=IRES =] ) o "
Eé%;e;éﬁ\gégf%" ’ggfgﬁﬁ cuando el vehiculo se estabilice, presione el
= e botdn "M" en el tablero para continuar.
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SMmABE%E

STR RSN

2 D o 2
1% MR RS T B,

B R E Interfaz inicial

EIREIE Datos del vehiculo

ERRE Inspeccion de condiciones del vehiculo

MELR Resultados de medicion

ZEREE Regulacion del vehicula

M AR Regulacion de la combadura
SERIAEEIMIAA Cumpla la regulacion de la combadura
N N = Alfinalizar la regulacion, baje las ruedas,
ﬁgﬁ%ﬁﬁﬁ?&fgﬁiﬁ]gﬁzﬁm estabilice el ve%iculo, IuengJ presione el
botdn "M" para la funcion.

C. Modo de parametros del vehiculo remodelado:
Para adaptarse a las diversas demandas de los clientes, en particular, la remodelacion y actualizacion de neumaticos (cubos); podemos especificar
directamente las especificaciones de los neumaticos utilizados en el vehiculo actual, el software modificara automaticamente las diferencias
de dimensiones entre este neumatico y el neumatico del fabricante original, con el fin de asegurar que los resultados de medicion sean todavia
precisos y validos en la configuracion actual; (si los equipos ordinarios no tienen esta funcion, los problemas de efecto de regulacion malo de
alineacion de cuatro ruedas causados por las diferencias de especificaciones de neumético generalmente son relativamente ocultos y no pueden
ser descubiertos facilmente)

322



Q

51

@SATA

SATA® AE5601

A =0 fx

ymnm

=]:=4 =N 2N
SRR
SMER
TR
EHA
L=
BE BN BX
SRR
MR
bi:va)=]
bIEL =]
e DARIE  ESEE
AR E Interfaz inicial
ZEREE Datos del vehiculo
ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicion
EIRAEE Regulacion del vehiculo
B Fabricante
R Modelo
WE Llanta de acero
g Angulo
=/ Minimo
=A Maximo
ISEIES Convergencia total
MR Combadura
FHEM Inclinacién hacia atras de perno rey
ExE 1l Inclinacion hacia adentro del perno rey
BYER Angulo de retroceso
gk Rueda trasera
g Angulo
= Minimo
&K Maximo
JSEIES Convergencia total
MR Combadura
i va)::! Angulo de fuerza de empuje
BRIER Angulo de retroceso
NS Introducir especificaciones de neumatico
EREE Reseleccionar datos
IR Datos del vehiculo
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3.14 Datos de clientes
Haga clic del botdn de finalizacion de regulacién, el cuadro de didlogo advierte "Si guardar datos del cliente’, si necesita guardarlos, haga clic de
"Si", si no, haga clic de "No". Introduzca los datos pertinentes, de los cuales, también se necesita introducir el "nimero de la placa de matricula y el
nombre del cliente”, de lo contrario, no se los puede almacenar.

A S0 & S

VRAE SRR TRAR  mOAR  SHAS

@®SATA ] R

AR E Interfaz inicial
ZEIREE Datos del vehiculo
ERE Inspeccion de condiciones del vehiculo
NELR Resultados de medicion
ZEiRIAEE Regulacion del vehiculo

WAEFER Introduccién de informacion del cliente

Rz Guardar

315 Finalizacion de impresion
Regular  Cuando vuelva a realizar trabajos de regulacion, haga clic de este boton
Imprimir  En la salida de impresion, haga clic de este boton
Pantalla inicial Al regresar a a la pantalla inicial, haga clic de este botan
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=) noss A el @ el

EEE  SEAE

@SATA = THEEE 3 L
MaRE Interfaz inicial
IR Datos del vehiculo
ERaE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicién
ZEiRIAEE Regulacion del vehiculo
FTENER Resultados de impresion
YA EE Pantalla inicial

316 Finalizacion de la alineacion
Después de finalizar los trabajos de regulacion, recupere la herramienta de sujecion del disco reflexivo al colgador del dispositivo.

317 Gestion del cliente
En la pantalla inicial, haga clic de Gestion de clientes

QU Brmmn A 2 srzre
Lai LT
L LE (i |rr [ £3 smrz E“Ea
REER o
2 8 R
B M MER
ARER i
DARE Pl
F o8 bt
LR 5 E R
L s
£ A sty
#EER Bek
T L
SSATA L= By B 18 SSATA = &
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Ve R E Interfaz inicial

EIREUR Datos del vehiculo

ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo

MELR Resultados de medicion

ERRE Regulacion del vehiculo

ERFEER Datos de archivado del cliente

ER R Inicio de sesion del vehiculo nuevo:
ZERESH: Numero de placa de matricula:
AR Marca del automovil:

RS Modelo:

HER: Fecha:
NERBIR: Nombre de la sociedad:
DABIE: Teléfono de oficina:

FM: Celular:

ok Direccion:

HB%R - Cadigo postal:

ES=R Fecha de nacimiento:
EIEHER: Fecha de reparacion:
1THEBEIE: Kilometraje de recorrido:

Al Rueda delantera
I RinEE Valor esténdar del fabricante

PEEEED) Antes de la regulacion

BEE Después de la regulacion

=N Minimo

A Maximo

= Izquierdo
A Derecho
= Izquierdo
A Derecho

FIES Convergencia

ISEIES Convergencia total

IMIA Combadura

FHEM Inclinacion hacia atras de perno rey
FHRT Inclinacién hacia adentro del perno rey
2k Angulo envolvente

BYER Angulo de retroceso

=4 Rueda trasera

FES Convergencia

MR Combadura

BRER Angulo de retroceso

i va):] Angulo de fuerza de empuje

Primero introduzca el nimero de la placa de matricula o el nombre del cliente, presione el botan ENTER. En este momento, se puede encontrar
los archivos de clientes ya registrados. Entre en la pantalla de archivo de cliente, haga clic del texto del cliente seleccionado para entrar en la
informacion de tema de gestion del cliente.
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VAR SWRE SRR MpaR  SWAS

Qs

RS

BPER:

®SATA <= Q

ERE Interfaz inicial
ZEIREE Datos del vehiculo
ERaE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELER Resultados de medicién
iR Regulacion del vehiculo
BERER Bestion del cliente
W& Busqueda:
FEWHS: Nimero del vehiculo:
BB Nombre del cliente:

[ =P &gl

asmr  GEZE AR

B BRER EHSH R Bs TMAERIE BeahERiE

@SATA i Q
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AR E Interfaz inicial

EIREUE Datos del vehiculo

ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELS Resultados de medicion
FEiRAE Regulacion del vehiculo

HEA Fecha

k=t Nombre del cliente
RS Numero de placa de matricula:
AR Marca del automovil

s Modelo

NARIE Teléfono de oficina

BaneiE Celular

FInEES Archivos de clientes

3.19 Actualizacién de base de datos
Llame el fabricante e inférmele el modelo del dispositivo, después de obtener los archivos de datos, cumpla manualmente la actualizacion de datos de
dispositivos.

FILEFHR Actualizacion de la red
EXENXSE: El nimero de region aqui es:
[, rEaEs)
RE Estado
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3.20 Sistema de ajustes
En la pantalla inicial, haga clic del sistema de ajustes para visualizar muchas opciones. El presente dispositvo ha sido ajustado bien durante la
entrega, ademas de poder hacer clic para seleccionar algunos items, otros sistemas se han cerrados. En la situacion sin autorizacion, el usuario
no debe operar el equipo.
Resultado de medicion de unidad de convergencia Unidad de visualizacion de convergencia Indexacion de formato Resultado de medicion de
unidad Unidad de visualizacion de angulo Precision de formato de unidad Seleccion de precisién de medicion:
Seleccion de angulo de giro Seleccion del grado del angulo de giro durante la medicion de direccion de giro
(Si gira por 10, es de precision general, si gra por 20, es de alta precision) Seleccion de compensacion  Seleccion del modo de compensacion
de la compensacion de direccion
- Seleccion de disco de esquina Seleccion del disco de esquina para la medicion de direccion de giro
- Seleccion de cabeza del dispositivo  Seleccion del sensor
- Alineacion de modelos Tipo del dispositivo de alineacion
- Diagnostico y andlisis de alineacion  Ayuda de diagndstico inteligente del dispositivo de alineacion

- Seleccion del tipo del dispositivo Seleccion del modelo del dispositivo

- Seleccion de idioma  Seleccion de idioma del dispositivo de alineacion

- Seleccion de base de datos Seleccion de base de datos predeterminada del dispositivo de alineacion
- Modo de posicionamiento Posicionamiento de la linea central geométrica o la linea de empuje

o & &

AN SRR SRMR  mIMm  seRs

ATA <= ERETE  EeysE  GE

AR E Interfaz inicial
EIREUE Datos del vehiculo
ERNE Inspeccion de condiciones del vehiculo
MELR Resultados de medicion
ZERIAEE Regulacion del vehiculo
RERY Sistema de ajustes

ERRERITE Calibracion del sensor

BEIEE Monitorizacion por cmara

Rz Guardar
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Capitulo IV Informacion de seguridad

El dispositivo de alineacion de cuatro ruedas debe ser usado por los técnicos de automavil profesionales, capacitados. La informacion de seguridad

de este manual principalmente se utiliza para advertir al operador a evitar poner en peligro su propia seguridad y la seguridad de otro personal

dentro del area de trabajo cuando utiliza el dispositivo.

En el proceso de reparacion del vehiculo, es que existen grandes diferencias entre las habilidades de reparacion, mafas, herramienta y componentes,

el fabricante del equipo no puede prever todas las situaciones ni proparcionar las sugerencias o informacion de seguridad correspondientes. para los

técnicos que utilizan este dispositivo, tenga en cuenta de la informacion de seguridad en cuanto a la reparacion y la operacion del automavil, se debe

utilizar el método correcto de reparacion y regulacion para cumplir la alineacion de cuatro ruedas del automovil.

Antes de utilizar este equipo, el operador debe conacer completamente el sistema del vehiculo a ser reparado, y conocer cokmpletamente las

caracteristicas de operacion y seguridad del elevador, y tener herramientas adecuadas para cumplir la alineacion de cuatro ruedas.

Al utilizar el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas o los equipos en el taller, asegurese de observar los procedimientos de seguridad basicos,

incluyendo:

1.Lea cuidadosamente toda la informacion de advertencia de seguridad.

2.No contacte con los componentes metalicos calientes para evitar la quemadura.

3.En caso de dafo del cable de alimentacion del equipo, antes de que el personal de reparacion profesional realice la inspeccion, no opere el
dispositivo.

4No deje que el cable esté suspendido en el borde de la mesa, la consola ni contacte con el colector caliente o las paletas moviles del ventilador.

5.Debe utilizar el cable o el tomacarriente de corriente nominal igual o superior a la corriente nominal del dispositivo, si la corriente nominal del cable
es menor de la corriente nominal del equipo, causaré el sobrecalentamiento o la quemadura.

6.Cuando no utiliza el dispositivo, asegurese de quitar el enchufe macho. No quite el enchufe macho desde el tomacorriente tirando el cable, agarre el
mango del enchufe macho. Al almacenar el equipo, enrosque el cable flojo en el dispositivo.

7El requisito de la fuente de alimentacion del dispositivo de alimentacion es de 220Vca - 240Vca, 10A, 50Hz, se debe utilizar el tomacorriente de tres
terminales mayor de 10A.

8.La lente de medicion, la placa de abjetivo y la herramienta de sujecion del dispositivo de alineacién de cuatro ruedas son componentes de medicion
de precision, que deben ser manejados de forma ligera en el proceso de uso.

9.Para permitir que la seguridad y el rendimiento del sistema de computadora del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas alcancen el estado
6ptimo, no instale ningln otro software casualmente.
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CapituloV Embalaje del dispositivo

Es que el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas es un instrumento de medicion de precision, por eso, se debe asegurar los dos puntos
siguientes en el embalaje: Primero, embalaje suave, segundo, embalaje duro. El embalaje suave debe ser suficientemente suave, el embalaje
duro debe ser suficientemente duro.

El método especifico es, envuelva un solo objeto con algodon espumoso por varias capas (dependiendo del estado del objeto), luego
utilice cinta o pelicula de herida para embalarlo para evitar la flojedad del algodén. Después de cumplir el embalaje suave del travesafo,
coléquelo en la caja de madera en el estado suspendido, las tapas de lente en ambos extremos no deben tener ningun contacto con la caja
de madera. El gabinete debe fijarse sobre la base de la caja de madera. Divida el blogue espumoso en los tamarios de los alrededores de
la caja de madera (el espesor de los blogues espumosos depende del estado del objeto), luego coloque el objeto individual ya embalado en
la caja de madera, luego coloque el material de relleno para evitar que el objeto agite dentro de la caja, coloque el bloque espumoso de la
cubierta, afiada signos de Fragil, Anti-colision, Anti-lluvia a que se debe prestar la atencian durante el transporte. (Solo para la referencia)
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Capitulo VI Transporte del equipo

Es que el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas pertenece a un equipo de medicion electronica de alta precision, por eso, en el proceso de

transporte, se debe prestar atencion en los siguientes puntos.

1. En el proceso de carga y descarga del dispositivo en el vehiculo, asegurese de utilizar la herramienta de carga/descarga profesional y manejarlo de
forma ligera. Por ejemplo, la carretilla elevadora.

2.En el proceso de trans " porte, asegurese de evitar la agitacion brusca.

3.Para los equipos electronicos, aseglrese de realizar anti-humedad, prevencion de alta temperatura, etc. Después de cargar el dispositivo en el

vehiculo, asegurese de cubrir la tela impermeable.

(Observacion: la capacidad portante maxima de la carretilla elevadora debe ser mayor de 0,5t) (la imagen solo es una referencia)
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Capitulo VIl Entorno de almacenamiento y uso del dispositivor

Es que el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas pertenece a un equipo de medicion electronica de alta precision, por eso, el entorno de alineacion
de cuatro ruedas y uso del dispositivo es muy importante.

1.Entorno de almacenamiento y uso del dispositivo:

lInteriores o un entorno similar a interiores;

2.La temperatura ambientla es entre 0 Cy 40 C;

3.La presion barométrica del entorno es entre 86Kpa y 106KPa;

4La humedad relativa no es mayor de 80%;

5.El voltaje de la fuente de alimentacion es monofasico 220Vca - 240Vca, 50Hz.

2.Envite el almacenamiento o el uso en los entornos siguientes:

1.El lugar con luz solar directa o coccion con fuente de alta temperatura;

2.Entorno de cambio brusco de temperatura;

3.Lugar polvoriento o himedo;

4.Entorno de campo eléctrico fuerte o campo magnético fuerte;

5.Lugar con dispersion de gases corrosivos, gases inflamables y explosivos o gases quimicos.
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Capitulo VIII Método de instalacion del equipo

Primero, cologue horizontalmente la columna vertical superior y la columna vertical inferior en el suelo y empéalmelas, luego, instale el travesano en el
agujero de fijacion de la columna vertical superior y apriete el tornillo. Luego utilice el método de rotacion de elevacion del dispositivo hidraulico u otro
método de izamiento adecuado para erigir el dispositivo en la posicion de instalacion y apriete los tornillos de anclaje. (Nota: El método de rotacion de
elevacion del dispositivo hidraulico principalmente esté disenado para equipos de transporte horizontal e instalacion vertical.)

Requisitos de la cimentacion:

1.Hormigén, periodo de secado 20 dias.

2 Area superficial del hormigén =1m .

3.Espesor del hormigén >200mm.

4a horizontalidad de la superficie del hormigén debe ser <2mm.

Dibujo de instalacion de
la cimentacion

Requisitos de la cimentacion:

1. Hormigan, periodo de secado 20 dias,

Columna vertical inferior 2. Area superficial del hormigdn >1m2.

3.Espesor del hormigén >200mm.

4, La horizontalidad de la superficie del hormigén debe s
~1 Perno de expansion M12x120

(4 juegos)

O]
O]

250
270

590

4X916

390
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Capitulo IX Precauciones mantenimiento dispositivo de alineacion de cuatro
ruedas

El mantenimiento diario del dispositivo de alineacién de cuatro ruedas es muy importante, a continuacion presentamos las precauciones de

mantenimiento del dispositivo de alineacion de cuatro ruedas.

1.Seguridad de electricidad del dispositivo  Es que hay muchos equipos de gran potencia en el taller de reparacion del automévil, para garantizar la operacion
normal de los clientes mejor. Nuestra empresa recomienda que los usuarios que utilizan el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas utilicen el estabilizador de
voltaje pequeio para realizar la estabilidad del voltaje siempre cuando sea posible, con el fin de reducir y garantizar la pérdida de los elementos y componentes
electronicos del dispositivo; si siempre existe problemas de apagan, para considerar la seguridad de los datos, se recomienda preparar una fuente de
alimentacion UPS para la computadora siempre cuando sea posible.

I.Tratamiento de anti-polvo e impermeabilidad de los elementos principales del dispositivo  Es que el dispositivo de alineacion de cuatro ruedas estd compuesto
por los elementos de precision, su proteccion contra agua y humedad es especialmente importante. Ademas, el dispositivo debe mantenerse alejado de la
posicion de lavado de vehiculo, mientras tantola acumulacion de polvo en el interior de la computadora también puede causar la respuesta lenta, la imposibilidad
de encendido, la pantalla azul de la computadora, por eso, en el taller de reparacion de automavil, la ciudad de accesorios automotrices, las tiendas al lado de la
carretera, se debe realizar bien el tratamiento contra polvo de dichos componentes, después del uso, cierre el panel de la puerta del cuadro oportunamente.

lll.Precauciones de mantenimiento de la placa de objetivo y la herramienta de sujecion  La placa de objetivo utilizada debe volver a ser colgada en el colgador,
mientras tanto, utilice la tela seca suave para limpiarlo bien, evite el rayado superficial. Evite la luz solar directa, coléquelo en un lugar fresco y ventilado, si
aparece desgaste grave en la garra de la herramienta de sujecion, reemplacela para evitar rasgunar la llanta. Lubrique regularmente el husillo y la barra
deslizante de la herramienta de sujecion, con el fin de garantizar su flexibilidad, la herramienta de sujecion debe ser manejada de forma ligera, cuando no se la
utiliza, debe colgarse en el colgador para la proteccion adecuada, con el fin de evitar afectar la vida Util del dispositivo.

IV.Requisitos generales del entorno de funcionamiento del dispositivo: Tenga en cuenta de la temperatura y la humedad del entorno: La temperatura ideal de
funcionamiento: de la computadora es de 0 C a 40 C, si la humedad ambiental es demasiado baja o alta, es facil causar que la computara no pueda arrancar o
falle frecuentemente, la humedad de funcionamiento ideal es entre 30% y 80%. La humedad demasiado alta puede causar facilmente el cortocircuito, si esta
demasiado baja, es facil generar electricidad estatica, realice bien trabajo de ventilacion y enfriamiento.
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Descripcion de la falla

Causas posibles

Método de tratamiento

1. El anfitrion de la computadora y
a luz indicadora del monitor no se
enciende.

a.No se ha enchufado la fuente de
alimentacion.

b.El interruptor de la fuente de
alimentacion no se ha encendido.

c.Dafo del cable de alimentacion.

Veriifque el tomacorriente de
alimentacion, el fusible y la conexion
por cables.

2. La pantalla del monitor no
muestra nada

a.El monitor no se ha activado.
b.Hay prablema en el cable de
conexion entre el monitor y el
anfitrion de la computadora
c.Dafo del monitor.

a.Encienda el interruptor del
monitor.

b\Verifique la conexion entre el
anfitrion de la computadora y el
monitor, en caso de cable danado,
se ha reemp\azar\o

c.Péngase en contacto con servicios
de postventa.

3. No puede imprimir o la calidad de
impresion no es buena.

a.Impresora no se ha activado.

b.El panel de impresion se ha
acabado.

C. Problemas de instalacion de la
impresora.

d.Sin tinta en el cartucho de tinta de
la impresora.

a.Encienda la fuente de alimentacion
de la impresora.

b.Instale el panel de impresion

c.Vuelva a instalar el controlador de
accionamiento de la impresora.

d.Reemplace el cartucho de tinta.

4. No se puede encontrar la cdmara
en el anfitrion de computadora

a.Problema de instalacion de la
camara

b.Hay problema en el cable de
conexion entre el monitor y el
anfitrién de la computadora.

C.Falla de la camara

a.c. Vuelva a instalar el controlador
de accionamiento de la camara.

b\Verifique la conexion entre el
la cdmara y el anfitrion de la
computadora, es caso de cable
danado, debe reemplazarlo.

c.Pongase en contacto con el
personal de postventa para
reemplazar la camara.

5. La luz del tablero de parpadeo no
se enciende.

a.La alimentacion de interruptor de
12V no esta encendida

b.Hay problema en el cable de
conexion entre el panel de destello
y la fuente de alimentacion de
interruptor.

c.Dafio de la fuente de alimentacion
del interruptor de 12V.

d.Quema del tubo emisor del panel
de perpadeo.

a.Encienda la fuente de alimentacion
del interruFtor de 12V.

b.Verifique el cable, reemplace el
cable danado

c.Reemplace la fuente de
alimentacion con la fuente de
alimentacion de interruptor de 12V.

d.Reemplace el tablero de parpadeo
con el nuevo

6. La camara no puede capturar el
panel de objetivo.

a.Hay suciedades en la superficie
del tablero de objetivo

b.Hay obstaculos entre la camara y
el tablero de objetivo.

c.La cdmara no funciona.

d.El panel de parpadeo no funciona.

aUtilice la herramienta de limpieza
especial para eliminar las
suciedades.

b.Para limpiar los obstaculo entre la
camara y el panel de objetivo.

c.Resuélvalo seguin Descripcion de
falla 4

d.Resuélvalo segun Descripcion de
falla 5

7. La cdmara funciona normalmente
y puede capturar el panel de
objetivo, pero no aparece la fecha
de empuje del vehiculo.

En el peroceso de medicion, no
hemos hacer clic del boton “Volver a
medir”.

Regrese al prewo paso, haga clic del
botan "Re-medir’, confirme y haga
clic de "Entrar”.

8. En el proceso de empuje, las
flechas de empuje de vehiculo en
izquierda y derecha parpadean
incesantamente.

Falta archivo de calibracion en
C:\Whed

Pongase en contacto con el
personal de postventa para
suplementar los archivos
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Capitulo XI Diagrama de despieces
Diagrama de despieces de tablero de objetivo
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SATA-AES601-HL-115

Cubierta trasera de la camara
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Seccion de herramienta

2 de sujecion 1
23 Tornillo de blogueo 2 Acero
Blogue de fijacion del
22 centro de la herramienta 1 Aleacion de aluminio
de sujecion

21 Riel guia 2 Lhtt

20 Pivote 2 Lhit

19 Tuerca 1 Acero

18 Blogueo 4 Nilon

17 Tornillo 5 Acero

16 Tuerca de camisa de eje 1 Lh#

15 Muelle 1 65Mn

14 Camisa de eje de bloque 1 Lo

13 Tornillo 1 Lh#

12 Junta de roscas 2 Cobre
Tablero de chapa de

1 Tablero de cola 2 aCero

10 Husillo 1 Acero

9 Volante 1 Plastico

8 Palanca 1 Plastico

7 Pivote 1 4%

6 Base de soporte 1 Aleacion de aluminio

5 Tuerca de cabeza redonda 4 Acero

4 Arandela elastica elastica 4 65Mn

3 Junta 4 Acero

Pierna de la herramienta
2 de sujecion 4 ok
1 Garra de la herramienta 4 154

de sujecion
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Diagrama de despieces de la columna vertical
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