fEFEEATS \ User's Manual \ Bedienungsanleitung \ VIHCTpyKLUMS Mo aKcnJyaTaumm

A+EH B A \ Manual de instrugdes \ BY#%&BAZE \ Manual del uso

o =2 o

SATA

R TEM

Tire Balancer

Anweisungen zur Reifenauswuchtmaschine

PyKoBOACTBO M0 3KCN/IyaTaLuu CTaHKa ga 6anaHCUPOBKM WIKH
g WHM ALE Y

Instrucdes de uso da maquina de balancear de pneus

F1YNT RIS

Instrucciones de uso para maquina equilibradora de ruedas

AE2015/AE2016

X

EN

DE| [RU| |KO| [PT| |JA] |ES







@ SATA' rezos/ac0m

G
I

= ER

BR

?di
| |

W23 2 EIF ERBYIZ R

e 23

B
[1]

i
[

M 2SR
fL1EIneE

i

H
2l

FEBRISEINAE

G
ny

E_RF

o
- H
L1V 1 1

N RER

BFIE RSERENX

F+E 55

F+—8 HEHRE

T8 #ESRF
F+=8 BXNSHIFEER
£+mE FERER

BTREE RAMFENER
FHRE &RE

03



S SATA s

F—F EHER

HERAIEHIERIOE F . TR EREREERIARS, HFAREREE, ANEIE R TEHERTNEEE.
EHRIERE DR ILRE . ITHEREER CPU-C1 BFER, AIRE. VIEMRTHIE,

EEEE

- IEHIER

04



@ SATA' rezos/ac0m

& T ESERS SRS BITHAE
g T3
1 CAR/MOT/SUV (i / BB % / BEF%E) RRRINEFIETRT. SNMEETITHEEREENER
2 MWERABAFIETIT (A.) dnch FF) -mm (X) .
38 RIMIF T EERT
4-9 RIMIFFHEME / AEER
5 PREIBRSIERAT
6 BEINERARTIRENFRE (on) - XA (off #ERIT
7 (tRfE /BES /BESAEN) FEHERERETT. = MeRRI BRERNTERS
10 BENRE
1 etz o3¢
12 F IREIRBERTHEBN I N AR R AT B IAE
13 BFEATTFHEMUERETIT. IR LD R, ERUBRRTAEREIRERNTERR,
1% S MRERBHE— I8 NAEBRFLR) MEDE (EHEERER)
1475
EAFMER, RBAM P E PO] BEFRT, ME AR RASERFTZI, RROERLITREEYER,
X+ MEZBOEERMARBERNNER IR, EREENNES L NEBRNERFIT. BLERENKBIENTE
=28

T o —=]
| /
LED $ETRAT R, 12 [P7) 25t [P %D#Eii% P10 .&ﬁwﬁmaao AFHch, R

BThaEr

BHN—
i,

FRIRK RS [F+P1] 2 [F+P9], 4NE b Fi7To

R EIIRE

R RENRIREN R fE A % ThAE

REHEGFSERT, HHE
INEERUERI B — 1 LED 87N
JTERR

Fla: &8 X Thae M BT aEIR BRI T
—Q
MERIIMBINGE, FTIRETIRE 1] ﬁ HFIRIR TARE# NHIEIEER IR, ABRNMAFXE

05



S

SATA e/

[F+P4] (P4l [P6] [F+P6] [P8] [P9]

[F+P5] [P5] [P7] [P10] [F+Pg]

[ Fib: ¥= 52T B Thak B9 EBARIR
R Tla, 7E SERVICE[SER]-[SER] X TR IR E. EFHIKE

SERVICE ##3%
biceid RE / BFEERE
[P1l MEBREEFPIZF
P2l FEIA
[P3] NBESRE
[P4] 5 / BEMEEF
[P5] EQ VW% S:b}ri=z
[Pe] LEE=aak s Gipriges
[P9] FEIA
[F+P1] AEIA
[F+P2] FEIRMRAEERE, Fe/In, T PD
[F+P3] B SERVICE #3{ (REIFIEE#EI)
[F+P4] BEIREITE
[F+ps] el )
(AFRARSHHEFHERERS)
[F+Pé] USB R AT A
[F+ Pg] pllhar el

06



@ SATA' rezos/ac0m

B 4 p—
b1 [P7], &5 [PBI*D%'E‘%E [Pml@?r\ﬁlﬁﬁzﬁﬁ)\iﬁﬁ EFExE,

i [P8] iR [P1U]@ TERIR B R EIRS I E R R0 T1b Ao
& Thb- SF5R SRR B B HEF (L RE R 2

r&;m B EE wR
NREHHEELARS, NBBRRINEE, BISRIN=5, BEHERE
i EHTHRER AT ;
[P8] /= 5 e SN BRI T B B IR T AR, W SIS EASS (SWI72FF, T &5 85
® SWI B BATER T AL B L2 )
HE . NIBEENRRER, SWIZRTE MOT0 B T REE.
WF WS R T F IR R 7.
e TR
[P10] 1=
fiT]
- IR ELERE, TRAL;
@ SRS TEFE I THE R TR, ISR H I,

12IEH. RS, AEEIR(FE

MERiRE = MR EE

EEEN, ITANSAAHENIRT, VESREIETHTION TERIE;

BRSIRI EHEXPE—LEAFRNEFATHNIRE (LN S R AEFT R E) RITFINERIE (L) o
RERIET. BN TR, NIEEIENRRESLURL BRGGFE, THER ENERERRETIERG, ®T

MBAFARIRE, REMRRE FRRRE P1] @9#) RRH KRR, ERIRIRIT, FENKIETIRERIRRE,
ERSEAT, NBTETIREARIER,

07



@ SATA' rezos/ac0m

BE IR EEhF RIS R

—BHBER, BRNTEREMET.

E%k - Ylar B iE

23
JiE=1

08

RENIRR?

ETHIRERAS

FHIEFRA LED

ABEEES

FERREALT

T B BRIz

ERHFMTLH

MERROE?

MRBE, ETHEERS

ETREALGE

N

HEEEIFIRE

WHEIEREAE
Err0i5 KHEFH
RTIRT T
& - WRFRLERS
SRR
B EE B L R AFYINL
IR F+P2
ETREBIRNAB
Err016dis out” 'l;@
=
SR
ERmignE | | REAERTAS
Err 021 SRIEHEN CAR/SUV
HRAFERIROER
/ 3% MOTO %8R4
AR,




@ SATA' rezos/ac0m

L ENEREENESSRE (NER)
B ENBIHLEE R EEIRAAED Err 016 "dis out’ (BERE / ERERBAEVAME) , BEE / BEERBEEVHBRUE.
XEFREHIERNAZHR TR,

raterarTE ) QgD man (xEw) wETIERMERRRS.

= ER_ERY LED 8747 (6] [ "%, ERAMRRASKATA, VSESFHENERRS. TMEREHNERR
WAL, RIERTBIURBET 331 M 332 WRHITFHRN. XNBAN, HRABBRETR, FROLBRE
S1R1F,

09



@ SATA' rezos/ac0m

B=E EANE

EANSE, FRUTSEERNILE:

CFEEN (EREKE. BESREREFASSRENER) . MANSRBTEES;

(BT (BE. BRE. 85 %) . RAHERRER;

- BETERENEY, EILBFEARES BHHEBENBA (EFFLRS) ;

BN AR, BN,

- SIS X1 8 X5, ZRINA X5;

Y EERAIEFE 2R ZGIRE. WRERERRBIELE, NBEHITEREEREE RN FEHE,

—BHMETER /IRE, ALETIR TIRE [Ps] EWTWFEEEMTL%%W-‘HM% FliEEENRsEREeRN
FEHiR

ENBIBTHMEIT LETHTFEREFREE N, BEBEFERITE 2 SHUE, FHRTEEHEEXRN, 0
ALST #0 ALS2 #E =,

31 FEIEN
AITERR T3] 5 HAY 8 AR AR LR,

x® 131- ATARFEEER
7= 131- A AR FEEE

FHEIE BRI R TEIRE B zhIRE (1) &

STD i BRIA 2 NMERRER BThERIA
EHE MOT 4258

ALUT BEE BRIA 2 RRER LbuIN A ]

=®

ALU2 BEE E7NIN 2 MERER

ALU3 BEE RN 2 RRkER

ALU4 BEE Rk 2NMERRER

ALUS BAE BRIA 2 MERER

AL mas W“”‘"?;;{‘ ;ZM" 1M

ALS2 BaE RSMUBEX 1MERER

() EBFIRLERR A
TEE SR T TR [Py @Eﬁ?&%@ [Ps] @
ERFFROER. BREDXAMERNIE—RE, REERNRYIIER; 15 DHRRERIRMILHEMREN

EE—ZR, RERREER#TIREZANTERR.
FHEEROEATERN, SREFERLETITNER;
FHERI LED ATE 71, B 7.

FEPIRGIE LED ATE F1. BAEF X [13].

10



@ SATA' rezos/ac0m

AEE
STD EREANERSBESHTERENETR.

FEEXBEF M A T ARSI SR BRI (REAFLRS) , SRR, NEE / BERERETH,

RIBRBEMTERR TERI T TERUERE Flo

STD

ALU4

20 mm
<0.8"

ALU1

ALUS

ALU2

ALS1

ALS2

RN AETERA T FERNBENE



@ SATA' rezos/ac0m

MEREkiEIR
VBT

85

E3=h)

A

H12

H12

H12

STD,
ALU12345

SMU BT

H12 H12
H12 H12
H12 H12

A

H12

H12

H12

FEHE

ALS!

S

H6

BEX
=+
m

BEX
A=
m

e | A

H6 H6

BHEX
H6 s
)

BEX
HE i
0

ALS2

MU B

HE HE

BHEX
g H6
0]

BEX
fid H6
0

AE:

MREIERMASARER, FHERMIERE 6 REIE,

ERTINH, F5 "H RFAEE 2 RHIE, &5 "H RTAET 6 RiE.

HBEIERNARE XN T

Frh: BRFIBEIESFEA;
85 EEMEREEIES / BERERBEMR, RIREEFHEA;
28 EHEEDE RSB
e EHHF BN BOEREREA (BTFREREMER) , NWRALFHNEE, RIENHETSBFHEAN,
TR BB INRF S,

32 eRRER

ER 132 PE =MARRRVICR LB AT AR

eRakE
L

BRE

W E

HE
HE

BERE

HEFE

&
BEIRRIA

Boh#N AL BT

TERRERR

R T32- R RANIRE




@ SATA' rezos/ac0m

S TREAPEREEFHTRBERITNNENFTEHENTE, S—MEIXAFEROTHER:
BREEFE—RREERN, EEREE P6] % BEINK 132 hRRBIEXRZEY LED R AT R %o

32 BERIRERIER
LS T ESERR, WTHEE, FEEE SWER, BT

mibesst, B bl @ B3 or e R, nRT

522 BEFL OB 2R

R TR,

HAMR RS BB EREHRA, MHACRERITEARE, FUTEERANHELR,

BHAMEN, ESREHITRE [Pﬁ]@ﬁﬁu MOTO LED $874T 5%, &R 132,

R MOTO 2B, BEEA AR, RSB

st ) @D 51 15) @D \stiwist, METEROBEA AL B, WE R 27

sepiists, st o @ @D s Bt T TR, BRI 1A (8
BET) , BRESTHTHRE,

B EAHERAGHNRIEEN, BN A BT HR(E.

Foh HAMOTO EHRG, FEEEKRNKE, NEEREESBMIEM 150 22X,



@ SATA' rezos/ac0m

[ ) [ﬂjﬂ:p:u

Fo1 EREERIR N T RIE K ;

AR
m ESEBEIRNNEE (HERIRINEEWER) , ERERFHEN. BFRE: o) BTERRKR

HAERRTE, b) REVRFZ EMIEEEE, o ERE 150 2K, d) RERE [Pﬂ@i&)\ﬁﬁﬁfﬁ,
fEFRIRSE (P4l @Eﬁﬁiﬁz [P5] @

Y TEXRHABERRE, BRVSEZ EAFIN ta” (BEFL) SEXELNEEILES. WiFt, FEREE

FIRER BIRZME,

323 MEERRERRN

HEEXTEHETERR, ERUFERSNRIRILERRIRERA, BERREREATREER (FRTHERT) -
EFEEXTERTRERE, BARERBEWTL2TE,
BERBFERRLMEANEFIRATHYEREENTFE—RENLRFITNXERERAPHEXTBIR
FHTEER,

BHENIEN, ESEEhRGE [Po] @E@J SUVLED $ERITSR, &R 132
%R 132 HFRFIETUYIE A T EE E 1.

FEIRAIBEFE F31 P

33 MARKEE

BRMEX NI

FopiER: ERKITAT A,

BapiE: XELEBEEENERMNESTEMNRARIBESHR (BHHLH)

AE:
m FREN 2 EECE R FohlEEEMHIR,



@ SATA' rezos/ac0m

3.31STD # ALU12345 X FF b NI S EE
FaANRRRST, SBROT:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

BB T L ;

IR RGBS, A0 33 FiR;

0 33 FRRENAME, BEERET;

Eﬂﬁﬁ[m(&gﬁ&ﬁﬁﬁ,wwwmﬁﬁ

st (o) @Dz [ps) @D 1\ mmvmEmE, mERER AR (] B ] , NESEE

i
@%ﬁﬁﬁoﬂﬁﬁﬁ%ﬁ%[mqabﬁkﬁﬁﬁﬁﬁ;
ER-ERNEEERIGE AN EE. SEETRIEERN A ERETHEN .

ﬁmﬁﬁ[mqﬁyﬁﬁﬁgﬁ,wﬂwmﬁﬁ
e [pz;]@zz [ps] @mmm@ﬁrg@ ITERER B PR ED A MRR R E— R, N

ﬁﬁ@%mﬁﬁoﬂﬁmﬁﬂﬁﬁ[mqﬁpﬁAﬁﬁﬁﬁﬁ;
BERRER P R E, ERETERBAEN SIS RAETREX

Epigig [PS]@@E&E@E, 15 B Eh
& [Pl @ESZ [Ps] @5@)\1@&8’93@@ INTERRRE BB A ARIREIIL A MR PR E— %5, #28

BRESFIRE. AIBRIREIRGRE [PS]@E)\EJZ]‘H%&?E;

F33- FohRBLHaSH: EBR



@ SATA' rezos/ac0m

332ALS1and ALS2 RN FF RN RIE S EE
FaiaNRREY, SROT:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)

e R T L

WNSRIESF ALSUIRTC, RIHEBRS RUR(ERMNL, ME F34 AT, RERIRSE & 44
WNSRIESF ALS2 1RT, RIHIBEREFTREANBEN TEIRNME, WE F34 FiR;
BRI REE BEUZERERT;

BE—RIER [Pl @Eﬁr dil (RRHEAMEER) , 15 WHRREhIZE [P4]£ESZ [Ps]@ﬁ)\iiﬂi
KBRS E,

WNTERRE R B A RIZEN I A MR R EE—I%3E, VSSROEaIRE. AR RERILE [Pﬂ@i&)\
HIFRELIE,

R R REERBIMIBENE TERNUE, W0E F35 A,

BEGIR#E, BEUZRERT;

iR [m]@ FOREEIHI dio (SIBSMUBERS) , 15 FOSRPUIRTNIRG [P4] @ %
[ps) @mﬁmﬁﬁ%@o IFEPR B B PSR IR ENIL A MR RO — IR, M 3R EISEA1 R,

AIERBRRENER [P1] @ LI AL R

e —RIRR [PS]@&E)‘E dal (RMER) , 15 FHPUIRENRE [Pﬂﬁﬁi [ps] @EAEEL‘,L'F%
AR FEM S EREPZ —FRIGHRE, WERERERRRIEAEMEEPE—IRE, NEKRE

SEIRE, AR [ps]@m)\zwa%wao

TRIEIRENIZ [PBJ@W;’XHHE! da2 (JMUER) , 15 FEPIRENIRER [P4]£EE [P5]@5ﬁ)\EELX
TEEPRMNAGEPEPZ —FIRGHRE,

WNFERRRE BB SRIR B A MR PR E—1RE, NBRELFIRE, JERIRERDRRE (] @ it
NEEEEHE,



S SATA s

& RIRXMERSWHRULHNERHTHELE, ERMEITHNAERBESTEASE I MFPE10) FPEAN
dal #0 da2 fBo

FiE 1 FEhllE dal # da2 B
A EBRRFFNE dal F da2 BERUNE da2 BR (IRIBRAAEDY) , B 331 FiR. MABERR 1320

R 1321 WEFEHIMAD dal 7 da2 BF

FEiE MMER da1 SMUETE da2

BANRARNVERREE da2 B, HNE

ALST WAERRIRERE B B de? (I EMER.

BNBRNEBEEH dal (B. XANEH  BWANBRNENEH da2 B, HTUNE

sz LB dol (BB, EE R d2 (I EMER,

F331
ALSVALS2 R T FEhMEIMIER (da2) 5B

Bk 2 RIBELRFRERBA dall Fl da2
A ER KBRS RERE/MTAREEH, RRT22

=’ 1322 NRIBRYSEFREZIGH dat M da2 R

THEiE ARMER dal SMUETR da2
ALST dal= WIBLPRER da2= S2FRER -20 =~ (50 23K)
ALS2 dal= #MASSFRER 10 E (5 25 ZK) da2= SERRER -20 < (5] 50 Z3K)

EFRBFHNE, LEEEERE. BERSEVTFRE.



@ SATA' rezos/ac0m

iy

F34-ALS1 X T Fahill 2R IEER

T

L Iy

iln ,//?55,7;/7/,7//7’/,

R

F35-ALST #0 ALS2 X R Fahil 23 HIMIEES




@ SATA' rezos/ac0m

333 STDandALU12345 1&30 T BB RS A
BB RRRT, SEROT:

333 HERERNNNSE

) BRRaEETAHm L

2) ERREFENUERAEEIEBENRE F6 FIRMIE L;

3 FE-—FENRTEEERNNERKERM. WEdiEH, RREREEMERZE,

ol €D
MEIEFHAETRRERE, RIRE P2 , AIEEFREMNREE,

BRAHEERAESETREANENSE (FohEA) , BTSRRI BNRBALES/BER, B
BETHEEERRIN, MENDE 3 #ITHRERRE.

3331 REREFEE RN R

0 BRI,

2) FILEER / ERRWE F36 KEFHRMIA%,;

3 RE—FEEMNRTEEEERRKLERI;

4) FHEAREE. EERBEESTAEREMR. AEEARENER,

blllIlIlIlIlIlIIIIIIIlIlIlIIII

] F36-STD, ALUT2345 8T EEhIRERS#K



@ SATA' rezos/ac0m

334ALS1 A1 ALS? T BShIRENR R S A
ALST # ALS? X T BhREVBA R, $BMT:

1
2)

3)
4)
5)

6)

BT T TR L

RIHEER / ERNERETREAMN, 1RHE AL ALS2 EXHNXE, WEHREESNUERFRAR, NE F37
F F38 P

R —ARNRR S EHESRRER;

RIHEER / ERNEBRETRMIMY, MNE 9 Fx;

1B —A KRR EESEE RMER;

RRRMIEmASTRE, AhET R [Pﬂ@ Xt dit/diz & (R /SMUEERS) #TEREIRRERN; EiEE

i [P3] @ Xt dal/de2 B (A /SMUETR) #1TRTEENER;

T

20

F37-ALS1 2T B IRV AMIEE R E



@ SATA' rezos/ac0m

F3.9-ALS1 #1 ALS2 #2350 T B ahIREV R IBIMUBE RS &

335 ALST# ALS? BRESR B FEIRI

eI BERME RS TEE, EXJ9 ALSTF ALS2,

HFMIERE R B EXWRUMARFSHBNESSTEREL AU E AL » NEERETHREMNRFRERE
SRR TEMR S SR T EREE,

ALSTRI ALS2 IR AR Z A TE T, AR T R A B E XOMUMSER AL (RIMIFTRIR) 5 0 ALS2 8 =0 AT XM B = SR 1o
ASTAI AL B TR AEE / ERNERRNESH. BRERAATH,

fER ALST RO ALS2 IRNBE =N R
-IREXBHE;
CHITEE;
- PIELER (L
3351 SRERSEE
MRS ATIREN M S 40 E, RENE AR BMEREWETT, difldal GER1FER 1) SAMBEK, d2fda2 (B
H2HER2) 2IMIBEHK.
(im)
—BSFREGER, AhEITIREIE R AN R AR [P @ MEREXT AR [P3] HITEE (MAX) .

wEniggt P1] @ PEESE dit 1 di2 BXB BN, IRENIRER [P3] @E@ﬁ dal # da2 33% BRo

RESHIRNTSRE.

) S EE R P @ s [Ps] @ eh ALST 3R ALS? 8t

2) RERITHEEBITIRENIZE [P2] @ HIAEMEOER ACo =8, 0E F310 Fim. FFHLEY, R T9BRIA.

21



@ SATA' rezos/ac0m

HOS O

F310- “RENNEEFF R B8

3) HIHEEE / ERNEBRETEEANBERETERNMUE. ASENMNE F37FTR; A2 R F38 AR

4) RIFRRFHERRE—A KRR S, MRBSEKNERIFHRTE, R —RBRRE BETT;

5) IEMRHIRMEIRAL B Eld £, HESFRENHIR S L ZMERT , BRI RKRER (L, EFENREERT,
6) HIHEEE / ERNERFEREIMIBERETERNME. WNE 9 MAT;

7) RIFRRAHETFE—ERIRRE, MRBEFRIFHRTR, WE—RHRREBHET.

8) ILEMRHTRKEIRIL iNF Y E)d <, MERRREVHIRSEL XMER T, TR RREIRL, EXENRIERF .

3352 FEdig
REhRR [P8] R T HIFE R EHIT IS, FIEREENNA BN N TEHERETERE L.
3353 I AFHER

L B RE M ENRMEE ST BB XIS B E FER, BENT:
1) NEBEIEHEEREBET SC Beh#ANIHER, S0E F31 Firo.

G- O

BN iEIEAAR ER

22



@ SATA' rezos/ac0m

) BEMBEOSTHNFFERE (WNFTEHE) NENFERKEIHIR. L, ME PR FAT;

F312 S5 FRRE B8 RME MG R SRV A

3 AFERBRREIANFATERUERETISS (WER, B [4]) . FHUBERAMBERERBHMEEE (0
REMIE) RIFHLIRTED,

4) EZERNERREIRILESNBSERAANFERMNECEIH, MREFRRAMNENETEORERAHEE
BIREEE (L, SNE F313. F314 F F315;

——={ ar

F3- A FERUEBEN: ENEHERNRIRAIET

(_ _
(

B Bl A EERuBEE: ANE0ETHARAAR (RERE) LEEMERMERERGE L.

m (BEhE)) UEE P MEEHRNL R AL

o

[ g
)7 i

Fl5- REERUEEM: EMEARTHREEMEEHUE.

23




@ SATA' rezos/ac0m

5) RISFHIRENKEAGIFREZHRIFERGEIE L, HRERELEMAISSE 2 R 6 =
B8, ME T3 FR;

6) FHIRMEIRL, AAMNEEETHITIMIFATFEREST;

7) MARRARESESE 2 5 6 H#ITIMUMGT;

8) BITHERCMI,

AR
m NGB THTEER, NMERHE 6 SIANBEERHE—NEREFER, BRET 3350
336 ALST 8ALS? #E T T FEhIREXB HMER

LB REBhNERINGER BchNERINGER AR, IRIFEM ALSIHI ALS2 BEEER. AL EFERESR /B
RREMKBE, DIILRET 332 BHRF I dil/dal F1 di2/da2 FELE LR

Tt s 50 BT
ALST H12 H6 H6
ALST H6 H6 H6

133 IEEEIRENR S ALST F ALS2 IR PR AEME
337 ALST D ALS2 I TR RN SRS EER

TERRT ALST D ALS2 R Z SMIAERR N T BRI B8 etk , AEEERE ALSI 81 A2 B3, HSSIREmEFIRKE
MZEFTEE, TN, FPEHENERKIELARINGVCEEE | (FAKIE d1/da1 7 di2/da2) HRERESHK,

24



@ SATA' rezos/ac0m

EMENRRE
NENSREERE, RERKE, RETKES VST NININABFBENSHRLIRERRIEENTEHLE R,
41 fFIBT B TH SR E

RTWHIHTHBRFHTROENER, SHA-—DRSTRPFAFIRRE, SRR,
R Th- BROEFRM

R K& BHEAG

MBBER P IR R AL

ik CPU-C1 BB AAR AT R BAZ#
FERS RS S5 XMV

B (fBRkds, ST AEHE, B R BARL#H

NI )

LT E eyl BAZ
BRI R BAZ
BIRERRER &

ﬁﬂ%'—ﬁ?ﬁm&’&j’ﬂﬂ’} MOTO %2R WA ERERRA S
ESidl
BT REIR IR N T4 R AT = FEREMEAZF
YINEREMEET 9
YIS rﬁu:;:)ﬁﬂa (=T - EREREAES
MBS T IR AR

CAR/SUV BRARBIMBOE (RFAMECRETIRIRIEAER)
MOTO SRR BB (BEHREEIAR)

HAEFMIER BRI, MNERANBEMERFRIITE, WM MOTO XKEMBERIR; B, WNEMFZFR
HEFERRR, WRFHM CAR/SUV IRIAIBIA,
INFEAMERMAAE RN, NBIERMPRI THBHITRE, AIMERNRETREINF.

4.2 CAR/SUV $e RS BUAREE

CAR #0 SUV 3EBA B BIRE R BRI,

BHITH SRR, BESWMTIA:

-REFER 15 TRE 6 THE TR HEILH, LRIBENEHEAAL 002K, RERFFAK, JHEMRT
BRI BRENR TR, BRI LUARRIETLE.

— 50 BPEBR (RFBEHRFIHEF) -

HITHIEROE, SRNT:

25



@ SATA' rezos/ac0m

1) FTFHEE;
2) B ﬂ‘*%ﬂﬁﬂtﬁfﬂ-‘raﬂm‘%&iiﬂaﬂw;

3) Ak [ws]@ 4 27 SER--SER ®mzzesAsuce ) (Bsizs) .

4) YEnhigs [P3] @1@.‘?3—'\ CAL—CAR (MiZFNIR BV ZEACERRINBRIOE)

5) BT [P4] @ g [P5] @ﬁii‘% CAR (HAFEFMBEMEFERR) 3 MoT (BIEFRR) RUEER.

FE
m BERFRIRIBAETEET 43 ERFRBRINNBROET RIER,

6) &mhiRsE [P3] @LT CALO;

7) HEniRR [pe) . SRR BRSNS, BIEERR CALT;
8) TR E RIS, AR P @ , [leﬁ , Ip3) @ WERBRTMRA, REDER

[p4] @jz [p5] @ SRR AKE, NEENCEER MDA TRIBRY, TRt E, e
R RE R EARIE SR AR S

9) ¥%nhigsE [pe] HTBE}PEQP’}{EEMHEEBE%;

0) FILfE, BFEDCIIEESANRREHIME 0. ERIEAN 2 REMIET L 50 TR,
) $EnRE [Pl KR TRIPE R BRI ER IS ;

12) BUFHT1EREBAMIAY 50 SeF &3R5

13) BFHRIRIERERAMNE O LIEE 50, 1§ 50 BEERITERIRIMI 2 RHiE.

14) FEniRsE [Pl EEHTB)E#FEE@*R%%%H‘;

15) MNRABKBERBERHNE, HEHENFRREA, NBBGEEHNT—IRF. URVBEEFEENER
IHEEFE, —EE—SRNTM, NBSBRSIERHITRNCRRELERTERUE (ERET 855WF

FEREMELRER) o WNTRGENIFERRIZRRE [P0 @F‘?‘ﬂ:s

16) BOgESERL: VB BRERAERFEEZEERRN, HE&EHTTE,
INENBROEITEPHMFE, SRTHENRD (W0 ERR-025) o . BRET 61 BB LIBFAHBRRARIRRIRA
%/ ERHN | BUBREETE,

RIR S PR ES bR Gt ¢ [P1U]@ Stop SUIREERIIF ARG, FIETIRENRE [P6] BT HR S E 6.

26



@ SATA' rezos/ac0m

421 S0fANR H CAR/SUV B RERUERR T
oL@

STRAB T A [F+P3] D B TEEETMREIRE, VISSEEE SERVCE 85, BR SERSER, B
RIEEDIRR [F+P3) SEEEAR T EIET, HT PRI R WA, T4 SR BN B 2 I IRIE,
4.3MOTO $BRAIET TRIRE

MOTO SRS S CAR/SUY SRR R 2 R, EhERIERERRERERIXaSETAMNT
EEEEMBNE,

BT MOTO SIS AV ETIAEE ISR FHIATA, MSETEIRIE, S MPERRE ERROS,

TR ERAROE, SENT:

0 FIFFE
2) WNE F4) PR ERERI AT R T L.

Fal R T TR b, HEX L BYEETL" 5T e N BEL” 35T,

3) fmEhiRE [F+P3]o-|@ 2xS ER--SER (mmso@i service 85,

(@
§) R [PS] 27C AL--C AL @enussnpmess) ;

5) @R (P4l @ & [P5] @iﬁcﬂu MOTO (BEREERABIER) . WWHREEFBMEEREXRANSEH,
FHE B 5hi# N\ MOT0 B RARZCH ALU1 2=,

27



@ SATA' rezos/ac0m

6) anER [P3) @ i, 285C A L--0
7) HEhR P WA TR IR B RS HESE ;

o) eirren N12--cal. mE r: FrsieTarmBERNRRE A B7LM; B F2 kA
MERETER (Cal2 BHER)

F42 EERAMBERAETER (Cal2 FHER)

A
9) YNE Fi2 FIRBTRREBRETERNERFEERERT, K% Pe] B TR S,

*E

MREXRSAFEFRZEERS, NBBTEBRNERE=FHREERTS.
MREXSAEEEERSEATT2RE, SRsBHEREEFERN, ¥
MHFEBRAEIEEIR;

0) sessEEENE22T cal--h12 mE rs R s TSR BEIMUITIRE T BTLA;
P43 FEEER MR EROETHIR (Cal3 BHER)

F43 FEERAMBERAETEBR (Cald FHER)

28



@ SATA' rezos/ac0m

1) HNE a3 PR TSR E R RETERNER AR ERERTS, Rk [P8]EEESZ'FI?7‘J'$F'EQ INRERT
HPAETRRERS, NBEKTFaBIMaRrE=FHERERRTS.

12) MOTO REXRELRG, NBERELIEESRN, A#HITTERF.
FERROERS | 2IRIFTE MOTO 3ERARRIUAT ALV B0, EERENIVICIR T IS BHRE.

ERadEPNEREHN, BEFHERTD WERR--025. m&E+ 101 (KERE) MRS %, HEEHR
HECHRAETR .

431 IR R F RO ETHNERF R ROER T

+
BT FAR I R (F+P3)] @@ﬁmms&ﬁa@&m nemEEERsERETSER--SER® X
+
RIS [F+P3] @@aﬂz@gﬁﬁ@m

BTRRRUERRFAREUH, TEERIERAAREZ AR, XFER T, HERIFE MOT0 L RAE UM ALV P18,
HERERERR T HBRE

29



@ SATA' rezos/ac0m

BHE LkThEe
AR EROT TGRS CBOTTHRIDN, MR EECRE LOTER, B, FeRRERAT S

B FE Ltk Thigs
BNRINRE, RINTHE:

+
1) AR PP o RERRME P51 PR, JRanEst P @:sz [Ps] @ﬁcﬁ oPt-1- T

+
4R4, SRR oPt rE ETIR IR IEIEF. IRENRE [F+P4]® HIAPRIETNAE ;

5~
i

AN

.,
l

I~
-

I~
|

d
R
N
.y,
X
(
ﬁ-'

\

& F51 N LICTHBERZ

*E:
BB A i) @"@ BB,

) MBELBHBSAEHEENT 2R, RESETE B2 FIREE—1H, ABEHRHMKIIES. NRLIKAE
BRHEETIART 27, RBRKETE BRIFARES;

5 gy iy
'/ e g |

F52 ki F A rI A

30



@ SATA e/

o

7 =
7 HIiZ

F3EE “RRRSERRE 2 RMiE”
3) BRIRSEREE  aWUE, ERBANLHI EMFARE, MNE LR

4) Roh¥gsE [PA]@ BRE 2 U0E F55 FvR;

F55 “Bohiei” 58
5) BN TEH EET, HFERBERIEN S, R RBRIIRCA B Z RS ENAENE, (B FB6FT

6) EIFIIERETEMLE, BiStMeH B,
7) FILERBEHINE P53 IRES. BRI EmA HHER:

F54- TESIEBABVELES LRI F5.6 - HEFEHEAR 180 EESIERY
EXIE

31



@ SATA' rezos/ac0m

a) BREIERE 2 SIMIBAGRENIRGE P4 @ﬁié"e I RE 2R E 5] FinER.

)+
b) FRENRER [Fop4] @iﬁ_ﬂjﬁm&ra‘i, HIEEEIR R

-=i{ HIZ

Fo7 s EHBERENREASERE B8
8) NERWREZERMSE LED TR, ARE 2 SfUBEM RS, B 4 iR,

9) BIEBEMNB LT, BRBMEHELESE, RERKRESEUESRI EMEUEES;

=

Ot
10) fRfhaTE: FREDRER (FoPU] @a@tﬂ@m&ﬁz;

1) EFOBIEEAREREIN B L HEE BRI TR RRHETT T,

32



@ SATA' rezos/ac0m

FNE FEIRIEINEE

AR EDE SMUTFETIR W 9 AT NN TFETIR W1 F1 W2 IE T2 (EE ERNEER A E. mDFER w1 w2 &4
TTETFER W mN B A EREE 120 B, WE F61 Fimo

1Ef IR HiR
SRR W1 D W2 B9AEE <120°2 TR WA W2 A E FERWEBATF W
B FER W ETFhia) 2120° W2 Z[8]

F61- FRIRIEIIEE: ERPAASRABNRS

FEIRIEREA TG ERN:
AEDIMUTFEBR AT IERZ/E:
SMUNSSROI SIER Y, AN EITEE,

AR
m IR A FEEFEEA THERRIBREE, UIRTFHE— 1 BSTERIBAR (LEERT
ERERR) .

ERAMTEE, SR
0 XRERBITEE, KRNIMUHITEEIREE;

+
2) IRENIRGR [F+P5] @ @ BITTFERIEREIIAE. MIMUBTHE, MIBBFETME F62 FInER—HHHE=
IS ERTIRET A B,

roca

F6.2 FEIRSRINEER I SR B TRV

33



@ SATA' rezos/ac0m

3) WSMUEFFEE, VSBERME F63 FIREE.

F6.3 MINTFER W 1 &

EE: -
)+
TR © [ NE——
D FERERREEMITTER TSR, $RER, Ak
I
5 FapewpEE s w aEAsEmEe ] @ BA W5 W ZENBERINT v E,

6) WMRABEAT 120 E, NBEETRUOE 62 FIREE—MHE—FEERTEZTE—TE, NRAENT
120 B, W2 ERNE Fos FIREEATFRNT —F1RE

T [ng

Fo4 MINTFEIR W &

7)) FEONERRAEIETR W2 (U BAGIREIRGE P @Eﬁuo Wi Fl w2 Z B ERKRT 120 ERGTFEIR
W LB RTEHiE,

8) WMAEART0E, NG ETWE 62 FIRNMEE—WHHE—FSE, ENHENSETIRF. MRAENTF20E,
MBS 3L BD R TR W2 BB,

9) PHERRZRFER RGBT TEIR W2 #TRG, FEFRISR ISR 1310

10) FEnieriERSMUTER W ERMAEMNRREER.

) BERRIZAERE R HN TEIR W2 # TR AR S IR 1310

S

+
) TEBRISEAZT IR RENIREE [F+Po] ®£ B, ABRBE#HITRFENE,

AR
m F61 BREIOMI 12 MBI BEERTRELEREF., * B ERNIMIBRUBERETER /ERNE
RINEERE AR,

34



@ SATA' rezos/ac0m

FtEE-HF

LRI EEE R RIRACIZ R AR R VR MRIEE R EH TR MK BRI,

IR R B4 RE FRIAVIRIEEIRE, FIAS—MREEBTISIRERIGN, S—IREER#HITTEEIRE, RZTA,
YA, B MEIEEENVRIEE 1 FIR(FE 2

YIRS | #TRES ENESHTHRITH —IRIF, BIFE 2 IEFHNERFEE | RENSHRNBER T RALRNIR
BEACRKERENINS,

FTFERET, A MCIZEBREREI NI

fERLLIIEE, 1R1FE 2 WIURIMT S BHAT: 1 M

+G)
KW, R [F+PB]® iﬁ?%%;"ef’ﬁ%ﬂﬁito

REEH LED TR REFIRIEE 2 AR, WE I AARESRET 1.

-ll:l:l 01
Ly L1

FIBUEIRIEE 2 1R, 1RFE 1 IRRE

) WA, TEEN. RIEXEMNERUSMELRE, BEE 1 NRERREERIZAST.

3 XHRRHITTE, @]’
4)  HIRIEE 2 AN ETERESS, 1RFE 1 Al IREhI%R R (F PB]' ~1_IEH9§1’F% 118, BIFE?2

FIRERRE, ZEEH LED ATIRRRBIRIEE 1 BT A,

[y o — [y g

) i)

1B F12 Finis B2 Em—F0 .

+G
SR WA i&)\#s“éﬂf% 2, BHIRSW 2 BHRHAD,

35



@ SATA' rezos/ac0m

6) WEEIRIE, FRHHNTE—BRIEERANEUE,

— MEEERERANE S —REENEEBR THREUTIRE:
CBERRT (EE. RE. BR)

SRR (STD, ALUT, ALU2, ALU3, ALUG, ALUSALST, ALS2) 5

-5BAZEEY (CAR MOTO, SUV) ;

-BEEEA (RHAR)

SRS B (BRHRT) ;

AR
BEE 2 IGENEERUNMANBRRITHARKAREENEN, RREXNEEIER,

36



>

& SATA®  »ezo/es

BN\ENAERF

N AEF RERTFESRN.

S ERFFHENDTRE
NBERMTEREDR, DFREXH X (FHEE) Mxs (KEE) .
TERBEENSRECIURTERRAIAERE, WK T8I T,

e e R
§ % 1%
(BHE) &7 01%%)
= 53
X5
(AR %7 025 %7

HBRRTEHRRINA X5

KR8 BTEE

BB RN R X ARG (F+P1]
TEHERTHASREE X,

i 2RI R A0E F81.0a FTRMES— 0%, IREEUH LED TR,

I il

F8.0a A B ETASHEE

EiR[O] X5 BRI BERIEERE [F+P1
2RTRARIEE X5

—
+
] 2GR TIE Fe0b FRER, IREESH LED JTIR R, FFH

Wy,

Py —

[y L1

J )

| =g

J

F8.0b XIFIEIEEER

31



@ SATA' rezos/ac0m

82 BEATHERTHIERE .
ERTHSATE 2 LB IR R [F+p2]
NBRKERRE L ERNE 8 FRMES T FE28E, REEHN D TR,

T 1 {
=111 L1

81 B ST FHEBETRFR.
EMETHFENHSTTEE,

(H)+
REF T R TRTBRIR IR [F+P2] ' @ RSN LED ATIE R,

AE
ERBSRIBEYUMIEERTIF NG TEHET. LNERERIRERENTE, MARENTF 45587,
2 BohiH BT 2Ro

83 HEME (EMFELNE)

BN ZEEREEEXNTAMENBIHTHE, HEH—LR(E, bNACEFERE T AR,
BN ERR BT EARTE R B FaifE iRk, NET 85 FRidn,

BN ZEE LT IER T B ahfifbs:

R R T ;

SWI F2FE#ITH;

—DHRFSMEE CIMERERSTH) .

BHANETEEEE TAER, FEERSEXTER.

84 REAKRE (UEAFLEMED)
IR BERSEETZEBHRERN, FFERFEER,

+E
REnRE [F+Pg]® % AABRBEE, BR

(F)+
REnRE [F+P9] Eﬂﬂ?&l‘?ﬂe

REARBEMAEUTER THEIEEMHFR:
RIHEERE / BEER;

RIAEEAMMLERL (W EF) ;
FriieF R ERNMSHAAIFLE;

38



@ SATA' rezos/ac0m

8.5 SWI EBEEE (I FZE

&R BN ENSTRRIKEEME AR FEAME, e TEMETRE,
BRI BIFR SWI (RFE8 S EMIHAL)

SWI 2R =M RMIRIERT, ENR 182

182 ATAHEY SWI A2 36

swi® AR AR RR@EA R &
WIRE DA R RRE
% R i
B SRTHRE na FaRE, ENHTENNE
BT P8]
Vise: RESEER WML | DR EIARNT il IR BT IAEEN
BEENRE— R A
B,
i WA, BHREAE, T i ESITTMS, BHNER
F B0Rs REE 1545 30 7,
X=F W BRI LA LIRS, SRR ENBRERTESNERE, SRrENESERRM.

851 E5h SWI i2/F
HERXT, NESENEETETRNERNIEEEE, SANMEHRER, FORTNEFERIREIRYE TASUEE,
YiRE B BRE, NBSERBESHFP—PRTESB#TEENZE,

AR
NIHREERSE, 7 MOTO BIAEZNTE SWI iBF R E50.

852 {3E Swl 2%
LEX T, RIEE MBS, MHRIEEER

PEmERSIRERE o) (), NBBEMIMELBAS IR FASES, YRETBEN, NSER
B2 B — 7 BT B AR 2

AR
m NFEHREE RS, 7E MOTO SRRIERTE SWI I2F RS,

39



@ SATA' rezos/ac0m

853 F&h SWI i2F

LR, ERRFIFEREREN W 2 EE FaiieReiEE, NBTERBRETHEF— MR FE R #TE
W%,

REMBENEEIATREZRER. REENEG: RIBRINEE, BHNENEE, BE, RENREE,
FrEERT, EHMINTER:

MEBHMNERZA, W iREFRE=MEXENTREE;

EBEh W EFH, RENESMRTHATREXINEFETNERNIRME, MRS RERD/ ), s
BERRBED W IEF M TEMRZE;

WNRTE B DD SWI RZF SRR SW i THTRIRBIEEMERER (LB TS 2B KNERD) ,
MESRARIB—MNREHBIMIIR U @A E— P A S AE, MEMEMNLLRRERIAGE, SWiBFSESR
#HZEAL, HAE—FBEFRTIRS.

LERFoh W IZFE, EMFEERFEATIREERELIBIERE, SR B RREE.

40



@ SATA' rezos/ac0m

FhERSIENX

HAEXPREETHANIRE (UERNERM) RERFHRNLEF (BENRIE) HEE.
FEESEXRER, KEEFAAIERRERHN. SIK 19 FATIRERN,

AR
—ENA N FRBETEALRE PR, RRTFRASZRARIRE.

HNRSER, SEWT:
N FIANBEFMRNRNTER, NBHANEBER;

+
2) fREhEER [FP3] ®@m%§i&)\ﬁﬁ%$§iﬁ, REET Serser 58, 0 F91 o

—ENHAECER

55— 55+

— -

F91 fRSSEAT A
9 RRSHR LR R AR H RS0 F FR A SRS
+
0w e QD g@@amnran,

91 [P1] MEBRKREERRF

LEAZFFAI#TIE R . HERMEENERNRMEE, WIZFHE TR :
-Dis EEE RN ;

-Lar TERMAA / A

-DiA BERRIMIRA] / AR,

-Ret IR[E]FIBRSZHE R

REhiRER [Pyl @j [Ps] @Efﬁ%i@mzm

)
HEFEHIAEEEONE, REnEE Pl ( WAL

AE:
MERMWKAERF TEHEASFARRE, BOAIHKRERAEET, RALEEFTISEMSEN

#1F.

i



@ SATA' rezos/ac0m

DiS BEEE R Mt

L2 AT B ShIRERA A BE A ThAE, FIRBEXEER B RENR SR,
Lar BEE RN / B

AR a0 B ShIRER L RR SR EE AV IhRE , REBMIRNAARER .

Dia ERRMIAM / SE

L2 AT B ahREC R E RN, EREMRRAARERE,

Ret IR[EIFIAR S

L3S AT {41 333R B I AR S5 18 o

9.2 [P2] AT H
IR RTERR SS1E T T IhEE.

9.3[P3] MK
LEIRERLA NN BIROETZR, IFER WET 4 2R,

94[P4] 58 / BEEE
B IRE AR EE R RHER, ERAENSXNENRE. EENEERIEET—H,

9.5 [P5] T HIZHKER
BEIRRAERRT R0 EIHEK, IEFAIENSEXNENRT. ERIRTEMFET .

9.6 [PE] EFF TR EN R THEH
RBAEARFFHENETES, KEFRRTRAZIARRE, FiRARER

9.7[p9] a8
AR RRSEAPTIEA.

9.8 [F+P1] FRT A
AR RSERPEIER.

9.9 [F+P2] FEBRIABTIERE
B AR PR T AIREIM BT, ARSI 191 hFF5. EERMBRTRHTMTEER, EAkE / SHten
FIBE . FENBETEFRTEHENERILES,

= 10 IR R
JEI %153} AE
Fe RIS LEETURZRIA

EREER (T
& Rl BEIRAS R,

42



@ SATA' rezos/ac0m

B IIRE PSR TEIRMBT $K6 / FHIEEEL. ERRAIENSEXNENRE. EROMEEETR T,

AR
m IERMBRABE, SRNBEHHBIEVNRFEHENEEBIRTIERNAR, WE 92, MiEFEHR
RS/ #5, BASEIERETR.

JI?H!': b P b

F9.2 M BT TR

910 [F+P3] iR HARSZ 1550
IR AR HARSIET, REIZEEZER,

9N [F+P4] i+453%
T IRERAIE RN E O S RVESFER IR, 8 FI3 FrRIttMasB#TT 1234 R FEIR1E,

1
UL |

FO.3- FEREETR

T RRIERE (Etmae po Q)mserraeL

912 [F+P5] SREABER
KBEBHNRTRAZIFARBSRIE, ARBERER, #HEAEFRPFERERE,

913 [F+P6] USB 3%
IRBERSEXN TR, RRERE 2R Uss—F0 8,

914 [F+P9] SEEIRIZRF

AR RIIEIT— e 283 ThEE M, B &R T:
Enc e EBARMI 5

RPM 173 I 5

SIG & RkEME SR ;

43



@ SATA' rezos/ac0m

dpy R ;

tAS FREEIR NI ;

UFc BBESTER T 5
Ret IR[EIFIARSZER,

AR () @j [Ps]@ EssTEs R A e E e, wae o O G

HiAERR,
m AE:
FRYMAEF F BB AL A RRME, B RLIHFEREERT, AALERHARSEMYLSZNIRE,

9141 EnC FEEBAR MK
LNt R TR E A BN ERIEE. ANEORFETAEME, WWHRFHIE 0 B 25 2,
FEEhFEHE [F+P9) ®+% BH A ER

914.2 rPM P 3R IR M
LN 2 R EF IR, aNEDOHRT 2R TR,

BT HRE IR 8] BENSNEE, B ERER T TR ST,

manpst ool O @y, BeitMER,

9143 SIG 2% S} =S Mk

LEARFRNIEREMES, BITHIRERE—NER BT, RE6T (FHEMRT) HHELIBNE FETFNRH,
WMTERIBIMIECEE 50 F2 TR,

W IR IR [P8] BFFEENEs:, FRBETN=HES (ES 1652654 BRREREEANED.

seEhtEa Pio] @ AR F R,

44



@ SATA' rezos/ac0m

v oo O @ Btttz

9144 dPy BRI
BERiRiEFea CARRSERS LED TN E

k. HEhi (Pl @:ﬁ [Ps] @aﬁzﬁfm%ﬁﬁﬁﬁ LED 4T, $EEniEsE [F+po] @"'%ﬁﬂjﬁb‘mum&rﬁz

9145 tAS 2RI
RN FRNESER LA IRENIIEERE, SR— MR, NEABRETERS

O) =)
b, s o Y2 emm v, a0 Q) azmnm o, v, wu e Qwrmn
ragw, o OF @geuimies

AE
BITRERNSES, BHFEATHRERSIREE—ESTIRE P0] K553, FAPSMEE Po] £8
[Fl— & LB E R =T IR

BEE R P ﬁago BB F A [P10] ﬁﬂa A— S ABEEERHIR,

914.6 Urc RSN
TERNIR 2R ARFRRERAE] CPU-CHERIRM SR, XEHIBRHEE AR ZIFA R B TR HIRITEERES.

9147 Ret IR[E] FIARSZHET
LEIETR AT 4 28R B BIAR SR

45



S

101 EPE4EE

SATA®  »ezo/es

BERERTHRERD, NSRETHAENNVERRE. FFIHREREIFEILE 10l

(e
(]

000 to
009

010
on
012
013
014

015

016

017

018

019

020

021

022
023
024

025

026

46

R

MEESH

ek
TER RS
TREBTHRIZE
BERS R AR
BT
BRI AR e a R (E

MBI EEE RAEY]
BIE

MEFTHAR EERAREY
YAl

FfFaY

MBI RN

[EVASTES

B AESBERR A IE
L]

B2 AETE
ERk2% B ET S
RER I SR EET S
7E Cal0 BOEMERHIL TR

7E Cal2 BUERM ER e 83,
ERREE A EHIR

&

BRARAS

BRARARS S
WERREBE, IMRERR, RERALF.
WERIREE. MREFR, BRRRAZR.
BRARA S
BXRRASS
MFFRERE, RAEXFANERNE. MRERR, KRRAZR,

REBRBEMEUE, #ERBRER. WNET BRARAZR .

REERBIMAUE, SERDEER. WNET BARAZR.

KNEFHFN, MBEENEE, BEREAZHE,
H2SeIIEE R, {8 USBZOWEM,

KMEHAN, MBENEFE, BRERAZR.

T CAR/SUV AERAIRTURIRIER / 38 MOTO JEREIRTURIRIE, IIMFEAT)
FHE, BRARRZH.
[0 ERR030 F ERRO31.

FRPEEIRHZRE. KNEMA WMBFENEFE, BREARARZ .
FRFEBIRHAZE. XNEHMAN. WMEENEFE, BRERAZ .
FREEIRHZE KNEMA. MEFENEFE, BRERARZ .

BN FER, EHNHIT Cal0 BAEMER. WMHENEFE, KERAZZR.

HERTUG FEREREH. NHENEFE, KRRRAZR,




S

SATA®  »ezo/es

£ Calz BOEM R TR 815K _
NG ERE R BT, = , BRAEAREL
027 (oRss § (Estie WERIUS FERBREM. MBENEE, BERARLEF
Cal3 BOEMERARMILE I
028 3, MLEBYEERIiZ 2 M ENTAMBTFERERE. MHENEE, BEREEARLE,
BRiK
029 FtEH
=) S _
030 C”“W%:ﬁ?&& H 1T OAR/SUV B BAIERATROR
4 HES _
031 MoTo m”ﬁ:& HEHER T CAR/SUVMOTO 3eRAIE TBORS .
& TI01- TS
102 RTEES

TR B RETENRTE, ERR 102

RT02-RTERES

] ax &
I SRR
K FREY FEVBH (MIKELAHRT)
WSS r BESHTEY, BEREELR
SmeE R A SIS EROEER T AR L ISR
PEPN PPN RIRE]

s . ks | O 'jg'ﬁﬁfﬁﬁiﬁmmﬂ — A RB MBI (BRI

RIS B LRSI S AT

47



@ SATA' rezos/ac0m

FHE RIS S R IR FE R T RIS SRR,

. av &
I SHHIRET !
o BT
— = IR = V=
mmﬂwhs el R BB 099 35 SRIRRTRERNE;
= BARRRIRBIER;
RS T 80

Fif LED AT 2 RI9KHA, RE—IRE Rk
B’
£3 STBYLED [NEH 2L FRIBRTE

7] 9r) B KBRS

a) TRERIRIEERT E—IREHITIRIASA S
R—12F i N\ SR SR 5 s
b) BRARRAZFHITIERMEERIRE,
0 (SEN) SR a) BRIEBNES R E%RE (FP2]

b) EERFTERKRE @.t@

HI R AR RMBEE R MR,

48




@ SATA' rezos/ac0m

F+—F WEHPR

LUTFRFIRTRER R AERIEE, 1RIFERIRIBIE T BITHRR.
HA R = BB AR,

MNBFEEFN (REEET)
REEL R,

0 RIEERREMER,
2) KMERIEERIIER,

HERHEKIRIT,
) BEBRAERRTERINE, IBEFER—

IR X BRI LZ FUI-FU2 Bz —JEIR,
) BRRRL,

RTHRTEAR (RERER)
) AR TREAENERTX,

ETRNERED (2R8EHE) REBREA
) HERONEN.

BEINERRNNERNEEESRELERIRE
M & BT RAKERHE (L
1) RGP HRLRSEIMAETHITEMMBEN.

RERAR .
) SREERRERERT. FRHURRESTEENETIRE.

BENERF I
MERAEMAME (M0) , BEINEREA (0) .
N BNERKEEGEUE,

EBEmEDRERIRERE (NBFEE)
KB THIFE (K2R ACr £3)
) BRSPS

FEBIERR
Teked g E B,

) MREREVSRELEE MR BRE TR, HSEhEEFR

2) FfRIMEREE

RISRBEFENHE
) BIEREES

49



@ SATA' rezos/ac0m

REJURIER A RE T Eiiehs
Tere R B,
1) WFRISH BRI R0 o] BRI THER

HEREHE LR
1) FRMER

RSB EENIE
) SEREES
2) FRFPOE A BRENNES TRk,

HERRBOE
) HITHERE

BRI S YA IER

) BREANSERSLREHFRT X, MBEFEILE,
2) HTRERNE,

50



@ SATA' rezos/ac0m

F+-E4ESRST

f--2-
BT EAIFRREFHM G SRS E, EBlrhas

a=a.
EHITEFRABRRABIREZA, RISRIREX, WBRAAEABHHIEREE. THFRHE
HANERBEMERSE CRIRSREAM -

AR
1%%?37%1’EI322 ==Y

ESRBAKTERRN LS LR L REE.
/ﬁ/nETxFﬁ ) RTRERYFEHERS LE TR 2L 2,
RIFFGEH, RRES, EURENEZREE, PRAERIBEND FIMRIDEHIEEE.
FNOEEERAIE=, BLERIMEETIER R S E RS,
ﬁﬁﬁFhﬁﬁ?*ﬂ&_‘ﬁﬂzﬁﬁ”‘
NHKE, Tﬁﬁzﬁ*ﬁé%f‘.j’ﬁ?&o
EOFANT BT RSB,

FH=EFXINBLVFEES

WNEREEI, FIFEFFARFEG, BE4, BRNSESRG, HETIHLNE, FHANEEENE.

T RERF MV SEE SR LT TIREIRREET

MAERY, RIS ENFRE SR A ERRERENYR.
UTMMERHRMHAITL BRI RAMEE, HeltkEBARRNFA.

B REBSEBATIRRE BRI TRE, SARMBEHTTHIENLE,
KR TOIRAFTRN AT R L, RTREEENSERAERARINZERE,

51



@ SATA' rezos/ac0m

XA R ATRERM L= RSB IRSHRAE, NRERGER, HEFNTERERRRLIFRRAKRBRIENR
fBE. R, LARMXEFRPFASFSYRNEEY, BERF, 8RR,

BT MESEANT RMERKIREWXLER GG ENRENLIERS,
TEEFAERRIRATER R XA R AR ERFHES.

ML= fEY, BHRAEESED MBI X R R E—SEENEN M.
A —F_ ERERIR S HER G RSB P mFRTE A AR ST,
FINFIRRIFHEERT . W RNBRMINSERRIFFE, FARNNZELNE Waesd) .

BOBTFRISEBFMERBENERRTRNKE, HONLEF R IREETNER, NELERE, AT
RERMEHREREIFRZH, ENEBHEXEE,

F+HEERAMHEER

SRTREFRRSENRAKMEL

FiEME

7K YES

AR YES

[N YES*

—&khx  YES

IRBEEENRAMHRIABRNEINIR, FIER VES™ FRERR AL

g
m LIERAEMER, ATHESERE. SHAABNERKERAESET RitH.

52



SATA®  »ezo/es

S

F+AELRE

R FI61 - 23R E

ALITEILYdNOD ONT

¥043a3aN4IAINO \&/

SNOISY¥3A FNOS
NO AINO F1aVIvAY  \/

Jgddns Jajo)

ML OAA ¥Z  bulpuedsp Alea

pajamo| ‘6M:380710

Aew s10]00 a1im
axelq

M 06 ZH 03 A 01
pasies ‘Bm NIJO

oancl oljaubewo0iios|3
JoleuIwn youms ozwcmmc._ I 5
leul Il pJenB jpaym “_mT !

! i
] I
V.~ |

JvA 06Z 4" 0T
10-

100 ¥ 97 J0A #Z
M 06 ZH 0S A 0ST NI ZH 09/0G OVA O¥Z-00!

A1ddnS ¥MO0d
tdv-

HWH H.m.u WWU ”nwsu * * 4 * 4 4
BE OB, B E% ix gEEEd
Gild £
= - o
S30d % ‘78YD IVl _\@.UH ‘ IWﬁ.II/ﬁ
H s 2|2
cn @t--
iE =
pRot =
19podud 9sIp:g3a - e W 00X A0S
pJeoq abneb E|Em n: 1S0- Qfw
Prace 1 Em Gm.:n_o nm FETENTNERELYI7I 1N 004 02003 ¥
(ndut dY- = 2%
v dn-yo1d T e ﬁ_u ..D. [8av-] 39NV9 HLAIM 15— AHJ
Eesa g9v b g1 t—
g dn-1d E|._H_u ¥3130N37300V/M sz va
(g as1) E|._H_u mD.\E 39NVYO ¥ILINVIA |- =
v dn-pid g9V L

53



@ SATA' rezos/ac0m

& TI61- ERARS

8% 3% &%
AP1 PWRB REIRAR
AP2 IR -AC HIN, OC %t
AP3 CPU-C1 =15 FB fR AR
AP4 DGB MEHALEEHI LR IR
AP5 DEB $=HIAERRRE BRI L RE
AP§ AGB MBI EZHILEIR
AP7 LED HRPAZE RERAFELRS
AP8 AGB MR TEERI LR IR BQ1 BB 2%
BQ1 BT ERIE IR AP8 £ZERIR
M1 <k
Qs BRNREGLLFF X
SQ1 WHRIFELE
YBI AR & REARLRS

54



@ SATA' rezos/ac0m

Table of Contents

Chapter | Control Panel

Chapter Il Startup Diagnosis of Balancer

Chapter Ill  Usage of Machine

Chapter IV Calibration of Balancer

Chapter V. Optimization Function

Chapter VI Balance Weight Hiding Function

Chapter VIl Second User

Chapter VIll  Applications
Chapter IX  Service Mode

Chapter X  Signals

Chapter Xl Troubleshooting

Chapter XIl  Repair and Maintenance

Chapter XIll - Disassembly Information

Chapter XIV  Environmental Information

Chapter XV Selection of Fire Extinguishing Materials

Chapter XVl Wiring Diagram

95



@ SATA e/

Chapter | Control Panel

The control panel of the balancer is shown in Fig. F1. The control panel allows the operator to confirm commands and enter or modify
data, and display the balancing results and machine information. See Table T1 for functions of each part of the control panel. A CPU-C1
motherboard is arranged on the back of the contral panel for collecting, processing and displaying data.

Fig. 1-1 Control panel
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Table T1 Functions of each part of control panel

Position

Description

CCAR/MOT/SUV  (car/motorcycle/off-road vehicle) —tire mode selection indicator. Three red indicator groups
indicating selected modes.

Selected measurement unit indicator  (red) :inch (On) -mm  (0ff) .
Display of inside-outside unbalance amount
Display of inside-outside unbalance position/angle
Sleep mode indicator
On/off indicator for automatic tire size measurement function

(Standard/aluminum alloy/custom aluminum alloy) balance mode selection indicator. Three red indicators
indicating selected balance modes

Start button
Stop button
The F function button can assist in accessing the auxiliary functions of other buttons.

Unbalance position indicators for each mode; seven red LED indicators; the specific positions depend on the
selected tire type and balance mode.

Each standard button has a main function (as shown in the large circle) and auxiliary functions (as
shown in the small circle) .
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11Buttons

n this Manual, the buttons are represented by numbers [P1] to [P10], as shown in Fig. F1. In addition to the numbers, the icons of buttons
also help to identify them.

The main functions of these ten buttons are shown by the graphics inside the big circles, while auxiliary functions by those inside the

smallcircles. LED indicators will be on when the auxiliary functions of some buttons are activated. Buttons [P7] ﬁ
[P8] and [P10] have no auxiliary functions. In this Manual, the auxiliary functions of the buttons are identified by the

codes [F+P1] to [F+P9], as shown in Fig. 1b. Auxiliary function of button

This function can be used by

Only represented by an image ek o lbutton.

symbol, and indicated by an LED
indicator when activated.

Fig. Fla: Example of buttons with main and auxiliary functions.

To enter the auxiliary function of a button, press and hold the button [P7] ;E together with the button of which the auxiliary
function you want to enter, and then release both buttons simultaneously.

58



@ SATA e/

[P [F+P4] [P4] [Ps] [F+P6] ) [P9]

[F+P5] [Ps5] [P7 [P10] [F+Pg]

Fig. F1b: Codes of auxiliary functions of buttons
Table T1a: Available settings, programs and menus in SERVICE[SER]-[SER] mode

Service Mode

Button Setting/program or menu

[P1] Menu program for gauge calibration

[P2] Unavailable

[P3] Calibration of machine weight

[P4] Selection of gram/ounce

[Ps5] Selection of inch/mm

[P6] Selection of hiding grams

[P9] Unavailable
[F+P1] Unavailable
[F+P2] Selection of balance weight materials  (Fe/Zn or Pb)
[F+P3] Exit the SERVICE mode  (return to the normal mode)
[F+P4] Count of startups
[F+P5] (a menu with stored password for technical services)
[F+P86] USB interface unavailable
[F+ P9] Test program menu
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Attention:
The buttons [P7] [P8] ® and [P1U]@ cannot be used for entering the settings, programs or menus.

See Table Tib for the different reactions of the buttons [P8]and [P10] @under different statuses of the hood.
Table T1b - Reactions of start and stop buttons related to hood status

Button .
Position of hood Result
pressed
If the electromagnetic brake is disabled, the machine will not start and
rotate, and the buzzer will ring three times, indicating that the required operation cannot be
performed.
[P8] Start Lifted up If the electromagnetic brake is available and unbalance data is present, the machine will
button rotate at a low speed  (for the SWI program, see Section 8.5 Procedure to stop SWI tires at
— unbalanced position) .
Attention: For the safety of the operator, the SWI program does not start in the MOTO mode.
Laid down The machine will start to balance or the test will start.
Lifted up No reaction
[P10] Stop
button
. If the tire is rotating, there will be no reaction.
@ Laid down o . ) o )
If the tire is performing the rotary balancing operation, it will stop rotating and brake.

1.2 Normal, Service and Sleep Operation Modes
The machine has three operation modes:
Normal mode: Turn on the machine to enter this mode, in which the machine performs the tire balancing operation.

Service mode: In this mode, there are some useful and effective programs to enter Settings (e.g., selecting gram or ounce as the
measurement unit)  or to control machine operations  (e.g., calibration) .

Sleep mode: If there is no operation for five minutes, the machine will automatically enter the sleep mode to reduce power consumption.
And the green sleep indicator on the control panel will flash, which indicates that the machine is in the sleep mode. Press any button

(except [P7]) to exit the sleep mode. In the sleep mode, all data and settings will be reserved. In the service mode, the machine will
not automatically switch to the sleep mode.
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Chapter Il Startup Diagnosis of Balancer

he machine will automatically run as shown in the chart below once started.

Chart - Machine Startup Process

The left window displays the program name.

he right window displays the program process.

7

Press the button?

Display the error code
Err015, which means

Release all buttons
and then turn off and

the button is pressed. on the machine

Turn on all LEDs

- Turn on the sound signal
Electric

appliance
loading

Turn on the illuminating lamp @

Turn on the electromagnetic @
brake

Wait two seconds

N~

Stop loading all electric appliances |

S

@ = only for certain models

SR

Reset the distance

Is the distance sensor a

sensor or press F+P2

Display the error code]
Err016 "dis out’

l in the initial position?

Calibrate the a

Press any button to

Display error .
play continue and then

code Err 021

! machine?

Display auxiliary information if necessary
Display default data

N

The machine is ready for operation

enter the calibration
for CAR/SUV and/or
MOTO wheel type.
- J
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21 Temporary Disabling of Diameter and Distance Sensors (If Applicable)

If the error code Err 016 "dis out" (which means the distance/diameter sensor is not in the initial position) is displayed when the
machine is started, but the distance/diameter sensor is already in the initial position, it means that the data acquisition system has an
exception. @ .

It is probably that the buttons [F + P2] @ are pressed to disable the gauge data acquisition system immediately (only
temporarily) . =

The LED indicator [6]MMon the control panel is on, indicating that the automatic acquisition system is not available and the machine is
ready for use. Without the automatic gauge acquisition system, the tire size must be manually entered as described in Sections 3.31 and
3.3.2. If the error code is displayed again after the machine is turned off and then on, repeat the operation described above.

62



@ SATA' rezos/ac0m

Chapter Ill Usage of Machine

Before using the machine, make selection or setting as follows:

Balance mode  (applicable to iron rims, aluminum alloy rims or special aluminum alloy rims) . The default is the iron rim balance mode.
Tire type  (car, matorcycle, or off-road vehicle) . The default is the car tire mode.

The parameters of the tire to be balanced. All data can be entered manually, semi-automatically or full-automatically (only for certain
models) .

Dynamic balance or static balance. The default is dynamic balance.

Display system: X1 or X5. The default is X5.

The above options can be set before or after the balancing. For different options or data settings, the machine will perform recalculation
and display the new unbalance values. )

Once the options/settings are determined, the balancing can be performed by pressing the button [P8] 9 or by lowering the hood to
start the machine. The machine will display the unbalance amount of the tire after the rotation stops.

Rotate to test again after placing the displayed balance weight in the position indicated by the machine. Usually the balance weight
needs to be put at the 12 o'clock position except for special balance modes such as ALST and ALS2 modes.

31Balance Mode
Table T31 lists 8 different balance modes for selection.

Table T31 - Available balance modes

. X Position of balance Automatic
Balance mode Rim materials . . Remarks
weight acquisition (1)

STD Iron Default 2 sensors Start by default
The machine will
be forced into this

ALU1 Aluminum alloy Default 2 sensors balance mode when
the MOT mode is

selected.

ALU2 Aluminum alloy Default 2 sensors

ALU3 Aluminum alloy Default 2 sensors

ALU4 Aluminum alloy Default 2 sensors

ALUS Aluminum alloy Default 2 sensors

Inner side by default

ALS! Aluminum alloy while outer side by 2 sensors

customization
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Inner side by default
ALS2 Aluminum alloy while outer side by 1 sensor
customization

(1) Only for certain versions
In the normal mode, press the button [P4] @or [P5] @ to select a different mode. When either of the two buttons is pressed
for the first time, the screen will display the current mode; the screen will return to the balance mode before the settings are made if
either is pressed again within 1.5 seconds.
For the default balance mode displayed at startup, please refer to the indicators on the control panel.
See Fig. F1 for the LEDs for the balance modes, specifically the Zone [7].
See Fig. F1 for the LEDs for the balance weights, specifically the Zone [13].

Attention:
SBy selecting the normal STD mode, the display of static balance grams will be replaced.
By selecting the normal STD mode, the display of static balance grams will be replaced.
The selection of balance modes may also depend on the automatic acquisition function of tire parameters  (for certain models only) . See

Table T31. Only the distance/diameter sensors are available.
Fig. F31 - Positions of balance weights in different balance modes according to the rim structure
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STD

ALU4

ALU1

20 mm
<€0.8"

ALUS

ALU2

ALS1

ALS2

Table T311 Angular positions of balance weights in different balance modes
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Balance mode
Data
. STD,
acquisition ALST ALS2
ALU12345
system of
machine Inner Outer Static Inner Outer Static Inner QOuter Static
side side balance side side balance side side balance
Manual H12 H12 H12 H12 H6 H6 H6 H6 H6
Custom Custom Custom
Semiautomatic H12 H12 H12 H12 position H6 position position H6
m () U}
Custom Custom Custom
Full-automatic H12 H12 H12 H12 position H6 position position H6
m U} U}

Attention:
If the data acquisition system is disabled, the balance weight will be at the 6 a'clock position.

In Table T311, the symbol **H12 indicates that the angle is at the 12 o'clock position, while **H6 at 6 o'clock.

The data acquisition system is defined as follows:

- Manual: All data tire is input manually.

- Semiautomatic: The distance and diameter values are acquired by the distance/diameter sensors automatically, while the tire width is
manually input.

- Full-automatic: All data is input via the sensors automatically.

If the sensors of a full-automatic or semi-automatic machine is disabled due to fault or other reasons, it will become a manual machine,
on which the tire data must be input manually, and the positions of balance weights are the same as those on the manual machines.

3.2 Tire Types
There are three different tire types to choose from in Table T3.2.

Table T3.2 - Options of wheel types

Tire Type Car Remarks
Car Car Start by default
Motorcycle Motorcycle Enter the ALU1 mode automatically
0Off-road vehicle 0Off-road vehicle Not applicable to truck tires
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Each mode has specific programs for measuring the tire size and calculating the amount of unbalance. The characteristics of each mode
are described below:

To select a tire type mode, press [P6] @ repeatedly until the corresponding LED is on. See Table T3.2.

3.2 Car tire type mode

This mode is used to balance car tires. For off-road vehicles, the SUV mode is required. See below for details.

To enter this mode, press [P6] @ repeatedly until the CAR LED is on. See Table T3.2.

3.2.2 Motorcycle tire type mode
This mode is used to balance motorcycle tires.
This type of tires requires a special fixture which keeps the tire away from the casing, so a special extended gauge is also required.

To enter this mode, press [P6] @ repeatedly until the MOTO LED is on. See Table T3.2.

When the MOTO type is selected, it will enter the ALUT mode automatically, and other modes cannot be accessed by pressing
[p4] or [P5] @ The positions of balance weights will follow the ALUT mode. See Fig. F31.

When this mode is selected, the unbalance grams of dynamic balance or static balance can be selected and displayed by pressing the
buttons [F+P2] @@ But only the static balance data will be displayed if the tire width is less than 114 mm (45 inches) .

The tire parameters input by the automatic acquisition system follow the balance weight positions in the ALUT mode.

In addition, in the MOTO mode, the existing distance value will increase by 150 mm automatically in consideration of the length of the
extended gauge.
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[ ) [ﬂjﬂ:p:u

Fig. F311 Additional extension in motorcycle wheel mode.

Attention:
On machines without an automatic pull-out gauge (or the automatic pull-out gauge is disabled) , the distance
value needs to be input manually. Specific operations: a) Hold the end of the extended gauge against the rim, b) :

Read the distance value on the gauge, ¢) Add 150 mm to the reading, and d) Press [P1] @ to access the

distancevalue, and [P4] @or [P5] @ to input it.

In case the fixture is removed and then reinstalled, make sure that the “Car’

»

(fixing hole) marked on the flange of the machine
coincides with the fixing hole on the fixture. Otherwise, the balance accuracy may be affected.

3.2.3 Off-road vehicle tire type mode

This mode balances tires of off-road vehicles. In general, off-road vehicles are equipped with tires larger than normal ones, and the
diameter of the tire is much larger than that of the rim  (non-flat or ultra-flat) . This balance mode does not apply to truck tires
because of completely different rim structures.

When selecting between the car or off-road vehicle tire type mode, the operator shall test a certain tire to determine which mode can
give an optimal balancing result.

To enter this mode, press [P6] % repeatedly until the SUV LED is on. See Table T3.2.
All the modes listed in Table T3.2 are applicable to off-road vehicle tires.

See Fig. F31 for the positions of balance weights..
3.3 Input of tire parameters
There are two modes available for inputting the tire parameters:

- Manual mode: This mode is always available.
- Automatic mode: Automatic input  (semi or full) ~ of tire parameters is applicable to certain models with gauges.

Attention:
All balancers are equipped with a gauge for manual distance measurement.
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3.31 Manual input of tire parameters in STD and ALUY, 2, 3, 4, 5 modes

The tire size is input manually as follows:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

Clamp the tire on the balance shaft.
Pull out the distance gauge against the edge of the rim, as shown in Fig. 3.3.
Read the values as shown in Fig. 3.3, which is usually in millimeters.

Press [P1] @to modify the distance value, and press [P4] @ or [P5] @ to input the distance value within 1.5 seconds.

If [P4]or [P5] is not pressed within the time limit, the machine will return to the previous interface. Press [P1] @again to access
or adjust the data.

Measure the width with a caliper, or read the width value marked on the rim. The width value can be displayed in inches or
millimeters depending on the selected unit system.

Press [P2] @to modify the width value, and press [P4] @ or [P5] @ to input the width value within 1.5 seconds. If

either of the two buttons is not pressed within a limited time, the machine will return to the previous interface. Press [P2] @
again to access or adjust the data.

Read the diameter value marked on the rim or tire. The diameter value can be displayed in inches or millimeters depending on the
selected unit system.

Press [PB]@ to madify the diameter value, and press [P4] @ or [P5] @ to input the diameter value within 1.5

seconds.

If either of the two buttons is not pressed within a limited time, the machine will return to the previous interface. Press

[P3] @again to access or adjust the data.

Fig. F3.3 - Manual acquisition of tire parameters: Distance gauge.
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3.3.2 Manual input of tire parameters in ALS1and ALS2 modes

The tire parameters are input manually as follows:

1
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

70

Clamp the tire on the balance shaft.

When the ALST mode is selected, pull out the distance gauge against the edge of the rim as shown in Fig. F34, and then proceed to
Step 4.

When the ALS2 mode is selected, pull out the distance gauge to abut the position on the inner side of the rim where the balance
weight will be arranged as shown in Fig. F34.

Read the values on the pull-out gauge, which is usually in millimeters.

Press [P1@ once to display dil  (distance at the inner side of the rim) , and press [Pln@ or [P5J@ to input the

read distance value within 1.5 seconds. If either of the two buttons is not pressed within a limited time, the machine will return to

the previous interface. Press [P1] @ again quickly to access or adjust the data.

Pull out the distance gauge to abut the position on the outer side of the rim where the balance weight will be arranged as shown in
Fig. F34.
Read the values on the pull-out gauge, which is usually in millimeters.

Press [P1] @ twice quickly until di2  (distance at the outer side of the rim) appears, and press [P4] @ or [P5] @

to input the read distance value within 1.5 seconds. If either of the two buttons is not pressed within the time limit, the machine will

return to the previous interface. Press [P1] @ twice again quickly to access or adjust the valu

Press [P3] @ once to display dal (inner side diameter) , and press [Phlﬁor [P5] within 1.5 seconds to input

the value obtained with either of the two methods in the notes below.

If either of the two buttons is not pressed within the time limit, the machine will return to the previous interface. Press [P3] @
again quickly to access or adjust the value.

Press [P3] @twice quickly to display da1 (outer side diameter) , and press [P4] or [P5] within 1.5 seconds
to input the value obtained with either of the two methods in the notes below.

If either of the two buttons is not pressed within the time limit, the machine will return to the previous interface. Press [P1]

again quickly to access or adjust the data.
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Notes: The actual diameter of the tire does not match that of the position where the lead is attached. There are two feasible methods to
determine the dal and da2 values to be inputin Steps  (9) and (10) .

Method 1: Measure dal and da2 manually.

With this method, it is required to measure dal and da2 or da2 only with a gauge manually ~ (depending on the tire type) as shown in
Fig. 3.31. See Table T3.21 for input values.

Table T3.21 Measurement of manually input daland da2

Balance mode Inner-side diameter dal Outer diameter da2

Input the exact da2 value measured with the
ALST Input the actual rim diameter gauge. The measured diameter must be that
of the selected da2 position.

Input the exact dal value measured with the Input the exact da2 value measured with the
ALS2 gauge. The measured diameter must be that of gauge. The measured diameter must be that
the selected dal position. of the selected da2 position.

Fig. F3.31 Example of manual measurement of outer diameter (da2) in ALS1/ALS2 mode

Method 2: Enter daland da2 based on the actual diameters
This method is based on the actual rim diameter with minor adjustment. See Table T3.2.2.
Table T3.2.2 Acquisition of dal and da2 based on actual rim diameter

Balance mode Inner-side diameter da1 Outer diameter da2

da? = actual diameter - 2.0 inches  (or 50

ALS1 dat = actual rim diameter
mm)
ALS? da = actual rim diameter -1.0inch  (or 25 da? = actual diameter - 2.0 inches  (or 50
mm) mm)

This method is more convenient if manual measurement is not adopted. But there will be slight deviations in the results.
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_dLL..i
Fig. F34 - Manual measurement of rim distance in ALST mode

Fig. F3.5 - Manual measurement of outer-side rim distance in ALS1 and ALS2 modes

72



@ SATA' rezos/ac0m

3.3.3 Automatic acquisition of tire parameters in STD and ALU1, 2, 3, 4, 5 modes

The tire size is acquired automatically as follows:

3.3.31 Machine with width gauge

1) Clamp the tire on the balance shaft.

2)  Pull out the two measuring gauges at the same time to the positions shown in Fig. F3.6.

3) Put the two gauges back to their original positions after hearing a long beep. During the measurement, the screen displays the
distance and diameter values.

Attention:
The width value is not displayed during the measurement. Press [P2] @ to view the acquired width

value.

The value of the last  (manual or automatic) measurement may be displayed if the width gauge is pulled out separately, but will not be
acquired. But if the distance/diameter gauge is pulled out again, the width value displayed on the screen will be replaced, entering Step
3 to obtain the value.

3.3.31 Machine without width gauge

1) Clamp the tire on the balance shaft.

2) Pull out the distance/diameter gauge against the edge of the rim as shown in Fig. F34.

3) Put the distance gauge back to its original position after hearing a long beep.

4)  Input the width value manually. Usually the rim is marked with a width value. Otherwise, measure the value with a width gauge.

r|||||||||||||||||||||||||||||

Fig. F3.6 - Automatic acquisition of parameters in STD and ALUT, 2, 3, 4,5 modes.
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3.34 Automatic acquisition of tire parameters in ALST and ALS2 modes

The tire size is acquired automatically in the ALS1and ALS2 modes as follows:

1
2)

3)
4)
5)

6)

14

Clamp the tire on the balance shaft.

Pull out the distance/diameter gauge against the inner side of the rim. Based on the difference between the ALS1 and ALS2 modes,
the position of the pull-out gauge is different. See Fig. F3.7 and F3.8.

Put the distance gauge back to its original position after hearing a long beep.

Pull out the distance/diameter gauge to abut on the outer side of the rim as shown in Fig. F3.9.

Put the distance gauge back to its original position after hearing a long beep.

After the tire data is input, the displayed data of the di1/di2 (inner/outer-side distance) values can be modified by pressing

[P1]@, while the displayed data of the dal/da2 value (inner/outer-side diameter) can be modified by pressing [PS]@;

Fig.F3.7-ALS1 Automatic acquisition of outer-side rim distance in ALS1 & ALS2 modes
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Fig.F3.9 - Automatic acquisition of outer-side rim distance in ALS1 & ALS2 modes

Fig.F3.9 - Automatic acquisition of outer-side rim distance in ALS1 & ALS2 modes

3.3.5 ALS1and ALS2 smart aluminum alloy balance modes

The machine features two smart aluminum alloy balance modes, which are defined as ALST and ALS2.

These two modes differ from the normal aluminum alloy balance modes  (ALU1 to ALUS)  for the customizable lead positions. It is very
difficult to balance tires of special rim structures requiring precise positioning of balance weights in conventional aluminum alloy modes.
The ALS1 mode is different from the ALS2 mode in that only the outer lead attaching positions are customizable (those on the inner
side are preset) in the ALS1 mode, while those positions on both sides are customizable in ALS2.

In the ALST and ALS2 modes, only the distance/diameter gauge is used to acquire parameters. The width gauge is not available.

It takes three steps to use the ALSTand ALS2 modes:

- Obtain the parameter values.

- Perform balancing.

- Lock the lead attaching positions.

3.3.51 Acquisition of parameter values

The parameter values on both sides can be obtained under this status. Two sets of distance and diameter values are stored when
acquired. dil and dal  (Distance 1and Diameter 1) are inner-side parameters, while di2 and da2 (Distance 2 and Diameter 2) are
outer-side parameters.

Once acquired, the parameters can be viewed (and adjusted) by pressing [P1] @ for the distance value and [PS]@ for the
diameter value.

Press [P1] @ to display the distance values dil and di2 alternately. Press [P3] @ to display the diameter values dal and da2
alternately.

Parameters are acquired as follows:
1) Select the ALST or ALS2 mode by pressing [P4] or [P5] @ repeatedly.

2) Set the acquisition function by pressing [PZ]@ repeatedly until ACq is displayed in the left window, as shown in Fig. F310. This
mode is selected by default at startup.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

HOS O

Fig. F310 - Message "Acquisition Function On"

Pull out the distance/diameter gauge to abut on the position of the inner side of the rim where the balance weight will be
arranged. The ALST mode is shown in Fig. F3.7, and ALS2 in F3.8.

Hold the gauge until you hear a long beep. If you continue to hold the gauge, the data of the other point will be acquired
automatically.

Put the gauge back to its original position immediately. If the gauge is held for too long, the machine will acquire incorrect
parameters, in which case the gauge shall be put back to its original position to re-initiate the acquisition procedure.

Pull out the distance/diameter gauge to abut on the position of the outer side of the rim where the balance weight will be arranged,
as shown in Fig. F3.9.

Hold the gauge until you hear a long beep. If you continue to hold the gauge, the data of the other point will be acquired
automatically.

Put the gauge back to its original position immediately. If the gauge is held for too long, the machine will acquire incorrect
parameters, in which case the gauge shall be put back to its original position to re-initiate the acquisition procedure.

3.3.5.2 Balancing process —
Perform balancing by pressing [P8] 9 or by lowering the hood to start the machine. Unbalance data of the corresponding position

will be displayed on the screen after the rotation stops.

3.3.5.3 Search for unbalance points
In this step, the lead attaching positions previously customized by the operator is located to arrange the balance weights. The operation

is as follows:

1

76

Once the machine stops rotating, the screen will display SrC and enter the Search mode automatically. See Fig. F311.

"':ii'E U K

Fig. F311 - Message "Search Mode On"
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2)  Arrange the balance weights corresponding to unbalance grams  (inner-side unbalance amount)  displayed on the left window
to the end of the pull-out gauge. See Fig. F3.12.

Surface with glue

Fig. F312 Use of lead with distance gauge

3)  Rotate the tire by hand until all the indicators for unbalance points on the inner side are on  (see Fig. F1, specifically [4]) . Hold
the tire in this position with the foot brake or electromagnetic locking device (if any) .

4)  Pull out the gauge slowly until you hear a continuous beep indicating that the unbalance point is found. During this operation, the
left window will display the direction to help the operator with locating when the gauge is pulled. See Fig. F313, F314 and F315.

-=! O

Fig. F313 - Locating unbalance point: The left window shows the direction in which the gauge is pulled  (to the right) to locate the

(

{——

exact positions on the inner side to attach the lead.

Fig. F314 - Locating unbalance point: The left window shows the direction in which the gauge is pulled  (to the left) to locate the
exact positions on the inner side to attach the lead.

U ) ¥ g

Fig. F315 - Locating unbalance point: The left window shows the exact position that the gauge is positioned to.

7
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5) Hold the gauge at this length and rotate it until the balance weight with glue is attached to the rim. The point where the gauge
contacts the rim will be between 12 o'clock and 6 o'clock positions, as shown in Fig. T3.3.

6) Put the gauge back to its original position. The windows in the left and right will display the search for the unbalance point on the
outer side.

7) Release the tire and repeat Steps 2 through 6 for the balancing via attaching.

8) Perform the rotation test.

When the tire is balanced again, the balancing operation can be directly performed without the parameter acquisition process, followed

by the unbalance point locating.

Attention:
If the static balance display is set, the only balance weight to be counterweighted will be displayed at any position at 6 o'clock
of the rim. See Section 3.3.51.

3.3.6 Operation with manually acquired parameters in ALS1 & ALS2 modes

24 The ALST and ALS2 smart modes are still available when the machine does not have the automatic gauge function or this function is
disabled. As the parameters cannot be automatically obtained with the distance/diameter gauges, the two sets of data dil/dal and di2/
da2 must be input manually as described in Section 3.3.2.

Balance mode Inner side Outer side Static balance
ALST H12 H6 H6
ALST H6 H6 HE

Table T3.3 Angular positions of balance weights in non-automatic acquisition system in ALST and ALS2 modes

3.3.7 Operation without inputting tire parameters in ALST and ALS2 modes

When the machine starts and rotates in any mode other than ALST and ALS2 modes and then the ALST or ALS2 made is selected, the
machine will recalculate the unbalance amount based on the newly selected mode.

Otherwise, the unbalance amount will be selected based on the rim data | acquired previously (two sets of data, i.e, dil/dal and di2/
da2) or the default rim parameters.

8
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Chapter IV Calibration of Balancer

Calibration is necessary for normal operation of the machine. The calibration stores the parameters of specific mechanical and

electronic components of each machine, so as to provide the most accurate balancing results.

41 When to calibrate the machine

Table T4 lists the conditions in which the machine needs to be calibrated. Calibration must be performed when one or more of them

oceur.
Table T4 - Conditions for machine calibration

Situation

The machine is installed on the client
side.

The CPU-C1 computer board is replaced.

Mechanical parts related to sensor
signals  (sensors, sensor compression
springs, suspension systems and balance
shafts) are replaced.

The sensor spring is replaced.

The photovoltaic panel is replaced.

A'MOTO tire type different from the one
in previous calibration is used.

The machine cannot provide ideal
balancing result.

The ambient temperature and humidity
change (e.g. seasonal change)

Status

Must

Must

Must

Must

Must

Must

Recommended

Recommended

Calibrated by

Technical Support

Technical Support

Technical Support

Technical Support

Technical Support

User and Technical Support

User and Technical Support

User and Technical Support

There are two types of calibration available for the machine:
- Calibration for CAR/SUV tire types  (the calibration of the two tire modes are the same) .
- Calibration for MOTO tire type  (motorcycle tires) .

Not both modes must be calibrated. If the machine is used to balance the motorcycle tires specially, only MOTO mode calibration is

needed, while only CAR/SUV mode calibration is needed for tires of cars and off-road vehicles.

If @ machine is used for balancing all types of tires, the calibration must be performed in both modes. No specific sequence is required

for the calibration in the two modes.
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4.2 Calibration for CAR/SUV tire types

CAR and SUV tire types are calibrated the same way.

To perform machine calibration, the following tools are needed:

- Arrange a balanced iron rim tire (15 inches in diameter and 6 inches wide) . The tire shall be approximately 100 mm from the housing
of the machine. A tire of similar size can be used instead of the recommended tire provided that there” s no significant difference. But
aluminum rim tires are not acceptable.

- A 50g balance weight  (preferably iron or zinc) .

Perform the machine calibration as follows:

1) Open the machine.
2)  Remove the tire and other accessories from the balance shaft.

@)
3)  Press [F+P3]® + SER_SER will be displayed (meaning the SERVICE mode S E R--S E R (service

program) s enabled) .

4)  Press [PS]@ . CAL-CAR will be displayed (calibration of machine for tires of cars and light off-road vehicles) .

5)  Press [P4] ) [P5] @ and select CAR  (tires of cars and light off-road vehicles) or MOT  (motorcycle tires)
calibration mode.

Attention:
Calibration for motorcycle tires is described separately in Section 4.3 Calibration of Machine in Motorcycle Tire Mode.
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7)

8)

9)

10)

1)

12)

13)

14)

15)

16)

Press [P3] @ to display CAL 0.

Press [P8] or lower the hood to start the machine to rotate, and CAL 1 will be displayed after the rotation stops.

Arrange a tire on the balance shaft, press [P1] @[PZ]@ and [P&@to activate the tire size input, and press

[Ph]ﬁor [PS]@'&J adjust the input values. Skip this step if the tire size has been input before entering the calibration
procedure. In this procedure, it is not allowed to input tire parameters with the automatic acquisition system.
Press [P8] or lower the hood to start the machine to rotate again.

After the rotation stops, rotate the tire by hand until the value 50 appears on the screen in the left. Arrange a 50g balance weight
at the 12 o'clock position on the inner side of the tire.

Press [P8]or lower the hood to start the machine to rotate again.

Remove. the 50g balance weight on the inner side of the tire.
Rotate the tire by hand until the value 50 appears on the screen in the right, and arrange a 50g balance weight at the 12 o'clock
position on the outer side of the tire.

Press [P8] or lower the hood to start the machine to rotate.

If the machine does not come with an electromagnetic brake, or the electromagnetic brake function is disabled, the machine will
proceed directly to the next operation. If the machine comes with an electromagnetic brake and this function is enabled, the
machine will continue to rotate and detect so that the tire stops at the unbalance point after the previous step is completed (see

Section 8.5 SWI Procedure to Stop Unbalance Point Locating) . At this point, do not lift the hood or press [P10] @ to stop.

After the calibration is completed: The machine automatically exits the calibration procedure, returns to the normal mode, and gets
ready to perform balancing.

In case of any abnormalities during machine calibration, a fault code  (such as ERR-025)  will be displayed. See Section 61 Fault
Codes and Troubleshooting to solve the problems, and then continue/re-enter/cancel the calibration process.

If the balancing process is interrupted by pressing [P1U]@ or lifting the hood, it can be restarted by pressing [P8] or lowering
the hood.
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421 How to exit the CAR/SUV tire calibration mode

Press [F+P3-|:@to exit the ongoing calibration procedure at any time. The machine will return to the SERVICE mode and

O+
display SER SER. Press [F+P3] @again to return to the standard balance mode.
If the ongoaing calibration procedure is canceled, the data prior to calibration will be taken as the balancing results.

43 Calibration in MOTO Tire Mode

The calibration in the MQTO tire mode is completely different from that in the CAR/SUV tire mode, as special fixtures used for motorcycle
tires will result in a slight change in the balancing precision of the balance shaft.

If you try to balance tires in the MQOTO tire mode without calibration, the machine will not operate and the fault code ERR 031 will be
displayed.

Perform calibration for motorcycle tires as follows:
1) Open the machine:
2) Arrange the motorcycle tire fixture on the balance shaft as shown in Fig. F41.

Fig. F41 Arranging the motorcycle tire fixture on the balance shaft. Align the threaded fixing holes on the fixture with the fixing holes
on the balance shaft.

+
3) Press [F+P3]® @ . SER_SER will be displayed SER--SER (meaning the SERVICE mode is enabled) .
4) Press [P3] @ . CAL-CAR will be displayed C A L--C A L (car and off-road vehicle tire calibration mode) .

5) Select MOTO (motorcycle tire mode) by pressing [P4]@ or[P5] @At this point, the program will automatically load

the parameters of the motorcycle fixture, and enter the MOTO tire mode and the ALUT mode automatically.

82



@ SATA' rezos/ac0m

(i)
6) Press [P3] to confirm,and G A L-=Qwil be displayed.

(&)
7) Press [P8] 'or lower the hood to start the machine to rotate.

8) h1 2——Ca|yvill be displayed after the rotation stops. Arrange the calibration balance weight in the hole marked with "CAL" on

the inner side. See Fig. F4.2.

Fig. F4.2 Arranging calibration balance weight on the inner side of the fixture ~(in Cal2 stage)

20
9) Adjust the fixture with the calibration balance weight on the top to the vertical position as shown in Fig. F4.2. Press [P8] or
lower the hood.

Attention:
If the fixture is obviously not vertical, the machine will not start and will give three beeps for error message.
If the fixture is nearly but not completely vertical, the machine will start; but when the calibration procedure
is completed, the angular position of the balance weight will be incorrect.

1) The machine will displaycal - h1 2 Lafter rotation. Arrange the calibration balance weight in the hole marked with "CAL" on
the outer side. See Fig. F4.3.
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Fig. F4.3 Arranging calibration balance weight on the inner side of the fixture (in Cal3 stage) .
1) Adjust the fixture with the calibration balance weight on the top to the vertical position as shown in Fig.

F4.3. Press [P8] or lower the hood. If the fixture is obviously not vertical, the machine will not start and will give three beeps for

error message.

12)  After the calibration for the MOTO tire mode is completed, the machine will return to the normal mode directly for balancing
operation.
After the calibration is completed, the machine will stay in the MOTO tire mode and ALU1 balance mode, and even the tire size input
during calibration will be automatically saved.

In case of any abnormalities during calibration, a fault code  (such as ERR--025 ) will be displayed. See Section 101 Fault
Codes and Troubleshooting. Continue to repeat or cancel the calibration procedure.

4.31 How to exit the car tire calibration mode and enter the motorcycle tire calibration mode

O
Press [F+P3] @ to exit the ongoing procedure at any time.

The machine will return to the SERVICE mode and display ER"SER
O
Press [F+P3] again to return to the normal mode.

If the ongoing calibration procedure is canceled, the data prior to calibration will be taken as the balancing results. In this case, the
machine will stay in the MOTO tire mode and ALU1 balance mode, and the tire size input during calibration will be saved.
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Chapter V Optimization Function

The optimization function is to reduce the balance weight on the rim as counterweight by offsetting the unbalance amount of the tire

with that of the rim. Therefore, this function is used when the tire needs a large balance weight.

Enter the optimization function as follows:

O
1) Press [F+P4] @ to show the options as shown in Fig. F51. Press [P4] or [P5] and select the oPt-1option

to continue, or select the oPt rEt option to exit the operation procedure. Press [F+P4] @ @ to confirm the selected function.

l
4

C
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Fig. F5.1 Procedure to enter optimization function

Attention: ®+
Press [F+P4] @ at any time to exit the operation procedure.

2) If the static unbalance amount of the tire is below 12g, the screen will display the message shown in Fig. F5.2 for one second and then

AN

\

automatically exit the optimization procedure. If the static unbalance amount of the tire is larger than or equal to 12g, the screen will

display the message shown in Fig. F5.3.

117
L ’l-,l

| g

i)

Fig. F5.2 Optimizing Procedure Unavailable
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7 =
;i HiZ

Fig. F5.3 Message  “Adjust Tire Valve to 12 O'clock Position”

3) Adjust the tire valve to the 12 o'clock position, and make a mark on the tire at the nozzle as shown in Fig. F54.

4) Press [P4] @ to display the message shown in Fig. F5.5.

Fig. F5.5 Message "Start Rotation”

5) Remove the tire from the balance shaft and separate the tire from the rim, and then rotate the marked position of the tire to the
position corresponding to the tire valve. See Fig. F5.6.

6) Re-arrange the tire onto the balance shaft, wipe off the mark, and start rotation.

7) The message shown in Fig. F5.3 will appear after the rotation stops. There are two options available.

Fig. F54 Making mark on tire at nozzle Fig. F5.6 - Rotating tire by 180 degrees
to position corresponding to tire valve
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a) Rotate the valve to the 12 o'clock position and press [P4] @ to continue. The screen will display the message shown in Fig.

F5.7 at this point.

O
b) Press [F+P4] ﬁo exit the optimization procedure and return directly to the operation procedure.

1
/ H

Fig. F5.7 Message "Final Nozzle Angle Marked on Tire"

8) Rotate the tire until all LEDs are on, and make a mark at the 12 o'clock position. See Fig. F54.

9)  Remove the tire from the machine, separate the tire from the rim, and rotate the tire until the valve position coincides with the

marked position on the tire.
+
to exit the optimization procedure.

1) Re-arrange the tire to the machine and balance it in the normal mode.

10) To end the optimization: Press [F+P4] .
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Chapter VI Balance Weight Hiding Function

With this procedure, the outer-side balance weight W can be divided into two smaller balance weights W1 and W2 to be attached to any
two positions selected by the operator. W1 and W2 must be arranged on two sides of W with an angle not exceeding 120 degrees, as
shown in Fig. F6.1.

Correct: Incorrect: Incorrect:
The angle between W1and W2 The angle between W1and W2 W is not located between W1
is <120° with W in-between. is 2120° . and W2.

Fig. F61 - Balance weight hiding function: available and unavailable statuses in use.

The balance weight hiding function is used for aluminum alloy rims:
- The outer-side balance weight can be hidden behind two spokes for aesthetics.
- When the lead attaching position on the outer side is the same with the spoke, the dividing function will not be applied.

Attention:
This function is applicable to any tire type in any balance mode. It can also be used to divide one static balance weight into
two  (especially applicable for motorcycle tires) .

Apply this function as follows:
1) Balance the tire without balance weight on the outer side as counterweight.

o
2) Press [F+P5] @ to run the balance weight hiding function. When the outer side is balanced, the machine will display
the message shown in Fig. F6.2 for one second and give three beeps to indicate that this operation is not available.

o

Fig. F6.2 Balance weight hiding function unavailable or selected position not allowed
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3)

If there is unbalance on the outer side, the machine will display the message shown in Fig. F6.3.

|
i1

Fig. F6.3 Inputting Position of W1

Attention:
Press [F+P5] @4@ 1o exit the balance weight hiding function at any time.

4)

5)

6)

7

8)

9

10)
1)

12)

Rotate the tire by hand till all the LED indicators for outer-side unbalance are on. See Fig. F1, specifically [9].

Rotate the tire by hand to the selected W1 position and press [P1] @ to confirm. The angle between W1and W must be less
than 120 degrees.

If the angle is larger than 120 degrees, the machine will display the message shown in Fig. F6.2 for one second and give a beep to
indicate selecting anather position. If the angle is less than 120 degrees, the machine will display the message shown in Fig. F64 to
allow the next step.

o

Fig. F64 Inputting position of W

Rotate the tire by hand to the selected W2 position and press [P1] @ to confirm. The angle between W1and W2 is less
than 120 degrees with W in-between.

If the angle is larger than 120 degrees, the machine will display the message shown in Fig. F6.2 for one second and give a beep, and
enter Step 7 again. If the angle is less than 120 degrees, the machine will immediately display the value of W2.

Lock the tire and attach W2 based on the gram displayed on the screen. Refer to Table T311 for the precise lead attaching
positions.

Rotate the tire till the outer-side balance weight W1 disappears on the left screen.

Lock the tire and attach W2 based on the gram displayed on the screen. Refer to Table T311 for the precise lead attaching
positions.

O
After the balance weight hiding procedure is completed: Press [F+P5] @ to exit, and then perform a balance test.

Attention:
The 12 o'clock position on the outer side shown in Fig. F6.1 applies only to certain procedures. The precise outer-side

positions shown in Table T311 are based on the condition that the distance/diameter gauge function is enabled.
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Chapter VIl Second User

This machine comes with two separate memory systems, which allow two operators to make two settings simultaneously.

This feature allows quicker tire balancing operation as one operator can move or disassemble the tire when the other performs
balancing, and vice versa.

In this Instruction, the two operators are defined as Operator 1and Operator 2.

When Operator 1 has completed the task on the machine or needs to perform another operation, Operator 2 can set the parameters of
the tire to be operated by him with the machine without changing the parameters set by Operator 1.

When the machine is started, the settings of two memory modules are defaulted.

To use this function, Operator 2 must operate as follows:

1) Press [F+P8] X% select Operator 2 mode when the machine is not in use.

Operator 2 mode is enabled if the LEDs beside the buttons are on. The message shown in Fig. F71 will be displayed for one second.

Ly ) | 1) 7
' | -

Fig. F71 Operator 2 mode activated with Operator 1reserved

2) Input all data such as tire parameters, balance mode, tire type and measurement unit. The settings of Operator 1are reserved in the
memory system.

3) Balance the tire. ®+ @37
4) When Operator 2 completes the task on the machine, Operator 1 can return to Operator 1 mode by pressing [F + P6] =
and the settings of Operator 2 will be reserved. Operator 1 mode is available if the LEDs beside the buttons are off. The message

shown in Fig. F7.2 will be displayed for one second.

157 = -
_u"C' ;111

Fig. F7.2 Operator 2 mode closed with settings of Operator 2 reserved

5) When Operator 1 completes the operation on the machine,

O+@a | -
press [F + P6] =X again to enter Operator 2, with the parameters same as those input in Step 2.
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6) Continue to operate without changing the data input by either operator.
One operator can edit the following settings without changing the settings of the other operator:

.Tire size  (distance, width and diameter) .

-Balance mode  (STD, ALU1, ALU2, ALU3, ALU4, ALUS, ALST and ALS2) .
-Tire type  (CAR, MQTO, or SUV) .

-Weight unit  (gram or ounce) .

-Tire size unit  (mm orinch) .

Attention:
The weight unit set and the tire size input by Operator 2 are not permanently stored in the machine, and thus can be used only
before shutdown.
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Chapter VIl Applications

The applications are only available in the normal mode.
81 Selection of Display Accuracy of Unbalance Amount
The machine provides two balance display accuracy modes, which are defined as X1 (high accuracy) and X5 (low accuracy) .
The change of balance display accuracy depends on the selected weight unit, as shown in Table T81.

Accuracy
settings
X1
(high
accuracy)

X5
(low
accuracy)

Unit

Gram

Ounce

Gram

Ounce

Display accuracy

g

01ounce

5g

0.25 ounces

Remarks

X5 by default at machine
startup

Table T8 Display accuracy

O
To set to display in X1, press [F+P1], and the machine will display the message shown in Fig. F81.0a for one second.

Then the LED beside the button goes on, and the unbalance amount is displayed in high accuracy X1.

=

J

)

g

1) 7
v

7
’ 1

Fig. F8.0a Unbalance amount displayed in high accuracy

To return to X5, press [F+P1] again, the machine will display the message shown in Fig. F8.0b, and the LED beside the
button will go out. The unbalance amount is displayed in low accuracy X5.

I

J )

[

L1

_

| g

J
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Fig. F8.0b Disabling high accuracy display



@ SATA' rezos/ac0m

8.2 Selection of Static Unbalance Amount Display
Press [F+P2] + to display the static unbalance amount. The machine will display the static unbalance value shown in Fig.
F81on the sc J beside the button will go on.

C T -y |
.’Il-l’ LI |

Fig. F8. Static Unbalance Amount Display On.
The needed static unbalance amount is displayed in the right.

)+
Press [F+P2] @ again to return to the dynamic balance display, and the LED beside the button will go out.

Attention:
In certain cases, the machine will force the static balance display based on the current settings. For example, if the input
width is less than 4.5 inches when the motorcycle tire type mode is on, the machine will enter the static balance display
automatically.

8.3 Electromagnetic Brake (only for certain models)

The electromagnetic brake can lock the tire at any position defined by the operator, and simplify operations such as applying balance
weights as counterweight or removing the balance weight.

The electromagnetic brake can also be used to stop the tire at an unbalance point automatically or manually as described in Section 8.5.
The electromagnetic brake will release automatically in the following cases:

- Every time the tire is rotated for balancing.

- The SWI procedure is in progress.

- After one minute of continuous locking  (to prevent the brake from overheating) .

The electromagnetic brake can be used in the normal mode, but cannot be enabled in the service mode.

84 Lighting Device (only for certain models)
This lighting device illuminates the inner side of the rim, which is often difficult to observe, thus simplifying balancing.

+ )

Press [F+P9] @ % to turn on the lighting device, and
+ )

Press [F+P9] @ % to turn it off.

The lighting device can also be turned on automatically by the machine in the following conditions:
- The distance/diameter gauge is pulled out.

- The tire stops on the inner side at the lead attaching position  (SWI procedure) .

- The tire is rotated by hand and stops on the inner side at the lead attaching position.
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8.5 SWI Electromagnetic Positioning Brake

Machines equipped with the electromagnetic brake can stop the tires at unbalance points automatically, thus improving work efficiency
and productivity.

In this Instruction, this procedure is referred to as SWI  (tire positioning at unbalance points) .

The SWI procedure has three different operation modes as detailed in Table T8.2.

Table T8.2 Available SWI procedure types

Who starts the SWI
SWI type When to start the procedure Remarks
procedure
Enabled when the tire has at least
Automatic At the end of each balance rotation Machine one unbalance value, otherwise
regular braking will be performed.
Press [P8] to start this
At the end of the rotation, and when the tire is procedure: The tire begins to rotate
Low speed K . Operator -
stationary, and when the hood is raised at a low speed until it reaches the
first unbalance point.
. . At each unbalance point, the
When the rotation stops, raise the hood . i
Manual i Operator electromagnetic brake will be
and rotate the tire by hand. X
applied for 30 seconds.

The three SWI modes have slight difference in functions, but all aims to lock the tire at an unbalance point, simplifying the tasks for the operators.
851 Automatic SWI procedure

In this mode, the machine will measure the rotation speed when the balancing is completed and the brake applied. And when the predetermined
value is reached, the brakes will be released to allow the tire to continue to rotate under the inertia effect. When the speed is low enough, the
machine will apply the electromagnetic brake as the tire passes one of the unbalance points.

Attention:
For the safety of the operator, the MOTO tire mode does not start in the SWI procedure.

94



@ SATA' rezos/ac0m

8.5.2 Low-speed SWI procedure
In this mode, the tire has stopped rotating and is stationary. If the operator presses [P8]

with the hood raised, the machine will accelerate the tire slightly to allow it to continue rotating under inertia. When the speed is low enough, the

machine will brake the tire electromagnetically as it passes one of the unbalance points.

Attention:
For the safety of operator, the MOTO tire mode does not start in the SWI procedure.

8.5.3 Manual SWI Procedure

In this mode, the SWI procedure is activated by rotating the tire by hand with the hood raised. The machine will brake the tire

electromagnetically as it passes one of the unbalance points.

The accuracy of the angular position depends on many factors. Among which the most important ones are: Tire size and weight of

tire, adjustment of electromagnetic brake, temperature, and belt tension.

In all cases, all these below need to be considered:

- If the electromagnetic brake is disabled, the SWI procedure will not start in all the three modes.

- In the automatic SWI procedure, the weight and size of the tire must be large enough to provide sufficient inertia to for the

operation of procedure. If the weight and size of the tire is too small, the machine may not start the SWI procedure but brake as a

routine.

- If the rotation speed decrease suddenly due to the tire inertia in the automatic SWI procedure or the low-speed SWI procedure
(e.g., due to excessive friction between mechanically rotating parts) , the machine will accelerate the tire slightly so as to

reach the first unbalance point. If the tire does not reach the position even in this case, the SWI procedure will terminate in 5

seconds with a beep indicating this condition.

- When the manual SWI procedure is performed, the positioning accuracy is also affected by the speed at which the operator

rotates the tire, as the accuracy will decrease if the tire rotates too fast or too slowly.
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Chapter IX Service Mode

In this mode, the operator can enter settings (such as selecting a measurement unit) or use a special test program  (to correct
machine functions) or configuration. Some test and configuration programs are included in the menu, and the configuration program
can be accessed directly by pressing buttons. See detailed settings in Table T9.

Note:
Some tests or configurations are not open to end customers but only to technical support personnel. Enter the service
mode as follows:

Enter the service mode as follows:
1) Turn on the machine and wait for the initial test to complete; the machine enters the normal mode.

o
2) Press [F+P3] @ to enter the service mode and the screen will display the message SerSer, as shown in Fig. F9.1.

SEr | SE-

— -

3) Before exiting the service mode, exit all menus and test procedures until returning to the interface as shown in Fig. F3..
+ .
4) Press [F+P3] @@ to return to the normal interface.

91 [P1] Measuring Gauge Calibration Procedure

This procedure allows testing and calibration of distance, diameter and width gauges. This procedure provides the following options:
-DiS  (distance gauge test) .

-lar (test and/or calibration of width gauge) .

-DiA  (test and/or calibration of diameter gauge) .

-Ret (returning to service mode) .

Press [P4] @ or [P5]£ to scroll the options until the desired item appears,

and press [Pﬂ@ to confirm the selection.

Attentionl:
The calibration procedure for the gauge is primarily operated by the technical support personnel, but also by the end
users, as this procedure does not affect the operation of the machine.
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DiS (distance gauge test)

This procedure detects the function of acquiring the tire-machine distance automatically, but does not calibrate the automatic distance acquisition
system.

Lar (test/calibration of width gauge)

This procedure detects the function of acquiring the tire width automatically, and the automatic width acquisition system needs to be calibrated.
DA (test and/or calibration of diameter gauge)

This procedure detects the function of acquiring the tire diameter automatically, and the automatic diameter acquisition system needs to be
calibrated.

Ret (returning to service mode)

This option allows the machine to return to the service mode.

9.2 [P2] Not Available
This button has no function in the service mode.

9.3 [P3] Machine Calibration

This button is used to enter the machine calibration procedure as described in Section 4 Machine Calibration.

94 [P4] Gram/Ounce Selection

This button is used to select the weight unit: gram or ounce. This selection can be saved after the machine is shut down. The selected weight unit
will be displayed for one second.

9.5 [P5] Inch/Millimeter Selection
This button is used to select the size unit: inch or millimeter. This selection can be saved after the machine is shut down. The selected size unit will
be displayed for one second.

9.6 [P6] Selecting Display System of Unbalance Amount
This button can adjust the display system of the unbalance amount. This procedure can only be performed by the technical support personnel, and
is not detailed in this Instruction.

97[P9] Not Available
This button has no function in the service mode.

9.8 [F+P1] Not Available
This button has no function in the service mode.

9.9 [F+P2] Selection of Balance Weight Material
This button is used to select the balance weight material. The available options are listed in Table T91. The selected material can slightly affect the
balancing result as iron/zinc is less dense than lead. The balancer will take this difference into account when calculating the unbalance amount.

Table T91 Balance weight materials

Option Material Note
Fe Iron or zinc Default option

In some countrigs  (such as
Pb Lead the European Union) , lead is
explicitly prohibited.
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This button is used to select the balance weight material: iron/zinc or lead. This selection can be saved after the machine is shut down.
The selected material will be displayed for one second.

Attention:
If the selected material is lead, each time the machine starts, there will be a message indicating the selected material at the
initial balancing. See Fig. F9.2. If the selected material is iron/zinc, this message will not be displayed.

:q :Pb

Fig. F9.2 Lead selected as material

910 [F+P3] Exiting Service Mode
This button is used to exit the service mode and return to the normal mode.

911 [F+P4] Counter
Press this button to display the total number of balancing operations performed by the machine in the windows on bath sides. As shown
in Fig. F9.3, this machine has performed 1234 balancing operations.

IEN
UL |

Fig. F9.3 - Displaying number of balancing operations

The balancing processes that are interrupted  (e.g. by pressing the button [P10] @ or lifting the hood to stop the rotation) and all
those running in the SERVICE mode will not be counted.run in the SERVICE mode.

912 [F+P5] Menu Parameters
The menu parameters can only be operated by the technical support personnel, and are not detailed in this Instruction. A password is
required to enter this menu.

913 [F+P6] USB Interface
This button is not available in the service mode. Press this button to display Usb on the screen for one second.

914 [F+P9] Menu Test Procedure

In this procedure, some machine function tests as follows can be run:
-Enc  (photoelectric board test) .

-RPM  (balance shaft speed test) .

-SIG  (sensor signal test) .
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-dPy (display test) .

-tAS  (keypad test) .

-UFc  (voltage-frequency conversion test) .
-Ret  (returning to the service mode) .

Press [P4] ﬁor [P5] @ to scroll the options until the desired item appears, and press [F+P9] to confirm the selection.

Attention:
The listed calibration procedures are primarily operated by the technical support personnel, but also by the end users, as
this procedure does not affect the operation of the machine.

@©

9141EnC  (Photovoltaic Board Test)

This test shows the functions of the photovoltaic panel displaying the angular position of the balance shaft. The angular position is
displayed in the right window, the number of which must be between 0 and 255.

Press [F+P9] to exit this test procedure.

9142 rPM  (Balance Shaft Speed Test)
This test shows the rotation speed of the balance shaft. The rotating speed of the balance shaft is displayed in the right window.

Press [P8] to start the machine to rotate, and the rotation speed of the balance shaft will be displayed on the screen after the
rotation stops.

+
Press [F+P9]® % to exit this test procedure.

914356 (Sensor Signal Test)
This procedure detects the sensor signal. To run this test, a balanced iron rim tire (15 inches in diameter and 8 inches in width, or
similar size) is required, and a 50g balance weight must be arranged on the outer side of the rim as counterweight.

The machine will continue to rotate when [P8] is pressed, and the three signals  (Signal 1, Signal 2 and Signal 4) received by the
sensor will be displayed successively in the window on the right.

Press [P10]@ or lift the hood to complete the test.

Press [F+P9] @4-%0 exit this test procedure.
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9144 dPy (Display Test)
In the display test procedure, all LEDs will go on in turn in seven groups so as to test their function.

Press [P4] @ or [P5] @m turn on all the LEDs in groups in turn.

+E)
Press [F+P9] @ to exit this test procedure.

9145 tAS  (Keypad Test)
In the keypad test procedure, the functions of all the buttons on the control panel are tested. When a button is pressed, the
corresponding code will be displayed on the screen.

. P\
For example, when [P8] is pressed, the code "P8" will be displayed. But code of [P7] ﬁ will not be displayed.

)+
Press [F+P9] % to exit this test procedure.

Attention:
If the hood is lifted during the keypad test procedure, the screen will always display the code [P10] , because
the hood and the button [P10] are connected to the control board via the same line.

9146 Urc  (Transformer Test)
The two sets of numbers displayed during the transformer test represent the data transferred to the CPU-C1 control board.
These data are used to detect the functional status of the control board by the technical support personnel.

9147 Ret  (Returning to service the mode)
This option allows the machine to return to the service mode.
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Chapter X Signals

101. Fault Codes
The machine indicates the error status with the fault codes displayed on the screen. The fault codes are listed in Table T10.1.
Table T10.1 - Fault codes

Fault -
Description Remarks
code
000 to ) )
009 Machine parameters Contact the Technical Support.
010 The tire rotates reversely Contact the Technical Support.
i Check the power supply voltage. If the problem is not resolved, contact the
on Slow rotation X
Technical Support.
o1z The automatic brake doesn’ t Check the power supply voltage. If the problem is not resolved, contact the
work. Technical Support.
013 The rotation speed is too high. Contact the Technical Support.
014 The tire does not rotate. Contact the Technical Support.
of5 The button does not bounce or Release all buttons, and shut down or restart the machine. If the problem is not
gets stuck at startup. resolved, contact the Technical Support.
The distance gauge is not in the A o " _—
. » . Put the distance gauge to the initial position, and the fault code will disappear. If
016 initial position when the machine : :
. the problem persists, contact the Technical Support.
is started.
The width gauge is not in the X . " -
e . . Put the width gauge to the initial position, and the fault code will disappear. If the
017 initial position when the machine i X
) problem persists, contact the Technical Support.
is started.
018 Pre-stored




S

019

020

021

022

023

024

025

026

027

028

029

030

031
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Failed to connect the processor

No memory card

The machine calibration
parameters are missing or
incorrect.

The value of Sensor A'is too high.

The value of Sensor B is too high.

The value of the internal timer is
too high.

Gram appears in the Cal0
calibration stage

No gram during Cal2 calibration or
incorrect value of Sensor A

No gram during Cal2 calibration or
incorrect value of Sensor B

The gram appears on the inner
side in the Cal3 calibration stage,
but it shall be on the outer side

Pre-stored

Calibration parameters of the
CAR/SUV tire mode are missing.

Calibration parameters of the
MQTO tire mode are missing.

Shut down and restart the machine. If the fault persists, contact the Technical
Support.
The machine works normally, but the USB interface is disabled.

Shut down and restart the machine. If the fault persists, contact the Technical
Support.

Perform calibration in the CAR/SUV and/or the MOTO tire mode. If the fault
persists, contact the Technical Support.

See also ERR030 and ERRO31.

The unbalance amount is too large or abnormal. Shut down and restart the
machine. If the fault persists, contact the Technical Support.

The unbalance amount is too large or abnormal. Shut down and restart the
machine. If the fault persists, contact the Technical Support.

The unbalance amount is too large or abnormal. Shut down and restart the
machine. If the fault persists, contact the Technical Support.

Remove the balance weight and re-run the Cal0 calibration. If the fault persists,
contact the Technical Support.

Arrange the preset balance weight and restart the machine. If the fault persists,
contact the Technical Support.

Arrange the preset balance weight and restart the machine. If the fault persists,
contact the Technical Support.

Remove the balance weight on the inner side and restart the machine. If the fault
persists, contact the Technical Support.

Perform calibration for the CAR/SUV tire mode.

Perfaorm calibration for the MOTO tire mode.
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10.2 Beep Signals

In different conditions, the machine will give different beeps as prompts, as shown in Table 10.2.

Table T10.2-Beep signals

Signal Meaning
Short beep Select a program or a function.
Long beep Acquisition
Double beep Warning
Triple beep Function unavailable or incorrect

One or more pieces of data are stored on

Short beep + long beep .
the memory card of the circuit board.

Intermittent beep Adjustment

Remarks

Acquire parameters  (such as the tire size) .

Given under certain conditions, which require attention
of the operator.

The required function is not available or an error
occurred.

One or more pieces of data are stored (e.g. the
completion of calibration) .

In some service programs, this signal indicates sensor

adjustment.
10.3 Special Visual Signals
In some cases, the machine will give special visual signals as listed in Table T0.3.
Table T10.3 - Special visual signals
Signal Meaning Remarks

Three lit points on one or both The unbalance amount exceeds
sides 999g

The green STBY LED flashes The machine is in the sleep mode.

This signal appears because:
- The machine needs calibration.
- The tire size is not measured correctly.
- The tire type is not set correctly.
- The correct balance mode is not selected.

Al LEDs and displays are off. Press any button

(except [P7] ) to exit the sleep mode.
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a) Maybe the operator presses a button to confirm
or continue a program, or input data, or select a menu
option.

b) Contact the Technical Support for calibration of the
distance and width gauges. This problem can also be

o
solved by pressing [F+P2 to disable

the distance and width gauges temporarily and
continue the operation.

The left (or right) display

a) Operator's instructions
flashes

Chapter XI Troubleshooting

The possible faults listed below can be resolved by the operators according to the instructions.
For other faults or exceptions, contact the Technical Support Center.

The machine cannot be started (no screen display) .
The socket has no power.

- Ensure that the main power supply is normal.

- Check the electric circuit in the operation workshop.

The machine plug is damaged.
- Check whether the plug works normally and replace it if necessary.

One of the fuses FU1-FU2 of the power switch is blown.
- Replace the fuse.

The monitor cannot be turned on  (only after installation) .
- Turn on the power switch on the front of the monitor.

The power connector of the monitor  (on the back of the monitor) is not properly plugged.
- Check the plugging of the interface.

The diameter and width values acquired by the automatic gauge do not match the actual size of the rim.
The pull-out gauge is not located correctly during measurement.
- Locate and input based on the section about tire parameter input in this instruction.

The width gauge is not calibrated.
- Implement the width gauge calibration procedure. Pay attention to the warnings at the end of the section about pull-out gauge
calibration.

The automatic gauge does not work.

The gauge is not in the initial position (A10) and the automatic measurement is disabled  (E10) .
- Put the gauge back to the proper position.
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The start button is pressed but the tire does not rotate (the machine does not start) .

The hood is not lowered  (the code "ACr" will be displayed) .
- Lower the hood.

Balance data is unstable.

The machine vibrates during the rotation.

- If there is surely no impact on the machine operation, rotate the tire again.
The machine is unstable on the ground.

- Make sure the ground is hard.

The tire is not properly locked.

- Tighten the quick coupling nuts.

It takes several rotations to balance the tire.
The machine vibrates during the rotation.
- If there is surely no impact on the machine operation, rotate the tire again.

The machine is unstable on the ground.
- Make sure the ground is hard.

The tire is not properly locked.
- Tighten the quick coupling nuts.

- Ensure that the accessories used for center positioning are original and suitable for the rim clamped.

The machine is not calibrated.
- Perform machine calibration.

The input tire parameters are incorrect.

- Make sure the input parameters are consistent with the actual dimensions of the tire, and correct them if necessary.

- Perform calibration for the width gauge.

Chapter XII Repair and Maintenance

Warning:
The manufacturer is not responsible for faults caused by the use of non-original parts or accessories.

m Warning:
Before any adjustment or repair, unplug the power plug, and ensure that all movable parts are secured.

Do not remove or change any part of the machine  (except for service reasons) .
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Attention:

Keep the operating area clean.

Do not remove dust or debris from the machine with high pressure air or flowing water.
Take all possible measures to prevent dust from rising during cleaning.

Keep the balance shaft, quick coupling nuts, locating cones and flanges clean. Clean them with a brush dipped with
environmental grease.

Handle the cones and flanges carefully to prevent damages affecting accuracy caused by accidental falling.

Store the cones and flanges in a place free of dust after use.

Clean the display panel with alcohol if necessary.

The machine must be calibrated at least every six months.

Chapter XIlI Disassembly Information

If the machine is scratched, all electronic and electrical components as well as plastic and metal components must be dismantled and
treated separately in accordance with current laws.

Chapter XIV Environmental Information E\/

For the following treatment procedures, the trash can label should be specifically marked on the machine nameplate.

If not handled properly, this product may contain substances harmful to the environment and human health.

The following information is provided to prevent leakage of hazardous substances and improve the use of natural resources.

The electronic and electrical components must never be disposed of as normal municipal refuse, but collected separately for proper
disposal.

The trash can labels on this page shall be displayed on the product, prompting the operator to properly dispose of the machine at the
end of its service life.

This method may prevent the harm to the environment or human health by non-special disposal or improper use of the substances
contained in the product, or improper use of the parts. In addition, it can also help to reclaim, recycle and reuse many of the substances
contained in these products.

Manufacturers and distributors of the electronic and electrical components have appropriate collection and disposal systems for these
components.

Contact the local distributors for the information about the collection procedure at the end of the service life.

When you purchase this product, the distributor may offer a product with the same functions for free through a trade-in.

Any of the disposal methods above shall assume the local legal responsibility.

Other recommended environmental protection measures include: The inner and outer packaging of this product can be recycled, and the
batteries used shall be properly disposed of (if included).

To save the natural resources used for manufacturing electronic and electrical components, reduce the landfills for product disposal,
improve the quality of life, and prevent the release of harmful hazardous materials into the environment, your help is of great
importance.

106



@ SATA' rezos/ac0m

Chapter XV Selection of Fire Extinguishing Materials
Select the most suitable fire extinguishing material according to the table below.

Dry materials

Water YES
Foam YES
Powder YES*
c02 YES*

If there is no more suitable fire extinguishing material or just a small fire seat, use the fire extinguishing material marked with YES™.

Warning:
This instruction applies to general cases and is used to guide the users. Refer to the manufacturer's instruction for the specific
use method of each fire extinguisher.
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Chapter XVI Wiring Diagram

Table T16. - Graphical code
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Table T16. - Graphical code

Reference code Description Remarks
AP1 PWRB  (power board)
AP2 Power supply - AC input & DC output
AP3 CPU-C1 (control computer board)
APh DGB  (circuit board measuring tire span
tread of machine)

AP DEB  (circuit controlling the tire rotation

of tire)
AP AGB  (circuit board measuring the tire

diameter)
AP7 LED (illuminator) Only applicable to certain models
AGB  (circuit board measuring the tire .

AP8 ) BQ1 (potentiometer)

width)
BQ1 Potentiometer measuring tire width AP8 circuit board
M1 Motor
Qst Embedded fuse switch
S Position of magnet protecting sleeve
YB1 Electromagnetic brake Only applicable to certain models
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Kapitel | Systemsteuerung

Das Bedienfeld der Maschine ist in Abbildung F1 dargestellt. Uber das Bedienfeld kann der Bediener Befehle bestatigen und Daten
eingeben oder andern. Auswuchtergebnisse und Maschineninformationen kénnen ebenfalls angezeigt werden. Die Funktionsbeschreibung
jedes Teils des Bedienfelds ist in Tabelle T1 aufgefiihrt. Auf der Riickseite des Bedienfelds befindet sich das elektronische Motherboard
CPU-C1, das Daten sammelt, verarbeitet und anzeigt.

Abbildung 1-1 Systemsteuerung
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Tabelle T1 Bedienfeldfunktionen

Positionen Beschreibung

Reifenindikator fir CAR / MOT / SUV  (Auto / Motorrad / Gelandewagen) . Drei rote Indikatorgruppen zeigen
den ausgewahlten Modus an

2 Messeinheitsanzeige (rot) :Zoll (ein) -mm (Aus) .
3-8 Innere und &uBere Unwuchtanzeige
49 Positions- / Winkelanzeige far die innere und auBere Unwucht
5 Schlafstatusanzeige
6 Automatische Messung der ReifengréBenfunktion ein  (ein) -aus (Anzeige aus)

(Standard / Aluminiumlegierung / Aluminiumlegierung nach Kundenwunsch) Auswahl der Anzeige fir den

! Betriebsmodus Drei rote Indikatorgruppen zeigen den ausgewahlten Auswuchtmodus an
10 Starttaste
n Stopptaste
2 Mit der Funktionstaste F kénnen Sie auf die Zusatzfunktionen anderer Tasten zugreifen.
3 Positionsindikator fir die Unwucht jedes Modus. Sieben rote LED-Indikatoren. Die genaue Position hangt vom
ausgewahlten Reifentyp und vom Auswuchtmodus ab.
“ Jede Standardtaste hat eine Hauptfunktion (wie im groBen Kreis dargestellt) und Hilfsfunktionen (in
einem kleinen Kreis dargestellt) .
11 Tasten

In diesem Handbuch werden die Tasten durch Zahlen von [P1] bis [P10] dargestellt, wie in Abbildung F1 dargestellt. Neben den
Referenznummern helfen die Symbole der Tasten auch bei der Identifizierung.

Die Hauptfunktionen dieser zehn Tasten sind in der Abbildung innerhalb des groBen Kreises dargestellt, und die beigefligten Funktionen
sind wie in der Abbildung innerhalb des kleinen Kreises dargestellt. Die LEDs werden angezeigt, wenn die Zusatzfunktionen einiger

Tasten eingeschaltet sind. Die Taste , Taste [P8] @ und Taste [P10] @ haben keine Zusatzfunktionen. In diesem

Handbuch wird zur Identifizierung der Tastenbefestigungsfunktion der Code [F+P1] bis [F+P9] verwendet, wie in Abbildung 1b dargestellt.
Hilfsfunktion der Taste.

Die Hauptfunktion der Tasten.
Diese Funktion kann durch Driicken
der Taste verwendet werden.

Hilfsfunktion der Taste.

Nur durch das Bildsymbol
angezeigt, wird eine LED-
Anzeige angezeigt, wenn die
Zubehérfunktion aktiviert ist.

Abbildung Fla: Beispiel mit Haupt- und Zusatzfunktionstasten
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Halten Sie zum Aufrufen der Zusatzfunktion einer Taste die Taste [P7] @ gedriickt, wahrend Sie die Taste drtcken, deren
Zusatzfunktion Sie aufrufen méchten, und lassen Sie dann beide Tasten gleichzeitig los.

[P1] [F+P4] [P4] [P6] [F+P6] (P8l  [P9]

[F+P5] [P5] [P7] [P10] [F+P9]

Abbildung F1b: Codeidentifikation der Tastenbefestigungsfunktion

Tabelle Tla, verfiigbare Einstellungen, Programme und Menis im SERVICE [SER] - [SER] -Modus

SERVICE-Modus

Einstellungen / Programm oder Einstellungen / Programm oder
Taste . Taste .
Menu Menu

MenUprogramm der . )
[P1] ) L [F+P1] Nicht verfigbar
Linealkalibrierung

Materialauswahl des

[P2] Nicht verfiigbar [F+P2]
Auswuchtklotzes, Fe / Zn oder Pb
. : SERVICE-Modus verlassen
Kalibrierung des .
[P3] [F+P3] (Rickkehr zum

Maschinengewichts
Normalmodus)

[P4] Auswahl zwischen Gramm / Unze [F+P4] Anlaufzahlung

Parametermend
) (Menid mit hinterlegtem
[P5] Auswahl zwischen Zoll / mm [F+P5] ) .
Passwort fur technische

Dienste)

USB-Schnittstelle ist nicht

[P6] Versteckte Gra swahl [F+PB] )
oD @

[P9] Nicht verfigbar [F+P9] Testprogrammmend

n3
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Hinweis:
Die Taste [P7] , Taste [P8] und Taste [P10] stehen nicht zur Eingabe von Einstellungen, Programmen oder
Menis zur Verfligung. mends.

Die verschiedenen Reaktionen der Taste [P8] und der Taste [P10] in verschiedenen Zustanden der Schutzabdeckung sind in
Tabelle T1b gezeigt.

Tabelle T1b - Reaktion der Start- und Stopptasten in Bezug auf den Zustanden der Schutzabdeckung

Die Taste . .
N Schutzabdeckungsposition Ergebnis
driicken

- Wenn die elektromagnetische Bremse deaktiviert ist, beginnt sich die
Maschine nicht zu drehen, und der Summer ertént dreimal, sodass die
erforderlichen Vorgange nicht ausgeftihrt werden kdnnen.
- Wenn die elektromagnetische Bremse verfiigbar ist und Auswuchtdaten
— Anheben vorliegen, dreht sich die Maschine mit niedriger Geschwindigkeit  (SWI-
Programm, siehe Abschnitt 8.5 Der Reifen bleibt an der unausgeglichenen
Punktposition stehen) .

[P8] Starttaste

Hinweis: Aus Griinden der Bedienersicherheit startet das SWI-Programm
nicht im MOTO-Modus.

Hinlegen Die Maschine beginnt zu balancieren oder zu starten.
Anheben Keine Antwort
[P10] ! ! . )
- Wenn sich der Reifen dreht, erfolgt keine Reaktion;
Stopptaste

- Wenn der Reifen einen rotierenden Auswuchtvorgang durchfiihrt, wird er

Hinlegen )
sich

nicht mehr drehen und bremsen.

1.2 Normaler Betriebs-, Service- und Ruhemodus

Die Maschine hat drei Betriebsarten:

- Normaler Modus. Schalten Sie die Maschine ein, um diesen Modus aufzurufen. Die Maschine fiihrt in diesem Modus einen
Reifenauswuchtvorgang durch.

- Service-Modus In diesem Modus gibt es einige niitzliche und effektive Programme zur Eingabe von Einstellungen  (z. B. Auswahl
der MaBeinheiten in Gramm oder Unzen) oder zur Steuerung von Maschinenvorgangen  (z. B. Kalibrierung) .

- Ruhemodus. Nach fiinf Minuten ohne Bedienung geht die Maschine automatisch in den Ruhezustand, um den Stromverlust
zu reduzieren. Die griine Ruheanzeige auf dem Bedienfeld blinkt, um anzuzeigen, dass sich die Maschine im Ruhemodus befindet.

Durchs Driicken einer beliebigen Taste  (auBer Taste [P7] @) wird der Ruhemodus verlassen.Im Ruhemodus bleiben alle Daten
und Einstellungen erhalten. Im Servicemodus wechselt die Maschine nicht automatisch in den Runemodus.
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Kapitel | Systemsteuerung

Sobald die Maschine gestartet ist, lauft sie automatisch wie unten gezeigt.

Das linke Fenster zeigt den Programmnamen

Das rechte Fenster zeigt den Programmablauf

7

Die Taste

dricken?

Alle LEDs einschalten

Das Tonsignal einschalten

Diagramm - Startvorgang der Maschine

Fehlercode anzeigen
Err015 zeigt an, dass
die Taste gedrtickt ist

Lassen Sie alle Tasten

los und schalten Sie sie

aus und wieder ein

Elektrischer
Anlauf

Leuchte einschalten @
Elektromagnetische Bremse
einschalten @

Zwei Sekunden warten

N~

Modelle

@ = beschrankt auf bestimmte

Den Anlauf aller elektrischen Gerate stoppen

Abstandssensor in der

! Ausgangsposition?

Maschinenkalibrierung?

Fehlercode anzeigen
Err016 disout “

Fehlercode Err021 wird
angezeigt

Ggf. werden die Zusatzinformationen angezeigt

Standarddaten werden angezeigt

N7

Die Maschine ist betriebsbereit

Bringen Sie den

Abstandssensor

zurlick oder drucken
Sie F+P2

0D

Driicken Sie eine beliebige
Taste, um fortzufahren,

und geben Sie dann die
Reifentypkalibrierung fur CAR
/ SUV- Reifentypkalibrierung
und / oder die MOTO-
Reifentypkalibrierung ein.
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21 Den Durchmesser- und Abstandssensor (falls vorhanden) voriibergehend deaktivieren.

Wenn das Gerat beim Start den Fehlercode Err016 disout “ anzeigt (Der Abstands- / Durchmessersensor befindet sich nicht in der
Ausgangsposition) , aber der Abstands- / Durchmessersensor befindet sich jedoch bereits in der Ausgangsposition. Dies bedeutet, dass
das Datenerfassungssystem einen Ausfall hat.

N
Es ist sehr wahrscheinlich, dass die Taste [F+P2] @ @ gedrlckt wurde und das Messwerterfassungssystem des Lineals sofort
(nur voriibergehend)  deaktiviert wurde.

" §
Die LED-Anzeige [6] am Bedienfeld leuchtet auf und zeigt an, dass das automatische Erfassungssystem nicht verfiigbar ist und
die Maschine betriebsbereit ist. Wenn das Erfassungssystem des automatischen Lineals muss die ReifengroBe wie in den Abschnitten

3.31und 3.3.2 beschrieben manuell eingegeben werden. Schalten Sie das Gerat aus und wieder ein.Der Fehlercode wird erneut angezeigt.
Wiederholen Sie den Vorgang wie oben beschrieben.
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Kapitel Il Maschinenanwendung

Bevor Sie das Gerat verwenden, missen Sie es wie folgt auswahlen oder einstellen:

- Auswuchtmodus  (anwendbar fir Eisenfelgen, Aluminiumlegierungsfelgen oder Sonderlegierungsfelgen) . Die Standardeinstellung
ist der Auswuchtmodus fir Eisenfelgen;

- Reifentyp (Pkw, Motorrader, Gelandewagen) . Die Standardeinstellung ist der Pkw-Reifen.

- Die Parameter des Reifens dazu. Werte kdnnen manuell oder teilweise oder automatisch eingegeben werden  (nur bei bestimmten
Modellen) ;

- Dynamisches Gleichgewicht oder statisches Gleichgewicht. Der Standardwert ist dynamisches Gleichgewicht.

- Eszeigt X1 oder X5 an. Der Standardwert ist X5.

Die obigen Optionen kdnnen vor oder nach dem Auswuchtbetrieb eingestellt werden. Bei unterschiedlichen Optionen oder

Dateneinstellungen berechnet die Maschine den neuen Wert fir die Unwucht neu und zeigt ihn an.

Sobald die Optionen / Einstellungen festgelegt wurden, kann die Maschine durchs Driicken der Taste [P8] oder durch Absenken
der Schutzabdeckung zur Wucht gestartet werden. Die Maschine zeigt nach dem Stoppen der Umdrehung den Unwuchtgrad des Reifens

an.

Drehen Sie es zum Test erneut, indem Sie der angezeigte Auswuchtklotz in die von der Maschine angegebene Position bringen.
Normalerweise muss der Auswuchtklotz auf die Position zum 12 Uhr gestellt werden, mit Ausnahme des speziellen Auswuchtmodus, z. B.
des ALS1- und des ALS2-Modus.

31 Auswuchtmodus
Es kann aus den 8 verschiedenen Auswuchtmodi ausgewahlt werden, die in Tabelle T31 aufgelistet sind.

Tabelle T31 - Verfighare Auswuchtmodi

i Auswuchtklotz Automatische
Auswuchtmodus Felgenmaterial . Bemerkungen
position Erfassung (1)
. . . Standardeinstellungen beim
STD Aus Eisen gefertigt Standardeinstellung 2 Sensoren
Anlauf
Wahlen Sie den MOT-Modus,
ALUY Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren um diesen Auswuchtmodus zu
erzwingen
ALU2 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
ALU3 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
ALUA4 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
ALUS Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
- ) Standardeinstellung innen;
ALST Aluminiumlegierung . 1Sensor
kundendefiniert auBen
. i kundendefiniert innen und
ALS2 Aluminiumlegierung 8 1Sensor
auBen
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(1) Esist nur fir bestimmte Versionen verfiigbar

Driicken Sie im normalen Modus die Taste [P4] @ oder driicken Sie [P5] @ , um einen anderen Modus auszuwahlen. Wenn
Sie zum ersten Mal eine der beiden Tasten driicken, wird auf dem Bildschirm der aktuelle Modus angezeigt. Wenn Sie innerhalb von

15 Sekunden keine der beiden Tasten erneut driicken, kehrt der Bildschirm zum Auswuchtmodus zurtick, bevor die Einstellungen
vorgenommen werden.

Der beim Einschalten angezeigte Standardauswuchtmodus bezieht sich auf die Anzeige der Indikatoren auf dem Bedienfeld.

- Die LED-Anzeige vom Auswuchtmodus ist in Abbildung F1 dargestellt, und zwar im Bereich [7].

- Die LED-Anzeige fiir die Auswuchtklotzposition ist in Abbildung F1 dargestellt, und zwar im Bereich [13].

Hinweis:
Die Auswahl des STD-Normalmodus ersetzt die Anzeige des Gramms des statischen Gleichgewichts.

Die Wahl des Auswuchtmodus kann auch von der automatischen Erfassung der Reifenparameter abhangen (nur ausgewahlte
Modelle) , siehe Tabelle T31. Es sind nur Entfernung- / Durchmessersensoren verflgbar.

Entsprechend der Felgenstruktur ist die Auswuchtklotzposition in verschiedenen Auswuchtmodi in Abbildung F31 dargestellt.
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Abb F31 - Auswuchtklotzposition in verschiedenen Auswuchtmodi entsprechend der Felgenstruktur

STD

ALU4

20 mm
€0.8"

ALU1

ALUS

ALU2

ALS1

ALS2

Tabelle T3.11 Winkelposition des Auswuchtklotzes in verschiedenen Auswuchtmodi
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Auswuchtmodus
: STD,
Maschinen ALUT2345 ALS1 ALS2
datener
Fassungs Stati Stati Stati
system n A atisc n " atisc atisc
hes hes hes
ne Be ) ne Be . Innen AuBen .
n n Gleichg n N Gleichg Gleichg
ewicht ewicht ewicht
Manuell Hi Hi H12 i H6 H6 H6 H6 H6
2 2 2
Benutzer Benutzer Benutzer
Halbauto H1 H1 o H1 definierte U6 definiert definierte U6
matisch 2 2 2 Position Position Position
() (O] )
Benutzer Benutzer Benutzer
Vollauto H1 H1 Hi H1 definierte H6 definiert definierte H6
matisch 2 2 2 Positio Position Position
() (1) )

Hinweis (1) :
Wenn das Datenerfassungssystem deaktiviert ist, befindet sich die Auswuchtklotzposition auf 6 Uhr.

In Tabelle T311 gibt das Symbol ** H12 an, dass sich der Winkel an der 12-Uhr-Position befindet, und das Symbol ** H6 zeigt an, dass sich

der Winkel an der 6-Uhr-Position befindet.

Das Maschinendatenerfassungssystem ist wie folgt definiert:

- Manuell: Alle Reifendaten werden manuell eingegeben.

- Halbautomatisch: Die Abstands- und Durchmesserwerte werden automatisch vom Abstands- / Durchmessersensor ermittelt und die
Reifenbreite wird manuell eingegeben.

- Vollautomatisch: Alle Daten werden automatisch (iber den Sensor eingegeben.

Wenn der Sensor einer vollautomatischen oder halbautomatischen Maschine deaktiviert ist (aufgrund von Fehlfunktionen oder anderen

Griinden) , wird sie zu einer vollstandigen manuellen Maschine. Die Reifendaten miissen manuell eingegeben werden. Die Position des

Auswuchtklotzes entspricht der der manuellen Maschine.

3.2 Reifentyp
In Tabelle T3.2 stehen drei verschiedene Reifentypen zur Auswahl.

Tabelle T3.2 - Wahl des Reifentyps

Reifentyp Pkw Bemerkungen
Pkw Pkw Standardeinstellungen beim Anlauf
Motorrad Motorrad Rufen Sie automatisch den ALUT-
Modus auf
Gelandewagen Gelandewagen Es gilt nicht fur LKW-Reifen
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Jeder Modus verfigt Uber ein spezifisches Programm zur Messung der ReifengroBe und zur Berechnung des Ungleichgewichts. Die
Eigenschaften der einzelnen Modi werden nachfolgend beschrieben:

Um einen Reifentyp auszuwahlen, driicken Sie wiederholt die Taste [P6] @ , bis der entsprechende LED-Indikator  (siehe Tabelle
T3.2) leuchtet.

3.21 Modus fiir Pkw-Reifen
Dieser Modus gleicht die Pkw-Reifen aus.Fiir Gelandefahrzeuge massen Sie den SUV-Modus wahlen  (siehe unten) .

Um diesen Modus aufzurufen, driicken Sie wiederholt die Taste [P6] @ , bis die Anzeige CARLED aufleuchtet, siehe Tabelle T3.2.

3.2.2 Modus fir Motorradreifen

Dieser Modus gleicht Motorradreifen aus.

Das Festklemmen solcher Reifen erfordert die Verwendung spezieller Klemmen, wahrend die speziellen Klemmen die Reifen vom Gehause
fernhalten, so dass auch spezielle VerlangerungsfiiBe erforderlich sind.

Um diesen Modus aufzurufen, driicken Sie wiederholt die Taste [P6] |, bis die Anzeige MOTOLED aufleuchtet, siehe Tabelle T3.2.

Wenn der MOTO-Typ ausgewahlt ist, wird automatisch der ALU1-Modus aufgerufen. Andere Modi kénnen nicht durchs Driicken der Taste

[P4] @ oder [P5] @ aufgerufen werden. Die Position des Auswuchtklotzes entspricht dem ALUT-Modus, wie in Abbildung F31
gezeigt.

Wenn dieser Modus ausgewahlt ist, kann die Unwuchtswerte des dynamischen oder statischen Gleichgewichts durchs Driicken der Taste

¥
[F+P2] ®@ ausgewahlt werden. Wenn jedoch die Reifenbreite weniger als 114 mm  (oder 45 Zoll -) betragt, werden nur die
Daten des statischen Gleichgewichts angezeigt.

Die Parameter fUr die Reifen werden vom automatischen Erfassungssystem eingegeben, und die Position des Auswuchtklotzes des ALUT-
Modus wird verfolgt.

AuBerdem wird nach dem Aufrufen des MOTO-Modus der vorhandene Abstandswert um 150 mm erhoht, wobei die Lange der
Verlangerung bertcksichtigt wird.
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[ 1 [ﬂj]ﬂj::u

Abbildung F311 Der Reifenmodus fir Motorrader muss erweitert werden.

Idee:

Bei Maschinen ohne automatisches Zuglineal  (oder wenn die Funktion des automatischen Zuglineals deaktiviertist) muss der
Abstandswert manuell eingegeben werden. Spezifische Operationen: a)  Halten Sie das Ende des Verlangerungslineals gegen die
Felge. b) :Lesen Sie den Abstandswert am Lineal ab, ¢) addieren Sie 150 mm zum Messwert [P5]. d) Driicken Sie die Taste

[P1] @ , um den Abstandswert einzugeben, indem Sie die Taste [P4] @ oder die Taste [P5] @ driicken.

Achten Sie beim Abnehmen und Wiedereinbau der Klemmen darauf, dass das am Flansch der Maschine markierte ,Car
(Befestigungsloch) mit dem Befestigungsloch an Klemmen (bereinstimmt. Ist dies nicht der Fall, kann die Auswuchtgenauigkeit
beeintrachtigt werden.

«

3.2.3 Modus fir SUV-Reifen

Dieser Modus gleicht SUV-Reifen aus. In der Regel sind Gelandefahrzeuge mit groBeren Reifen als normale Reifen ausgestattet, und der
Reifendurchmesser ist viel gréBer als der Felgendurchmesser  (nicht flach oder ultraflach) . Dieser Auswuchtmodus gilt nicht fir LKW-
Reifen, da die Felgenstruktur véllig anders ist.

Die Wahl des Reifentyps fir Pkws oder SUVs hangt davon ab, welcher Modus verwendet wird, um das beste Gleichgewicht fir einen
Bediener nach dem Testen eines bestimmten Reifens zu ermitteln.

Um diesen Modus aufzurufen, driicken Sie wiederholt die Taste [P6] W | bis die Anzeige SUVLED aufleuchtet, siehe Tabelle T3.2.
Die in Tabelle T3.2 aufgefuhrten Modelle gelten fur SUV-Reifen.

Die Position des Auswuchtklotzes ist dieselbe wie in Abbildung F3..

3.3 Reifenparameter eingeben

Es gibt zwei Modi zur Eingabe von Reifenparametern:

- Manueller Modus: Dieser Modus ist immer verflgbar.

- Automatikmodus: Nur bei bestimmten Modellen mit automatischen Messgeraten kann man die Reifenparameter (einige oder alle)
automatisch eingeben.

Hinweis:
Alle Maschinen sind mit einem Zuglineal ausgestattet, das die Entfernung manuell misst.

122



@ SATA' rezos/ac0m

3.31 Manuelle Eingabe der Reifenparameterwerte in den Modi STD und ALU1, 2,3, 4,5
Geben Sie die ReifengroBe manuell wie folgt ein:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

Montage der Reifenklemmen auf der Auswuchtwelle;
Ziehen Sie das Entfernungslineal gegen den Rand der Felge heraus, siehe Abbildung 3.3.
Lesen Sie die Werte wie in Abbildung 3.3 gezeigt, normalerweise in Millimetern.

Driicken Sie die Taste [P1] @ um den Abstandswert zu andern, und driicken Sie die Taste [P4] @ oder [P5] @ .um

den Abstandswert innerhalb von 15 Sekunden einzugeben. Wenn die Taste [P4]oder [P5]nicht innerhalb der Zeit gedriickt wird, kehrt

das Gerat zum vorherigen Bildschirm zuriick. Driicken Sie die Taste [P1] @ erneut, um die Daten einzugeben oder anzupassen.
Messen Sie die Breite mit einem Messschieber oder lesen Sie den auf der Felge angegebenen Breitenwert ab. Der Breitenwert kann

abhangig vom ausgewahlten Einheitensystem in Zoll oder Millimeter angezeigt werden.

Driicken Sie die Taste [P2] @ um den Breitenwert zu dndern, und drticken Sie die Taste [P4] @ oder [P5] @ ,um

den Breitenwert innerhalb von 15 Sekunden einzugeben. Wenn eine der beiden Tasten nicht innerhalb einer begrenzten Zeit gedrickt

wird, kehrt das Gerat zur vorherigen Benutzeroberflache zurtick. Driicken Sie die Taste [P2] @ erneut, um die Daten einzugeben
oder anzupassen.

Lesen Sie den auf der Felge oder dem Reifen angegebenen Durchmesserwert ab. Der Durchmesser kann je nach gewahltem
Einheitensystem in Zoll oder Millimeter angezeigt werden.

Driicken Sie die Taste [P3] @ . um den Durchmesser zu &ndern, und driicken Sie die Taste [P4] @ oder [P5] @ ,

um den abgelesenen Durchmesser innerhalb von 15 Sekunden einzugeben. Wenn eine der beiden Tasten nicht innerhalb einer

begrenzten Zeit gedriickt wird, kehrt das Gerat zur vorherigen Benutzeraberflache zuriick. Driicken Sie die Taste [PS]@ erneut,
um die Daten einzugeben oder anzupassen.

Abbildung F3.3 - Manuelle Erfassung auf Reifenparameter: Entfernungslineal
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3.3.2 Reifenparameterwerte manuell im ALS1- und ALS2-Modus eingeben

IGeben Sie die Reifenparameter manuell wie folgt ein:

1) Montage der Reifenklemmen auf der Auswuchtwellg;

2) Wenn der ALS1-Modus ausgewahlt ist, ziehen Sie das Entfernungslineal gegen den Rand der Felge  (siehe Abbildung F34) und
fahren Sie dann wie in Schritt 4 fort.

3

<

Wenn der ALS2-Modus ausgewahlt ist, ziehen Sie das Entfernungslineal gegen den Rand der Felge, wo der Auswuchtklotz zu
befestigen ist, siehe Abbildung F34;
4) Lesen Sie den Wert des Zuglineals (normalerweise in Millimetern) .

5) Driicken Sie die Taste [P1] @ einmal, um dil  (Innenabstand der Felge) anzuzeigen, und driicken Sie die Taste [P4] @

oder [P5] @ um den abgelesenen Abstandswert innerhalb von 1,5 Sekunden einzugeben. Wenn eine der beiden Tasten nicht
innerhalb einer begrenzten Zeit gedriickt wird, kehrt das Gerat zur vorherigen Benutzeroberflache zurick. Sie kénnen schnell die

Taste [P1] @ driicken, um den Wert einzugeben oder anzupassen.
6) Ziehen Sie das Entfernungslineal in die Position des Auswuchtklotzes an der AuBenseite der Felge, wie in Abbildung F3.5 gezeigt.

7) Lesen Sie den Wert des Zuglineals ab, normalerweise in Millimetern.

8) Driicken Sie die Taste [P1] @ zweimal schnell, bis di2 - (AuBenabstand der Felge) angezeigt wird, und driicken Sie die Taste

=

[P4] @ oder [P5] @ ,um den gemessenen Abstand innerhalb von 15 Sekunden einzugeben. Wenn eine der beiden Tasten
nicht innerhalb einer begrenzten Zeit gedrtckt wird, kehrt das Gerat zur vorherigen Benutzeroberflache zurtick. Sie konnen die Taste

[P1] @ schnell zweimal driicken oder eingeben, um den Wert einzugeben oder anzupassen.

9) Driicken Sie die Taste [P3] @ einmal, um dal (Innendurchmesser) anzuzeigen, und dricken Sie innerhalb von 15 Sekunden

-

die Taste [P4] @ oder [P5] @ . um den Wert einzugeben, der mit einer der beiden in den folgenden Anmerkungen
angegebenen Methoden ermittelt wurde. Wenn eine der beiden Tasten nicht innerhalb einer begrenzten Zeit gedrickt wird, kehrt das

Gerat zur vorherigen Benutzeroberflache zurick. Sie konnen die Taste [P3] @ schnell driicken erneut, um den Wert einzugeben
oder anzupassen.

10) Driicken Sie die Taste [P3] @ zweimal schnell, um da2  (AuBendurchmesser) anzuzeigen, und driicken Sie innerhalb von 15

Sekunden die Taste [P4] @ oder [P5] @ , um den Wert einzugeben, der mit einer der beiden in den folgenden
Anmerkungen

genannten Methoden ermittelt wurde. Wenn eine der beiden Tasten nicht innerhalb einer begrenzten Zeit gedrtckt wird, kehrt das

Gerat zur vorherigen Benutzeroberflache zuriick. Sie kannen schnell die Taste [P1] @ drticken, um den Wert einzugeben oder
anzupassen.

Anmerkungen: Der tatsachliche Durchmesser des Reifens stimmt nicht mit dem Durchmesser am Bleiklotz Uberein. Es gibt zwei
Maglichkeiten, die Werte fiir dal und da2 zu bestimmen, die in den Schritten 9) und 10) eingegeben werden miissen.
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Methode 1: Messen Sie manuell die Durchmesser von da' und da2
Diese Methode erfordert eine manuelle Messung der Durchmesser von dal und da2 mit einem Lineal oder nur dem Durchmesser da2
(abhéngig vom Reifentyp) , wie in Abbildung 331 dargestellt. Die Eingabewerte sind in Tabelle T3.21 aufgefiihrt.

Tabelle T3.21 Vermessen des Durchmessers  (dal und da2) w, der manuell eingegebenen sind

Auswuchtmodus Innendurchmesser dal AuBendurchmesser da2
Geben Sie den genauen da2-Wert ein, der mit
ALS] Eingang des tatsachliches Durchmessers der dem Lineal gemessen wurde. Was gemessen
Felge werden muss, ist der Durchmesser der
ausgewahlten da2-Position.
Geben Sie den genauen dal-Wert ein, der mit Geben Sie den genauen da2-Wert ein, der mit
ALS? dem Lineal gemessen wurde. Was gemessen dem Lineal gemessen wurde. Was gemessen
werden muss, ist der Durchmesser der werden muss, ist der Durchmesser der
ausgewahlten dal-Position. ausgewahlten da2-Position.

Abbildung F3.31 Manuelle Messung des AuBendurchmessers  (da2) im ALS1/ ALS2-Modus

Methode 2: Geben Sie dall und da2 entsprechend dem tatséchlichen Durchmesser ein
Diese Methode basiert auf einer kleinen Anpassung des tatsachlichen Felgendurchmessers, siehe Tabelle T3.2.2.

Tabelle T3.2.2 leitet die Durchmesser von dal und da2 vom tatsé&chlichen Durchmesser der Felge ab

Auswuchtmodus Innendurchmesser da1 AuBendurchmesser da2

da2 = der tatsachliche Durchmesser - 2,0

ALST dat = der tatsachliche Durchmesser der Felge
Zoll - (oder 50 mm)
ALS? dal = Der tatsachliche Durchmesser der Felge da2 = der tatsachliche Durchmesser - 2,0
betragt -10 Zoll  (oder 25 mm) Zoll (oder 50 mm)

Diese Methode ist bequemer, wenn keine manuelle Messung verwendet wird. Bei den Ergebnissen gibt es jedoch eine kleine Abweichung.
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Abbildung F34 - Manuelle Messung des Felgenabstands im ALS1-Modus

Abbildung F34 - Manuelle Messung des Innenabstandes der Felge im ALS2-Modus

Abbildung F3.5 - Manuelle Messung des AuBenabstands der Felge in den Modi ALST und ALS2
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3.3.3 Automatische Erfassung der Reifenparameterwerte im Modus STD und ALU1, 2, 3, 4,5
Um die ReifengroBe automatisch abzurufen, gehen Sie wie folgt vor:

3.3.31 Maschine mit Breitenlineal:

1) Montage der Reifenklemmen auf der Auswuchtwelle;

2) Ziehen Sie beide Messlineale gleichzeitig heraus und belassen Sie sie in der in Abbildung F3.6 gezeigten Position.

3)  Bringen Sie die beiden Messlineale wieder in ihre urspriingliche Position, nachdem Sie einen langen Pigpton horen. Wahrend der
Messung werden die Entfernungs- und Durchmesserwerte auf dem Bildschirm angezeigt.

Hinweis:
Der Breitenwert wird wahrend der Messung nicht angezeigt. Driicken Sie die Taste [P2] @ ,um den erfassten Breitenwert

anzuzeigen.

Wenn Sie dsa Breitenlineal separat ziehen, wird méglicherweise der letzte gemessene Wert  (manuell oder automatisch) — angezeigt,
er wird jedoch nicht erfasst. Wenn das Lineal fiir Entfernung / Durchmesser jedoch wieder herausgezogen wird, wird der auf dem
Bildschirm angezeigte Breitenwert ersetzt und Schritt 3 wird eingegeben, um den Wert zu erfassen.

3.3.31 Maschinen, die nicht mit einem Breitenlineal ausgestattet sind:

1) Montage der Reifenklemmen auf der Auswuchtwelle;

2)  Ziehen Sie das Lineal fiir Entfernung / Durchmesser wie in Abbildung F3.6 gegen den Rand der Felge heraus.

3) Setzen Sie das Entfernungslineal wieder ein, nachdem Sie einen langen Piepton gehért haben.

4)  Geben Sie den Breitenwert manuell ein. Normalerweise ist die Felge selbst mit einem Breitenwert gekennzeichnet. Oder verwenden
Sie ein Breitenlineal.

_}l|l|l|l|l|l|l|I|I|I|l|l|l|I|I

Im Modus F3.6-STD, ALU1, 2, 3, 4, 5 werden automatisch Parameter abgerufen
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3.34 Reifenparameterwerte werden in den Modi ALST und ALS2 automatisch ermittelt
Die ReifengroBe wird in den Modi ALS1 und ALS2 wie folgt automatisch ermittelt:

1
2)

3)
4)
5)

6)
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Befestigen Sie die Reifenklemmen an die Auswuchtwelle;

Ziehen Sie das Lineal fiir Entfernung / Durchmesser gegen die Innenseite der Felge heraus. Entsprechend der Differenz zwischen
den Modi ALST und ALS? ist die Position des Haltepunkts des Zuglineals unterschiedlich, wie in den Abbildungen F3.7 und F3.8 gezeigt.
Setzen Sie das Entfernungslineal wieder ein, nachdem Sie einen langen Piepton gehért haben.

Ziehen Sie das Lineal fir Entfernung / Durchmesser gegen die AuBenseite der Felge heraus, siehe Abbildung F3.9.

Setzen Sie das Entfernungslineal wieder ein, nachdem Sie einen langen Piepton gehort haben.

Nachdem die Reifendaten eingegeben wurden, kinnen die Anzeigedaten durchs Driicken der Taste [P1] @ far den Wert di1 /
di2 (Abstand innen / auBen) geandert werden, und die Anzeigedaten dal/ da2 (Durchmesser innen / auBen) kénnen durchs

Driicken der Taste [P3] geandert werden;

Abbildung F3.8- Automatische Erfassung der Innenabstandswerte der Felgen in ALS2-Modus
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Abbildung F3.9 - Automatische Erfassung der AuBenabstandswerte der Felgen in den Modi ALS1 und ALS2

3.3.5 <1>ALS1- und ALS2-Smart-Alu-Balance-Modus

Die Maschine verfligt Uber zwei intelligente Auswucht-Madi fir Aluminiumlegierungen, die als ALST und ALS2 definiert sind.

Diese beiden Modi unterscheiden sich vom normalen Auswuchtmodi  (ALU1 bis ALUS)  fiir Aluminiumlegierung aufgrund der
anpassbaren Bleiklotzposition. Es ist schwierig, Reifen mit einer speziellen Felgenstruktur durch herkémmliche Auswuchtmodi fir
Aluminiumlegierungen auszugleichen, bei der eine genaue Positionierung des Auswuchtklotzes erforderlich ist. ,

Der Unterschied zwischen den Modi ALST und ALS2 besteht darin, dass im ALS1-Modus nur die &uBere Bleiklotzposition angepasst werden
kann (die Innenseite ist voreingestellt) , wahrend sie im ALS2-Modus auf beiden Seiten angepasst werden kann.

In den Modi ALS1 und ALS2 wird nur die Entfernung- / Durchmesserlehre verwendet, um die Parameter zu erhalten. Das Breitenlineal ist
nicht verflgbar.

Es gibt drei Schritte, um den ALS1- und den ALS2-Modus zu verwenden:

- Den Parameterwert erfassen.

- Gleichgewicht erzielen;

- Bleiklotzposition verriegeln

3.3.51 Parameterwerte erfassen
Mit diesem Modus erhalt man die Parameter beider Seiten. Die beiden Werte fir Entfernung und Durchmesser werden bei der Erfassung

gespeichert. dil und dal  (Abstand 1und Durchmesser 1) sind innere Parameter und di2 und da2 (Abstand 2 und Durchmesser 2)
sind duBere Parameter.

Sobald die Parametererfassung abgeschlossen ist, kann sie durchs Driicken der dem Entfernungswert entsprechenden Taste [P1] @
und der dem Durchmesserwert entsprechenden Taste [P3] @ angezeigt (und angepasst) werden.

Driicken Sie die Taste [P1]@ und die Entfernungswerte dil und di2 werden abwechselnd angezeigt. Driicken Sie die Taste [PS]@
und die Durchmesserwerte dal und da2 werden abwechselnd angezeigt.

Erfassen Sie die Parameter wie folgt:

1) Wahlen Sie den ALS1- oder ALS2-Modus durch wiederholtes Driicken der Taste [P4] @ oder der Taste [P5] @ ;
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2) Stellen Sie die Erfassungsfunktion ein, indem Sie die Taste [P2] @ drticken, bis im linken Fenster ACq angezeigt wird, siehe
Abbildung F310. Dieser Modus ist die Standardeinstellung, wenn Sie die Maschine einschalten.

LS O

Abbildung F310 - Meldung "Erfassungsfunktion einschalten”

3)  Ziehen Sie das Lineal fiir Entfernung / Durchmesser gegen die Innenseite der Felge heraus, wo der Auswuchtklotz platziert wird. Der
ALS1-Modus wird in Abbildung F3.7 gezeigt, der ALS2-Modus wird in F3.8 gezeigt.

4)  Halten Sie das Zuglineal still, bis Sie einen langen Piepton hdren. Wenn Sie das Zuglineal langere Zeit stillhalten, wird die Erfassung
eines anderen Punkts automatisch ausgefiihrt.

5)  Bringen Sie das Zuglineal sofort wieder zurlick. Wenn die Verweilzeit zu lang ist, erhalt die Maschine die falschen Parameter. In
diesem Fall sollte das Zuglineal wieder zur Ausgangsposition gebracht und erneut in das Erfassungsprogramm aufgenommen
werden.

6) Ziehen Sie das Lineal fiir Entfernung / Durchmesser gegen die AuBenseite der Felge heraus, wo der Auswuchtklotz platziert wird.
Wie in Abbildung F3.9 gezeigt;

7) Halten Sie das Zuglineal still, bis Sie einen langen Piepton horen. Wenn Sie das Zuglineal ruhig halten, wird die Erfassung eines
anderen Punkts automatisch ausgefthrt.

8) Bringen Sie das Zuglineal sofort wieder zuriick. Wenn die Verweilzeit zu lang ist, erhalt die Maschine die falschen Parameter. In
diesem Fall sollte das Zuglineal wieder zur Ausgangsposition gebracht und erneut in das Erfassungsprogramm aufgenommen
werden.

3.3.5.2 Auswuchtprozess

Dricken Sie die Taste [P8] ® oder senken Sie die Schutzabdeckung ab, um den Auswuchtbetrieb zu starten. Unwuchtdaten der
entsprechenden Position nach dem Stoppen der Umdrehung werden auf dem Bildschirm angezeigt.

3.3.5.3 Suche nach Unwuchtpunkten

In diesem Schritt wird die vorige Bleiklotzposition ermittelt, die der Bediener zuvor angepasst hat, um der Auswuchtklotz zu platzieren.

Die Operation ist wie folgt:

1) Nachdem die Maschine nicht mehr dreht, wird auf dem Bildschirm automatisch SrC angezeigt, um automatisch in den Suchmodus
zu wechseln, siehe Abbildung F311.

- ’-' A T

SO O

VL -

Abbildung F311 - Meldung"Suchmodus Ein"
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2)  Platzieren Sie den Auswuchtklotz, der den im linken Fenster angezeigten unausgewogenen Gramm  (innere Unwucht) entspricht,
am Schieberkopf des Zuglineals, wie in Abbildung F312 dargestellt.

Mit Gummioberflache

Abbildung F312 Verwenden eines Abstandsmessers zum Einfiigen vom Bleiklotz

3) Drehen Sie den Reifen von Hand, bis die Indikatoren der inneren Unwuchtpunkte vollstandig aufgeleuchtet sind  (siehe Abbildung
F1, insbesondere [4]) . Verwenden Sie in dieser Position die FuBbremse oder die elektromagnetische Verriegelung (falls
vorhanden) ,um die Reifen in Bewegung zu halten. .

4)  Ziehen Sie das Zuglineal langsam, bis Sie einen kontinuierlichen Piepton héren, der darauf hinweist, dass die unausgeglichene
Position gefunden wurde. In diesem Vorgang zeigt das linke Fenster die Richtung an, um dem Bediener die Positionierung zu
erleichtern, wenn das Zuglineal gezogen wird. Wie in Abb. F313, F314 und F315;

—_
(

Abbildung F313 - Positionierung eines nicht ausbalancierten Punktes: Das linke Fenster zeigt die Richtung, in die das Zuglineal gezogen

(nach rechts gezogen) wird, um die genaue Bleiklotzposition nach innen zu positionieren.

(

{——

Abbildung F314 - Positionierung eines nicht ausbalancierten Punktes: Im linken Fenster wird die Ziehrichtung des Zuglineals (nach links
gezogen) angezeigt, um die genaue Linie nach innen zu positionieren.

Doy ¥ g
I-,'_’ -

Abbildung F315 - Positionierung der unausgewogenen Punkte: Das linke Fenster zeigt an, dass das Zuglineal exakt positioniert ist
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5) Halten Sie das Zuglineal auf diese Lange und drehen Sie das, bis der aufgeklebte Auswuchtklotz an der Felge haftet.Der
Kontaktpunkt des Zuglineals auf der Felge liegt zwischen 12- und 6-Uhr-Pasitionen, wie in Abbildung T3.3 gezeigt.

B) Bringen Sie das Zuglineal wieder zuriick. Im linken und rechten Seitenfenster wird die Suche nach dem duBeren unausgeglichenen
Punkt angezeigt.

7)  Losen Sie den Reifen und wiederholen Sie die Schritte 2 bis 6 fir die uBere Abflachung.

8)  LFihren Sie einen Rotationstest durch.

Wenn der Reifen neu gewuchtet ist, kdnnen Sie die Parametererfassung Uberspringen, den Auswuchtvorgang direkt durchfhren und
dann die Positionierung des unausgeglichenen Punkts durchfiihren.

Hinweis:
Wenn die Anzeige flr das statische Gleichgewicht eingestellt ist, wird der einzige erforderliche Auswuchtklotz an jeder 6-Uhr-
Position der Felge angezeigt. Siehe Abschnitt 3.3.51.

3.3.6 Manuelle Erfassung der Parameter im ALS1- und ALS2-Modus

Die intelligenten Modi ALST und ALS? sind weiterhin verfiighar, wenn die Maschine nicht mit einer automatischen Anzeigefunktion
ausgestattet ist oder die automatische Anzeigefunktion deaktiviert ist. Da das Lineal fir Entfernung / Durchmesser nicht zum
automatischen Erfassen der Parameter verwendet werden kann, missen die beiden Datensatze dil / dal und di2 / da2 manuell
eingegeben werden, wie in Abschnitt 3.3.2 beschrieben.

Beim Auswuchten ist die erforderliche Winkelposition des Auswuchtklotzes in Tabelle T3.3 angegeben.

Tabelle T3.3 Winkelpositionen des Auswuchtklotzes im nichtautomatischen Erfassungssystem in den Modi ALST und ALS2

Auswuchtmodus Innen AuBen Statisches Gleichgewicht
ALST H12 H6 H6
ALS2 H6 H6 H6

3.3.7 Reifenparameter werden in den Modi ALST und ALS2 nicht zuerst eingegeben.

Starten Sie die Maschinendrehung in einem anderen Modus als den Modi ALST und ALS2. Wahlen Sie dann den Modus ALS1 oder ALS2 aus.
Die Maschine berechnet die Unwucht entsprechend dem neu ausgewahlten Modus neu.

Ansonsten wird der Unwuchtbetrag auf der Grundlage der zuvor erfassten Felgendaten | (zwei Datensétze dil / dal und di2 / da2)
oder des Standardrandparameters ausgewahit.
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Kapitel IV Maschinenkalibrierung

Damit die Maschine ordnungsgemaB funktioniert, ist eine Kalibrierung erforderlich. Bei der Kalibrierung werden die Parameter der
spezifischen mechanischen und elektronischen Kompanenten jeder Maschine gespeichert, um ein maglichst genaues Ergebnis zu
erzielen.

L41 Wann wird die Kalibrierung der Maschine durchgefiihrt?

In Tabelle T4 sind die Bedingungen aufgefiihrt, unter denen die Maschine kalibriert werden muss. Die Kalibrierung muss durchgefuhrt
werden, wenn eine oder mehrere der in der Tabelle aufgeflhrten Bedingungen auftreten.

Tabelle T4 - Maschinenkalibrierungsbedingungen

Situation Zustand Kalibrator
Wenn die Maschine kundenseitig . )
. o Muss Technische Unterstitzung
installiert ist
Beim Austauschen der CPU-C1- ) .
. Muss Technische Unterstitzung
Computerplatine
Beim Ersetzen mechanischer Teile in
Bezug auf Sensorsignale  (Sensoren, ) .
Muss Technische Unterstitzung
Sensordruckfedern, Federungssysteme
und Auswuchtwellen)
Beim Austauschen der Sensorfeder Muss Technische Unterstitzung
Beim Austauschen des photoelektrischen . )
Muss Technische Unterstltzung
Platten
Ein anderer MOTO-Reifentyp als bei der M Benutzer und / oder technische
uss
vorherigen Kalibrierung wird verwendet Unterstitzung
Wenn die Maschine nicht das ideale Benutzer und / oder technische
o Empfohlen -
Auswuchtergebnis liefert Unterstiitzung
Wenn sich Umgebungstemperatur und .
o i Benutzer und / oder technische
Luftfeuchtigkeit dndern  (z. B. saisonale Empfohlen R
R Unterstlitzung
Anderungen)

Die Maschine verfiigt dber zwei separate Kalibrierungen:
- Kalibrierung von CAR / SUV-Reifentypen  (Die Kalibrierung der beiden Reifenmodi ist gleich)
- Kalibrierung von MOTO-Reifentypen  (Motorradreifen) .

Es missen nicht beide Modi kalibriert werden. Wenn Sie die Maschine zum Auswuchten der Motorradreifen verwenden, kénnen Sie nur
die Kalibrierung des MOTO-Typs durchfiihren. Wenn Sie sich auf Pkw- oder SUV-Reifen spezialisiert haben, missen Sie nur die Kalibrierung
im Modus CAR / SUV vornehmen.

Wenn Sie eine Maschine fir alle Reifentypen verwenden, missen Sie in beiden Modi kalibrieren. Es gibt keine spezielle Reihenfolge fir die
Kalibrierung der beiden Modi.
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4.2 Kalibrierung des CAR / SUV-Reifentyps

Die Kalibrierung der Reifentypen CAR und SUV ist gleich.

Zur Durchfihrung der Maschinenkalibrierung missen Sie die folgenden Werkzeuge vorbereiten:

- Installieren Sie einen ausbalancierten Eisenfelgenreifen mit einem Durchmesser von 15 Zoll und einer Breite von 6 Zoll. Der Reifen ist ca.
100 mm vom Maschinengeh&use entfernt. Solange der Unterschied nicht groB ist, kann anstelle der empfohlenen ReifengréBe ein
Reifen &hnlicher GroBe verwendet werden. Sie kénnen jedoch keine Aluminiumfelgenreifen verwenden.

- Ein Auswuchtklotz voan 50 g (vorzugsweise aus Eisen oder Zink) .

Fuhren Sie die Maschinenkalibrierung wie folgt durch:
1) Maschine einschalten.
2) Entfernen Sie Reifen und anderes Zubehér von der Auswuchtwelle.

@
3) Driicken Sie die Taste [F+P3] @ . SER_SER S E R“S E R (d.h. der SERVICE-Modus wurde

eingegeben)  (Service-Programm) wird angezeigt.

4)  Driicken Sie die Taste [P3] @ _CAL-CAR  (Maschinenkalibrierung fiir Pkw-Reifen und leichte SUV-Reifen)  wird angezeigt;

5)  Wahlen Sie mit den Tasten [P4] @ oder [P5] @ den Kalibriermodus CAR ~ (Pkw-Reifen und Leicht-SUV-Reifen) oder
MOT (Motorradreifen) aus.

Hinweis:
Die Kalibrierung von Motorradreifen wird in der Maschinenkalibrierung in Abschnitt 4.3 Motorradreifenmodus gesondert
beschrieben.

6) Driicken Sie die Taste [P3] @ um CALO anzuzeigen.

7)  Driicken Sie die Taste [P8] . oder senken Sie die Schutzabdeckung ab, um die Maschinendrehung zu starten, und nach dem
Stoppen wird CALT angezeigt.

8) Installieren Sie den Reifen auf der Auswuchtwelle, driicken Sie die Tasten [P1] @ . [P2] @ [P3] @ um die
Eingabe der ReifengroBe zu aktivieren, und driicken Sie die Taste [P4] @ oder [P5] @ um den Eingabewert

einzustellen.
Uberspringen Sie diesen Schritt, wenn Sie die ReifengroBe bereits eingegeben haben, bevor Sie mit der Kalibrierung beginnen. Bei
diesem Verfahren kann das automatische Erfassungssystem nicht zur Eingabe von Reifenparametern verwendet werden.

9)  Driicken Sie die Taste [P8] oder senken Sie die Schutzabdeckung ab, um die Maschinendrehung erneut zu starten.
10) Driicken Sie den Reifen nach dem Stoppen von Hand, bis der Wert 50 auf dem linken Bildschirm angezeigt wird. Legen Sie einen

50-Gramm-Auswuchtklotz auf die 12-Uhr-Position auf der Reifeninnenseite.

11)  Driicken Sie die Taste [P8] oder senken Sie die Schutzabdeckung ab, um die Maschinendrehung erneut zu starten.
12) Entfernen Sie den 50-Gramm-Auswuchtklotz an der Innenseite des Reifens.

13) Driicken Sie den Reifen von Hand, bis der Wert 50 im rechten Fenster erscheint und der 50-Gramm-Auswuchtklotz an der 12-Unr-
Position auBen am Reifen angebracht ist.
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D
14) Driicken Sie die Taste [P8] oder senken Sie die Schutzabdeckung ab, um die Maschinendrehung zu starten.
15) Wenn die Maschine nicht mit einer elektromagnetischen Bremse ausgestattet ist oder die elektromagnetische Bremsfunktion

deaktiviert ist, springt die Maschine direkt zum nachsten Betrieb. Wenn die Maschine mit einer elektromagnetischen Bremse
ausgestattet ist und diese Funktion aktiviert ist, dreht sich die Maschine nach Abschluss des vorherigen Schritts weiter, um den
Reifen an der nicht ausgewogenen Position zu stoppen  (siehe Abschnitt 85) . Heben Sie die Schutzabdeckung jetzt nicht an und
driicken Sie die Taste [P10] nicht, um anzuhalten.

Kalibrierung abgeschlossen: Die Maschine verlasst den Kalibrierungsvorgang automatisch und kehrt in den Normalmodus zuriick.
Wenn wahrend der Maschinenkalibrierung eine Anomalie auftritt, wird ein Fehlercode (z. B. ERR-025) angezeigt. Siehe Abschnitt
61 Fehlercodes und Fehlerbehebung, um das Problem zu beheben und den Kalibrierungsvorgang fortzusetzen / erneut einzugeben /
abzubrechen.

16

=

Wenn der Auswuchtvorgang durchs Driicken der Taste [P10] @ oder durchs Aufheben der Schutzabdeckung unterbrochen wird,

kénnen Sie von vorne damit beginnen, indem Sie die Taste [P8] drticken oder die Schutzabdeckung absenken.

421 S0 verlassen Sie den CAR / SUV-Reifenkalibrierungsmodus

O
Der laufende Kalibrierungsvorgang kann jederzeit durchs Dricken der Taste [F+P3] beendet werden. Die Maschine

o

+
kehrt in den SERVICE-Modus zuriick und zeigt SERSER an. Driicken Sie die Taste [F+P3] @ erneut, um zum standardisierten
Auswuchtmodus zurtckzukehren.

Der laufende Kalibrierungsvorgang wird abgebrochen und die Auswuchtergebnisse werden vor der Kalibrierung als Daten verwendet.

4.3 Kalibrierung im MOTO-Reifenmodus

Die Kalibrierung im MOTO-Reifenmodus unterscheidet sich vollstandig von der Kalibrierung im CAR / SUV-Reifenmodus, da die
Verwendung spezieller Klemmen fir Motorradreifen zu einer geringfiigigen Anderung der Auswuchtungsgenauigkeit der Auswuchtwelle
flhrt.

Wenn die MOTO-Reifenmoduskalibrierung nicht durchgeftihrt wird und der Reifen in diesem Modus ausgewuchtet ist, funktioniert die
Maschine nicht und der Fehlercode ERR031 wird angezeigt.

Um eine Motorradreifenkalibrierung durchzufihren, gehen Sie wie folgt vor:

1) Maschine einschalten:

2) Die Motorradreifenklemme wird wie in Abbildung F41 gezeigt auf der Auswuchtwelle montiert.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)
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Abbildung F41 Installieren Sie die Klemmen auf der Auswuchtwelle. Richten Sie die "Gewindeldcher” an
Klemmen mit den "Befestigungslochern” an der Auswuchtwelle aus.

O3
Driicken Sie die Taste [F+P3] @ . S E R--S E R wird angezeigt (Das bedeutet, dass Sie den SERVICE-Modus

aufgerufen haben) .

Driicken Sie die Taste [P3] Q™= C A L--C A Lwird angezeigt  (Pkw- und SUV-Reifenkalibrierungsmodus) ;

Wahlen Sie MOTO  (Motorradreifenmodus)  durchs Driicken der Taste [P4] @ oder [P5] @ . An diesem Punkt ladt

das Programm automatisch die Parameter der Motorradhalterung und wechselt automatisch in den MOTO-Reifenmodus und den
ALU1-Modus.

Driicken Sie zur Bestatigung die Taste [P3] . CAL-- 0 wird angezeigt.
Driicken Sie die Taste [P8] Y&/ oder senken Sie die Schutzabdeckung ab, um die Maschinendrehung zu starten.

Nach dem Stoppen wird h1 2"Ca| angezeigt. Legen Sie den Auswuchtklotz zur Kalibrierung wie in Abbildung F4.2 gezeigt in
das mit "CAL" markierte Loch ein.
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Abbildung F4.2 Platzieren Sie den Auswuchtklotz zur Kalibrierung auf der Innenseite der Klemme  (Stufe Cal2)

9)  Stellen Sie die Klemmen mit dem Auswuchtklotz zur Kalibrierung oben in die senkrechte Position ein ~ (siehe Abbildung F4.2) .

A
Driicken Sie die Taste [P8] oder senken Sie die Schutzabdeckung.

Hinweis:

Wenn die Richtung der Klemmen offensichtlich nicht senkrecht sind, startet die Maschine nicht und es werden drei Signaltdne zur
Fehlermeldung ausgegeben.
Wenn sich die Richtung der Klemmen in der Nahe der Senkrechten befindet, aber nicht ganz Senkrecht, startet die Maschine,
aber das Ende des Kalibrierungsvorgangs zeigt an, dass die Winkelposition des Auswuchtklotzes falsch ist.

10) Die Maschine zeigt nach der Umdrehung Ca| == h1 2 an. Platzieren Sie den Auswuchtklotz zur Kalibrierung in der mit "CAL'
markierten Loch an der AuBenseite ein wie in Abbildung F4.3.

Abbildung F4.3 Platzieren Sie den Auswuchtklotz zur Kalibrierung auf der Innenseite der Klemmen  (Stufe Cal3)
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11)  Stellen Sie die Klemmen mit dem Auswuchtklotz zur Kalibrierung oben auf die Senkrechte wie Abbildung F4.3 ein. Dricken Sie die

Taste [P8] oder senken Sie die Schutzabdeckung. Wenn die Richtung der Klemmen offensichtlich nicht senkrecht sind,
startet die Maschine nicht und es werden drei Signaltdne zur Fehlermeldung ausgegeben.

12)  Nachdem die Kalibrierung des MOTO-Reifenmodus abgeschlossen ist, kehrt die Maschine fir den Auswuchtbetrieb direkt in den
Normalmodus zurtick.

Nachdem die Kalibrierung abgeschlossen ist, verbleibt sie im MOTO-Reifenmodus und im ALU1-Balance-Modus. Selbst die ReifengroBe
wird wahrend der Kalibrierung automatisch gespeichert.

Wenn wahrend der Kalibrierung eine Abweichung auftritt, wird ein Fehlercode (z. B. ERR—-025) angezeigt.Siehe Abschnitt 101
(Fehlercode) und Fehlerbehebung. Fahren Sie mit dem Wiederholen oder Abbrechen des Kalibrierungsvorgangs fort.

431 So verlassen Sie den Pkw-Reifen-Kalibrierungsmodus im Motorrad-Reifenkalibrierungsmodus

+
Sie kannen das laufende Programm jederzeit beenden, indem Sie die Taste [F+P3] @ driicken. Die Maschine kehrt

+
zur Servicemodus zurtick und SER-SER wird angezeigt. Driicken Sie die Taste [F+P3] @@ erneut, um zum Normalmodus
zuriickzukehren.

Der laufende Kalibrierungsvorgang wird abgebrochen und die Auswuchtergebnisse werden vor der Kalibrierung als Daten verwendet.
In diesem Fall bleibt es im MOTO-Reifenmodus und im ALUT-Auswuchtmodus. Die ReifengroBe wird auch wahrend der Kalibrierung
beibehalten.
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Kapitel V Funktionenoptimierung

Die Optimierungsfunktion besteht darin, den Auswuchtklotz des Gegengewichts auf der Felge zu reduzieren, indem die Unwucht des
Reifens von der Unwucht der Felge ausgeglichen wird. Daher wird diese Funktion verwendet, wenn der Reifen ein hohes Gewicht
erfordert.

Um die Optimierungsfunktion aufzurufen, gehen Sie folgendermaBen vor:
O
1) Driicken Sie die Taste [F+P4] ,um die in Abbildung F51 dargestellte Option anzuzeigen. Driicken Sie die Taste [P4]

@ oder [P5]£, um die Option OPT-1zum Fortfahren auszuwahlen, oder wahlen Sie die Option OPTEXT, um das Programm

o
auszufiihren. Driicken Sie die Taste [F+P4] @ , um die ausgewahlte Funktion zu bestatigen.
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Abbildung F51 zeigt das Optimierungsfunktionsprogramm

Ny
s
X

Hinweis: @ +
Driicken Sie die Taste [F+P4] @ jederzeit durch Driicken von  Beenden Sie das Betriebsprogramm.

2)  Wenn das statische Ungleichgewicht des Reifens weniger als 12 Gramm betrégt, zeigt der Bildschirm die in Abbildung F5.2 gezeigte
Meldung eine Sekunde lang an und beendet dann automatisch das Optimierungsprogramm. Wenn das statische Ungleichgewicht
des Reifens 12 Gramm oder mehr betragt, zeigt der Bildschirm die in Abbildung F5.3 gezeigten Informationen an.

) Sy iy =g
J_l]_,!_ 1.7) )

Abbildung F5.2 Das Optimierungsprogramm ist nicht verfligbar
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rq Lt (
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Abbildung F5.3: Meldung "Reifendise auf 12-Uhr-Position einstellen”

3)  Stellen Sie die Reifendiise auf die 12-Uhr-Position und markieren Sie sie am Reifen an der Dise, wie in Abbildung F54 dargestellt.

4)  Driicken Sie die Taste [P4] @ , um die Informationen wie in Abbildung F5.5 gezeigt anzuzeigen.

Abbildung F5.5 Meldung "Umdrehung starten”

5)  Nehmen Sie den Reifen von der Auswuchtwelle ab und trennen Sie den Reifen von der Felge. Drehen Sie dann die markierte Position
des Reifens in die relative Position der Reifendise, wie in Abbildung F5.6 dargestellt.

6) Klemmen Sie den Reifen wieder auf die Auswuchtwelle, wischen Sie die Markierung ab und starten Sie die Umdrehung.

7)  Nach dem Stoppen erscheint die in Abbildung F5.3 dargestellte Meldung. Es stehen zwei Optionen zur Verfigung:

Abbildung F54 - Markierung am Reifen an der Diise Abbildung F5.6 - Reifen um 180 Grad zur relativen
Position der Duse drehen -
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b)

8)
9)

10)
)

Drehen Sie die Dise in die 12-Uhr-Position und driicken Sie die Taste [P4] @ ,um fortzufahren. Auf dem Bildschirm wird die
in Abbildung F5.7 dargestellte Meldung angezeigt.

Q1
Driicken Sie die Taste [F+P4] @ ,um das Optimierungsprogramm zu verlassen und direkt zum Betriebsprogramm

zurickzukehren.

R
/ H

Abbildung F5.7 Meldung ,Der endgdltige Disenwinkel'der auf dem Reifen angegeben ist "

Drehen Sie den Reifen, bis alle LEDs leuchten, und markieren Sie die 12-Uhr-Pasition, siehe Abbildung F54.
Entfernen Sie den Reifen aus der Masching, trennen Sie den Reifen von der Felge und drehen Sie den Reifen, bis die Disenposition
mit der markierten Position auf dem Reifen dbereinstimmt.

+
Ende der Optimierung: Driicken Sie die Taste [F+P4] @ um das Optimierungsprogramm zu beenden.
Installieren Sie die Reifenklemmen erneut in die Maschine und wuchten Sie den Reifen im Normalmodus aus.
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Kapitel VI Ausgeblendete Funktion des Auswuchtklotzes

Dieses Programm teilt den duBeren Auswuchtklotz W in zwei kleinere Ausgleichskldtzen W1 und W2 auf, die an zwei beliebigen
vom Bediener ausgewahlten Punkte angebracht sind. Die beiden Auswuchtkldtze W1 und W2 mussen sich auf beiden Seiten des
Auswuchtklotzes W befinden und der Winkel darf 120 Grad nicht dberschreiten, wie in Abbildung F6. dargestellt.

Richtig: Falsch: Falsch:
Die Winkel der Auswuchtklétze Der Winkel des Der Auswuchtklotz W befindet
W1 und W2 sind<120 ° und Auswuchtklotzes W1 und W2 sich nicht zwischen W1 und
der Auswuchtklotz W ist betragt = 120 ° W2

inzwischen angeordnet

Abbildung F81 - Ausblendfunktion des Auswuchtklotzes: Verfigbare und nicht verfligbare Status in Verwendung

Ausblendfunktion des Auswuchtklotzes fiir Felgen aus der Aluminiumlegierung:
- Verstecken des &uBeren Auswuchtklotzes hinter zwei Speichen fir die Asthetik:
- Wenn die duBere Bleiblockposition mit der Speiche identisch ist, wird die Teilungsfunktion nicht angewendet.

Idee:
Diese Funktion kann mit jedem Reifentyp in jedem Auswuchtmodus verwendet werden.Es kann auch verwendet werden, um einen
statischen Auswuchtklotz in zwei zu teilen  (insbesondere fiir Motorradreifen) .

Fur diese Funktion sind die Schritte wie folgt:
1) Reifen auswuchten, ohne vorher den Auswuchtklotz auf der AuBenseite auszugleichen;

O
2) Driicken Sie die Taste [F+P5] @ . um die Ausblendfunktion des Auswuchtklotzes auszufiihren. Wenn das AuBere
ausgewogen ist, zeigt die Maschine fir eine Sekunde die in Abbildung F6.2 gezeigte Meldung an und gibt drei Piepténe aus, um darauf

hinzuweisen, dass dieser Vorgang nicht verflgbar ist.

o

Abbildung F6.2 Die Ausblendfunktion des Auswuchtklotzes ist nicht verfiighar oder die ausgewahlte Position ist nicht zulassig
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3) Wenn sich auBen ein Ungleichgewicht befindet, zeigt die Maschine die in Abbildung F6.3 gezeigte Meldung an.

. |
i1

Abbildung F6.3 Position des Auswuchtklotzes W1 eingeben

Hinweis: ®+
Sie konnen die Ausblendefunktion der Auswuchtklgtze jederzeit beenden, indem Sie die Taste [F+P5] @ driicken.

4) Drehen Sie den Reifen von Hand, bis der LED-Indikator &uBerer Unwucht volistandig aufleuchtet. Fir Einzelheiten siehe Abbildung F1[9].

5) Drehen Sie den Reifen manuell bis zur gewahlten Position W1 und driicken Sie zur Bestatigung die Taste [P1] @ . Der Winkel
zwischen W1und W muss weniger als 120 Grad betragen.

Wenn der Winkel groBer als 120 Grad ist, zeigt das Gerat die in Abbildung F6.2 gezeigte Meldung eine Sekunde lang an und gibt einen
Piepton aus, um eine andere Position anzuzeigen.

Wenn der Winkel weniger als 120 Grad betragt, zeigt das Gerat die in Abbildung F64 gezeigte Meldung an, um den nachsten Schritt
zuzulassen.

6

N4

o

Abbildung F64 W-Position des Eingangs-Auswuchtklotzes

7) Drehen Sie den Reifen manuell in die ausgewahlte Position W2 und dricken Sie zur Bestétigung die Taste [P1] @ . Der Winkel
zwischen W1 und W2 betragt nicht mehr als 120 Grad und die Position des Auswuchtklotzes W ist inzwischen angeordnet.

Wenn der Winkel gréBer als 120 Grad ist, zeigt die Maschine die in Abbildung F6.2 gezeigte Meldung eine Sekunde lang an und gibt
einen Piepton aus. Der Schritt 7 wird erneut eingegeben. Wenn der Winkel weniger als 120 Grad betrégt, zeigt die Maschine sofort
den Wert des Auswuchtklotzes W2 an.

8

=

9

-

Sperren Sie den Reifen und fiigen Sie den Auswuchtklotz W2 entsprechend der auf dem Bildschirm angezeigten Grammzahl ein. Die
genaue Position des Bleiblocks finden Sie in Tabelle T311.

10) Drehen Sie den Reifen manuell, bis der duBere Auswuchtklotz W1 vom linken Bildschirm verschwindet.

1) Sperren Sie den Reifen und fiigen Sie den Auswuchtklotz W2 entsprechend der auf dem Bildschirm angezeigten Grammzahl ein. Die
genaue Position des Bleiblocks finden Sie in Tabelle T311.

+
12) Das Programm zum Verstecken von Auswuchtbldcken ist abgeschlossen: Driicken Sie die Taste [F+P5] @ @ ,um den
Vorgang zu beenden, und starten Sie dann einen Auswuchttest.

Achtung:
Die in Abbildung F6. dargestellte duBere 12-Uhr-Position gilt nur fur bestimmte Programme. Die genaue duBere Position in Tabelle
T311 basiert auf dem Aktivierungsstatus der Funktion Lineal fur Entfernung / Durchmesser.
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Kapitel VIl Zweiter Benutzer

Diese Maschine verfiigt Uber zwei separate Speichersysteme, mit denen zwei Bediener gleichzeitig zwei Einrichtvorgdnge ausfihren
kénnen.

Diese Funktion ermdglicht, dass der Reifenauswuchtvorgang schneller ist, da ein anderer Bediener Auswuchtvorgange ausfihren kann,
wenn ein Bediener den Reifen bewegt oder abbaut, und umgekehrt.

In dieser Beschreibung werden zwei Bediener als Bediener 1 und Bediener 2 definiert.

Wenn der Bediener 1 die Aufgabe auf der lokalen Maschine ausfiihrt oder einen anderen Vorgang ausfuhren muss, kann der Bediener 2
die Parameter des von ihm zu bedienenden Reifens unter Verwendung der Maschine einstellen, ohne die vom Bediener 1 eingestellten
Parameter zu &ndern.

Wenn Sie die Maschine einschalten, sind die Einstellungen beider Speichermodule Voreinstellungen.

Mit dieser Funktion muss Bediener 2 wie folgt vorgehen: @"‘ é?).

1) Dricken Sie im Ruhezustand der Maschine die Taste [F+P6] <X % , um den Bediener 2-Modus auszuwahlen. Die LED-
Leuchte neben der Taste leuchtet auf, um anzuzeigen, dass der Bediener 2-Modus eingeschaltet ist. Die in Abbildung F71 dargestelite

Meldung wird eine Sekunde lang angezeigt.

) | 17
' fard

Abbildung F71 Der Modus ,Bediener 2 "wird aktiviert, und der Modus ,Bediener 1" wird beibehalten

2) Geben Sie alle Daten wie z.B. Reifenparameter, Auswuchtmodus, Reifentyp und MaBeinheit ein. Die Einstellungen des Bedieners 1
bleiben im Speichersystem erhalten.
3) Reifen auswuchten.

4)  Wenn der Bediener 2 die Aufgabe auf der lokalen Maschine abgeschlossen hat, kann der Bediener 1 durchs Driicken der Taste

0+@,
[F+PB] =X in den Bediener 1-Modus zuriickkehren, und die Einstellung des Bedieners 2 bleibt erhalten. Die LED-

Anzeige neben der Taste ist aus, um anzuzeigen, dass der Bediener 1-Modus verfiigbar ist. Die in Abbildung F72 dargestellte Meldung
wird eine Sekunde lang angezeigt.

oP2 | ofFF

Abbildung F7.2 Der Modus ,Bediener 2 "wird deaktiviert und die Einstellungen von Modus ,Bediener 2" bleiben erhalten

0+@,
5)  Wenn der Bediener 1den Vorgang an der Maschine abgeschlossen hat, driicken Sie emneut die Taste [F+P6] = .um

in den Modus Bediener 2 “ einzugeben. Die Parameter werden weiterhin in Schritt 2 eingegeben.
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6) Fahren Sie fort, ohne die von einem Bediener eingegebenen Daten andern zu missen.

Ein Bediener kann die folgenden Einstellungen bearbeiten, ohne die Einstellungen eines anderen Bedieners zu &ndern:
- ReifengréBe  (Entfernung, Breite, Durchmesser) ;

- Auswuchtmodus ~ (STD, ALU1, ALU2, ALU3, ALU4, ALU5, ALS1, ALS2) ;

- Reifentyp  (CAR, MOTO, SUV)) ;

- Gewichtseinheit  (Gramm oder Unze) ;

- ReifengroBeneinheiten  (mm oder Zoll) ;

Hinweis:
Die von der Bediener 2 eingestellte Gewichtseinheit und die eingegebene ReifengréBe werden nicht dauerhaft in der Maschine
gespeichert und kénnen daher nur vor dem Herunterfahren verwendet werden.
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Kapitel VIIl Anwendungen

Die Anwendung ist nur im normalen Modus verfugbar.

81Wahlen Sie die Anzeigegenauigkeit des unausgeglichenen Betrags

Die Maschine verfiigt tber zwei Anzeigen fir die Auswuchtgenauigkeit, die als X1 (hohe Genauigkeit) und X5 (niedrige Genauigkeit)
definiert sind.

Die Anzeigeanderung der Auswuchtgenauigkeit hangt von der Wahl der Gewichtseinheiten ab  (siehe Tabelle T81) .

Tabelle T81 zeigt die Genauigkeit

Prézisionseinstellung Einheit Anzeigegenauigkeit Bemerkungen
X1 Gramm 1Gramm
(hohe Prézision)
Unze 01Unzen
5 Gramm 5 Gramm Der Systemstart ist
(geringe Genavigket) standardmaBig auf X5
geringe Genauigkei Unze 0.25 Unzen eingestell
+
Wenn Sie X1 so einstellen mdchten, dass die Taste [F+P1] gedrUckt wird, zeigt das Gerat fir eine Sekunde die in
Abbildung F81.0a gezeigte Meldung an.Die LED neben der Taste leuchtet auf und der Unwuchtbetrag wird als hochgenau X1 angezeigt.
’- '-
e ]
J ) L) q
Abbildung F8.0a Der unausgewogene Schein zeigt eine hohe Prazision
+
Um zum X5-Display zurtickzukehren, driicken Sie erneut die Taste [F+P1] . Die Maschine zeigt die in Abbildung F8.0b

gezeigte Meldung an und die LED-Leuchte neben der Taste erlischt. Der Betrag der Unwucht wird als X5 mit niedriger Genauigkeit
angezeigt.

—_ -

J )i i) )

Abbildung F8.0b Die Anzeige mit hoher Genauigkeit wird ausgeschaltet

"y,

) X
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8.2 Anzeigeauswahl des statischen Ungleichgewichts

O
Um den Betrag des statischen Ungleichgewichts anzuzeigen, driicken Sie die Taste [F+P2] @ . Die Maschine zeigt den Wert
des statischen Ungleichgewichts an, wie in Abbildung F81 auf dem Bildschirm gezeigt, und die LED-Leuchte neben der Taste leuchtet auf.

Iy o | (
I I-l’ (

Y

Abbildung F81 Anzeige der statischen Unwucht ist eingeschaltet. Die rechte Seite zeigt den Betrag des
erforderlichen statischen Ungleichwichts.

)

T
Ruckkehr zur Anzeige des dynamischen Gleichgewichts durch erneutes Driicken der Taste [F+P2] , die LED-Leuchte
neben der Taste erlischt.

Hinweis:

Manchmal erzwingt die Maschine eine Anzeige des statischen Gleichgewichts entsprechend den aktuellen Einstellungen. Wenn
beispielsweise der Modus des Motorradreifens aktiviert ist, betragt die Eingabebreite weniger als 45 Zoll und die Maschine
wechselt automatisch in die Anzeige des statischen Gleichgewichts.

8.3 Elektromagnetische Bremse  (nur fiir bestimmte Modelle)
Die elektromagnetische Bremse kann den Reifen an jeder vom Bediener definierten Position festklemmen und vereinfachen die
Bedienung, beispielsweise das Hinzufligen oder das Abnehmen des Gewichts.

Die elektromagnetische Bremse kann auch zum automatischen oder manuellen Stoppen des Reifens an einem ungleichgewichtigen
Punkt verwendet werden, wie in Abschnitt 8.5 beschrieben.

Die elektromagnetische Bremse wird in folgenden Fallen automatisch geldst:

- Jedes Mal, wenn der drehende Reifen ausgewuchtet ist;

- Das SWI-Programm ist im Gang.

- Nach einer Minute ununterbrochenem Festklemmen  (um eine Uberhitzung der Bremsen zu vermeiden) .

Die elektromagnetische Bremse kann im normalen Modus verwendet werden. Die kann nicht im Servicemodus aktiviert werden.

8.4 Beleuchtungseinrichtung  (nur fiir bestimmte Modelle)
Dieser Beleuchtungseinrichtung beleuchtet das Innere der Felge, was oft schwer zu erkennen ist und das Ausbalancieren erleichtert.
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__ O+ __
Driicken Sie die Taste [F+P9] . um die Beleuchtungseinheit einzuschalten, und driicken Sie die Taste [F+P9]

)+
erneut, um sie auszuschalten.

Die Beleuchtungseinrichtung kann unter folgenden Bedingungen auch automatisch von der Maschine eingeschaltet werden:
- Ziehen Sie das Zuglineal fur Entfernung / Durchmesser heraus.

- Der Reifen stoppt bei Bleiblockposition innen  (SWI-Programm) ;

- Drehen Sie den Reifen manuell bis zu Bleiblockposition innen.

8.5 SWI elektromagnetische Positionierbremse

Mit elektromagnetischen Bremsen ausgeristete Maschinen stoppen die Reifen automatisch an ungleichgewichtigen Punkten, um die
Arbeit und Produktivitat zu steigern.

In dieser Anweisung wird dieses Programm als SWI  (Positionierung der Reifen an ungleichgewichtigen Punkten) bezeichnet.

Das SWI-Programm hat drei verschiedene Betriebsmodi, wie in Tabelle T8.2 beschrieben.

Tabelle T8.2 Verfugbare SWI-Programmtypen

. . 3 Wer hat das
Beschreibung dariiber, was es ist oder
SWI-Typ ) SWI-Programm Bemerkungen
wann es beginnen soll
gestartet?

Der Reifen hat mindestens einen
Unwuchtwert, um ihn zu aktivieren,

Automatik Ende jeder ausgewogener Umdrehung Maschine . )
andernfalls wird er fir normales

Bremsen verwendet.

Starten Sie dieses Programm durch

Z2aN
[
Drucken der Taste [P8] :

Niedrige Am Ende der Umdrehung steht der Reifen still Betreiber Der Reifen beginnt sich bei
Geschwindigkeit und der Schutz wird angehoben niedriger Geschwindigkeit
zu drehen, bis er den ersten
unausgewogenen Punkt erreicht.
Am Ende der Umdrehung wird der Schild Bei jedem Ungleichgewicht halt
Manuell angehoben und der Reifen wird manuell Betreiber die elektromagnetische Bremse 30
gedreht Sekunden lang.

Diese drei SWI-Modi weisen einen geringfiigigen Funktionsunterschied auf: Der Zweck aller Modi besteht darin, den Reifen an einem
unausgewogenen Punkt zu sperren, wodurch der Bediener die Aufgabe leichter erledigt

8.51 Automatisches SWI-Programm

In diesem Modus misst die Maschine die Drehzahl beim Bremsen, wenn das Auswuchten fertig ist. Wenn der vorgegebene Wert erreicht
ist, werden die Bremsen geldst, damit sich der Reifen unter Tragheit weiter drehen kann. Wenn die Geschwindigkeit niedrig genug ist,
bremst die Maschine elektromagnetisch ab, wenn der Reifen einen der unausgewogenen Punkte passiert.
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Hinweis:
Zum Nachweis der Bedienersicherheit startet der MOTO-Reifenmodus nicht im SWI-Programm.

8.5.2 SWI-Programm mit niedriger Geschwindigkeit /)

In diesem Modus.Der Reifen hat sich vollstandig gedreht und steht still. Wenn der Bediener den Knopf [P8] drickt, wahrend
die Schutzabdeckung angehoben ist, beschleunigt die Maschine den Reifen leicht und er dreht sich dann unter Tragheit weiter. Wenn
die Geschwindigkeit niedrig genug ist, bremst die Maschine elektromagnetisch ab, wenn der Reifen einen der unausgewogenen Punkte
passiert.

Hinweis:
Um die Sicherheit des Bedieners zu gewahrleisten, startet das SOT0-Programm nicht im MOTO-Reifenmodus.

8.5.3 Manuelle SWI-Prozedur

In diesem Modus wird das SWI-Programm aktiviert, indem der Reifen bei angehobener Reifenschutzabdeckung manuell gedreht wird. Die
Maschine bremst elektromagnetisch ab, wenn der Reifen eine der unausgewogenen Punkte passiert.

Die Genauigkeit der Winkelposition hangt von vielen Faktoren ab. Die wichtigsten sind: ReifengroBe und -gewicht, elektromagnetische
Bremseneinstellung, Temperatur und Riemenspannung.

In allen Fallen miissen folgende Uberlegungen angestellt werden:

- Wenn die elektromagnetische Bremse deaktiviert ist, startet das SWI-Programm nicht in allen drei Modi.

- Bei automatischem SWI-Programm mssen Gewicht und GroBe des Reifens ausreichend sein, um den Programmbetrieb zu
gewahrleisten. Wenn der Reifen zu leicht oder zu klein ist, startet die Maschine méglicherweise nicht das SWI-Programm und bremst
regelmasig ab.

- Wenn die Geschwindigkeit aufgrund des Reifentragheitsmoments im automatischen SWI-Programm oder im langsamen SWI-Programm
plétzlich reduziert wird  (z. B. durch (ibermaBige Reibung zwischen mechanisch rotierenden Teilen) , beschleunigt die Maschine den
Reifen mit einer zusatzlichen Beschleunigung, um den ersten unausgewogenen Punkt zu erreichen. Standort Wenn der Reifen diesen
Punkt auch danach nicht erreicht, wird das SWI-Programm nach 5 Sekunden beendet und ein Piepton signalisiert diesen Status. - Bei
Verwendung des manuellen SWI-Programms hangt die Positionierungsgenauigkeit auch von der Geschwindigkeit ab, mit der der
Bediener den Reifen dreht. Zu schnell oder zu langsam verringert die Genauigkeit.
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Kapitel IX Servicemodell

In diesem Modus kann der Bediener Einstellungen eingeben (z. B. Auswahl einer MaBeinheit) —oder ein spezielles Testprogramm

(Maschinenkorrekturfunktion) —oder Konfiguration verwenden. Einige Test- und Konfigurationsprogramme sind im Menii enthalten
und das Einstellprogramm kann direkt durchs Driicken der Taste aufgerufen werden. Siehe die Liste der in Tabelle T9 aufgefiihrten
Einstellungen.

Hinweis:
Einige Tests oder Konfigurationen stehen Endkunden nicht verfugbar und sind auf die technische Unterstitzung beschrankt.

Rufen Sie den Servicemadus auf. Die Schritte lauten wie folgt:
1) Schalten Sie die Maschine ein und warten Sie, bis der vorl4ufige Test abgeschlossen ist. Die Maschine wechselt in den Normalmodus.

0+
2) Dricken Sie die Taste [F+P3] . @ ,um den Servicemodus aufzurufen. Der Bildschirm zeigt die SerSer-Informationen an,
siehe Abbildung F9.1.

56 55

— £l

Abbildung F91 Servicemodus verfiighar

3) Alle Menis und Testverfahren missen beendet werden, bevor der Servicemodus verlassen wird, bis zur Schnittstelle wie in
Abbildung F9. gezeigt zurlickgekehrt wird.

+
4)  Driicken Sie die Taste [F+P3] @ @ . um zur normalen Schnittstelle zurtckzukehren.

91[P1] Kalibrierungsverfahren

Dieses Programm ermdglicht das Testen und Kalibrieren von Entfernungs-, Durchmesser- und Breitenlinealen. Dieses Programm hat
folgende Optionen:

- DiS Priifung des Entfernungslineals;

- Lar Priifung und / oder Kalibrierung des Breitenlineals;

- DiA Prifung und / oder Kalibrierung des Durchmesserlineals;

- Ret Es kehrt zum Servicemodus zurtck.

Driicken Sie die Taste [P4] @ oder [P5] @ ,um durch die Optionen zu blttern, bis der gewiinschte Eintrag angezeigt wird.

()
Driicken Sie die Taste [P1] , um die Auswahl zu bestatigen.

Hinweis:
Das Kalibrierungsverfahren fiir das Messlineal wird hauptsachlich vom technischen Unterstitzungspersonal durchgefuhrt, kann
jedoch auch vom Endbenutzer durchgefihrt werden, da dieses Verfahren den Betrieb der Maschine nicht beeinflusst.

150



@ SATA' rezos/ac0m

DiS Prifung des Entfernungslineals
Dieses Programm erkennt die Fahigkeit zur automatischen Erfassung der Maschinenspur und hat keine Kalibrierung fiir das
automatische Abstandserfassungssystem.

Lar Prifung und / oder Kalibrierung des Breitenlineals
Dieses Programm erkennt die Fahigkeit, die Reifenbreite automatisch zu erfassen, und das automatische Breitenerfassungssystem
erfordert eine Kalibrierung.

DiA Priifung und / oder Kalibrierung des Durchmesserlineals
Dieses Programm erkennt die Fahigkeit, den Reifendurchmesser automatisch zu erfassen, und das automatische
Durchmessererfassungssystem erfordert eine Kalibrierung.

Ret Es kehrt zum Servicemodus zuriick.
Diese Option bringt das Gerat in den Servicemodus.

9.2 [P2] ist nicht verfiigbar
Diese Taste hat im Servicemodus keine Funktion.

9.3 [P3] Maschinenkalibrierung
Mit dieser Taste wird das Verfahren zur Kalibrierung der Maschine aufgerufen, wie in Abschnitt 4 Kalibrierung der Maschine beschrieben.

9.4 [P4] Gramm- / Unze-Auswahl
Verwenden Sie diese Schaltflache, um die Gewichtseinheit auszuwahlen: Gramm oder Unze. Diese Auswahl kann gespeichert werden,
nachdem das Gerat ausgeschaltet wurde. Die gewahlte Gewichtseinheit wird fr eine Sekunde angezeigt.

9,5 [P5] Zoll und mm Auswahl
Verwenden Sie diese Taste, um die MaBeinheit auszuwahlen: Zoll oder Millimeter. Diese Auswahl kann gespeichert werden, nachdem das
Gerat ausgeschaltet wurde. Die gewahlte MaBeinheit wird fiir eine Sekunde angezeigt.

9.6 [P6] Wihlen Sie die Anzeigeebene des unausgewogenen Betrags
Mit dieser Taste kdnnen Sie die Anzeigeebene des unausgewogenen Betrags einstellen. Dieses Programm ist auf das Personal der
technischen Unterstlitzung beschrankt und in dieser Anweisung wird nicht detailliert erlautert.

9.7 [P9] ist nicht verfiighar
Diese Taste hat im Servicemodus keine Auswirkung.

9.8 [F+P1] ist nicht verfiigbar
Diese Taste hat im Servicemodus keine Auswirkung.

9.9 [F+P2] Materialauswahl des Auswuchtklotzes

Verwenden Sie diese Taste, um das Material des Auswuchtklotzes auszuwahlen. Die verfligbaren Optionen sind in Tabelle T91 aufgefihrt.
Das gewahlte Material kann das Bilanzergebnis geringfiigig beeinflussen, da das Material Eisen / Zink weniger dicht ist als das Blei. Die
Auswuchtmaschine wird diese Differenz bei der Berechnung des Ungleichgewichts bericksichtigen.
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Tabelle T9.1 Material des Auswuchtklotzes

Option Material Achtung

Fe Aus Eisen oder Zink Diese Option ist die Standardeinstellung.

In einigen Landern  (wie der Europaischen

Pb Aus Blei X i X Lo
Union) st Blei ausdriicklich verboten.

Verwenden Sie diese Taste, um das Auswuchtklotzmaterial auszuwahlen: Aus Eisen / Zink oder Blei. Diese Auswahl kann gespeichert
werden, nachdem das Gerat ausgeschaltet wurde.Das ausgewahlte Material wird fiir eine Sekunde angezeigt.

Hinweis:
Wenn das Material als Blei ausgewahlt wird, wird bei jedem Start der Maschine eine Meldung angezeigt, die das ausgewahlte
Material am ersten Auswuchtbetrieb angibt, siehe Abbildung F8.2. Wenn das Material Eisen / Zink ist, werden diese Informationen

ﬁr :Pb

Abbildung F9.2 Das gewahlte Material ist Blei

nicht angezeigt.

910 [F+P3] Den Servicemodus beenden
Diese Taste beendet den Servicemodus und es kehrt in den Normalmodus zuriick.

911 [F+P4] Zahler

Driicken Sie diese Taste, um die Gesamtzahl des Auswuchtbetriebs der Maschine im doppelseitigen Fenster anzuzeigen. Wie in Abbildung
F9.3 gezeigt, hat diese Maschine 1234-Auswuchtvorgange ausgefihrt.

ool 234

Abbildung F9.3 - Anzeige der Auswuchtanzahl

Wenn der Auswuchtvorgang unterbrochen wird, zahlt er nicht  (z. B. durchs Driicken der Taste [P10] @ oder Anheben der
Schutzabdeckung, um die Umdrehung anzuhalten)

runintheSERVICEmode.
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912 Meniiparameter [F+P5]
Die Mentiparameter sind auf den technischen Support beschrankt und werden in diesem Handbuch nicht detailliert beschrieben. Um
dieses MenU aufzurufen, ist ein Passwort erforderlich.

913 [F+P6] USB-Schnittstelle
Diese Taste steht im Servicemodus nicht zur Verfligung.Driicken Sie diese Taste, um Usb - Sekunden anzuzeigen.

914 Meniiprifverfahren [F+P9]

Dieses Programm kann einige Funktionstests der Maschine mit den folgenden Optionen ausfihren:
- Enc Lichtschrankentest;

- Drehzahlprtfung der Gleichlaufwelle;

- SIG-Sensorsignaltest;

- dPy-Anzeigentest;

- tAS-Tastaturtest;

- UFc-Spannungsfrequenzumwandlungstest;

- Ret kehrt in den Servicemodus zurtick.

Driicken Sie die Taste [P4] @ oder [P5] @ . um durch die Optionen zu blattern, bis die gewtinschte Option angezeigt wird.

+
Driicken Sie die Taste [F+P9] @ % , um die Auswahl zu bestatigen.

Hinwesis:
Die aufgefiihrten Testverfahren werden hauptséachlich von Mitarbeitern des technischen Supports durchgefiihrt. Sie kdnnen
jedoch auch vom Endbenutzer ausgeflihrt werden, da dieses Verfahren den Betrieb der Maschine nicht beeintrachtigt.

9141 EnC-Lichtschrankentest
Dieser Test zeigt die Funktion des Lichtschranks, die die Winkelposition der Auswuchtwelle anzeigt. Die rechte Fensternummer zeigt die
Winkelposition, die zwischen 0 und 255 liegen muss.

+
Driicken Sie die Taste [F+P9] @ % ,um diesen Testvorgang zu beenden.

914.2 rPM Drehzahltest der Auswuchtwelle
Dieser Test zeigt die Drehzahl der Auswuchtwelle. Die rechte Fensternummer zeigt die Drehzahl der Auswuchtwelle.

R
Die Maschinenumdrehung wird durchs Driicken der Taste [P8] gestartet, und die Drehzahl der Auswuchtwelle wird nach dem
Stopp auf dem Bildschirm angezeigt.

+
Driicken Sie die Taste [F+P9] @ % , um diesen Testvorgang zu beenden.

914.3 Signaltest fir den SIG-Sensor

Dieses Programm erkennt das Sensorsignal. Um diesen Test durchzufihren, ist die Installation eines ausgewuchteten Reifens mit einem
Durchmesser von 15 Zoll und einer Breite von 6 Zoll - (oder einer ahnlichen GroBe) mit einer Eisenfelge erforderlich. Ein Auswuchtklotz
von 50 Gramm muss an der AuBenseite der Felge vorgesehen werden.
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Durchs Driicken der Taste [P8] dreht sich die Maschine weiter, und die drei vom Sensor empfangenen Signalsatze (Signal 1, Signal 2,
Signal 4) werden der Reihe nach auf der rechten Seite des Fensters angezeigt.

Driicken Sie die Taste [P10] @ oder heben Sie die Schutzabdeckung an, um den Test abzuschlieBen.

+
Driicken Sie die Taste [F+P9] @ % ,um dieses Testprogramm zu beenden.

9144 dPy-Anzeigentest
Das Anzeigetestprogramm leuchtet alle LEDs in sieben Gruppen auf, um ihre Funktion zu testen. Driicken Sie die [P4] - oder [P5]
-Taste, und alle LEDs sollten nacheinander eingeschaltet werden.

+
Driicken Sie die Taste [F+P9] @ % um dieses Testprogramm zu beenden.

9145 tAS-Tastaturtest
Das Tastaturtestprogramm erkennt die Funktion aller Tasten des Bedienfelds. Bei jedem Driicken einer Taste wird der entsprechende

Code auf dem Bildschirm angezeigt. Wenn die Taste [P8] gedrickt wird, wird der Code P8 “angezeigt, und die Taste [P10]
—
@ entspricht dem Code P10 “ und so weiter. Der Code der Taste [P7] wird nicht angezeigt.

+
Driicken Sie die Taste [F+P9] @ % um dieses Testprogramm zu beenden.

Hinweis:
Fuhren Sie das Tastaturtestprogramm aus, und die Schutzabdeckung ist aufgehoben oder der Bildschirm zeigt immer den Code

der Taste [P10] @ an. Weil die Schutzabdeckung und die Taste [P10] @ Gber dieselbe Leitung mit dem Bedienfeld
verbunden sind.

914.6 UFc Transformatortest

Die zwei durch den Transformatortest angezeigten Zahlenmengen reprasentieren die Daten, die an die CPU-C1-Steuerplatine dbertragen
werden.

Diese Daten werden von Mitarbeitern der technischen Unterstitzung verwendet, um den Funktionsstatus der Steuerplatine zu ermitteln.

914.7 Ret Ruickkehr zum Servicemodus
Diese Option bringt das Gerat in den Servicemodus
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Kapitel X Signal

101 Fehlercode
Durch den auf dem Bildschirm angezeigten Fehlercode zeigt die Maschine den angezeigten Fehlerstatus an. Die aufgelisteten

Fehlercodes sind in Tabelle T10.1 aufgefiihrt.

Tabelle T101 - Fehlercode

Fehlercode Beschreibung Bemerkungen
000to009 Maschinenparameter Wenden Sie sich an die technische Unterstitzung
010 Reifenumkehrung Wenden Sie sich an die technische Unterstiitzung
Die Versorgungsspannung dberpriifen Wenn es nicht geldst wird, wenden Sie sich
on Langsame Umdrehung k . R
an die technische Unterstiitzung.
o Es kann nicht automatisch Die Versorgungsspannung dberprifen Wenn es nicht geldst wird, wenden Sie sich
bremsen an die technische Unterstitzung.
013 Es dreht zu schnell Wenden Sie sich an die technische Unterstitzung
014 Der Reifen dreht sich nicht Wenden Sie sich an die technische Unterstlitzung
, ) . Lassen Sie alle Tasten los und schalten Sie die Maschine aus oder starten
Die Taste springt nicht oder . ) T _— I )
015 i i N Sie sie erneut. Wenn es nicht geldst wird, wenden Sie sich an die technische
bleibt beim Start hangen )
Unterstutzung.
Das Entfernungslineal
befindet sich nicht in der Bringen Sie das Entfernungslineal in die Ausgangsposition. Der Fehlercode wird
016 Ausgangsposition, wenn ausgeblendet. Wenn es nicht geldst wird, wenden Sie sich an die technische
die Maschine eingeschaltet Unterstitzung.
wird
Das Breitenlineal
befindet sich nicht in die Bringen Sie das Breitenlineal in die Ausgangsposition. Der Fehlercode wird
017 Ausgangsposition, wenn ausgeblendet. Wenn es nicht geldst wird, wenden Sie sich an die technische
die Maschine eingeschaltet Unterstatzung.
wird
018 Vorgespeichert
. . Fahren Sie herunter und starten Sie die Maschine neu. Wenn es nicht behoben
Verbindung mit dem X o ) . .
019 wird, wenden Sie sich an die technische Unterstutzung.
Prozessor fehlgeschlagen X X . . . . . . .
Die Maschine funktioniert einwandfrei, aber die USB-Schnittstelle ist deaktiviert.
. Fahren Sie herunter und starten Sie die Maschine neu. Wenn es nicht behoben
020 Fehlende Speicherkarte X o ) . .
wird, wenden Sie sich an die technische Unterstutzung.
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021

022

023

024

025

026

027

028

029

030

031

Maschinen
kalibrierungsparameter
fehlen oder sind falsch

Der Wert von Sensor A ist
zu hoch

Der Wert von Sensor B ist
zu hoch

Der Wert des internen
Timers ist zu hoch

Anzahl Gramm in der
Kalibrierungsphase Cal0

Kein Gramm oder
Fehler beim Wert von
Sensor A wahrend der

Kalibrierungsphase von
Cal2

Bei der Kalibrierung von
Cal2 ist kein Gramm- oder
Fehler beim Wert von
Sensor B

Der Gramm wird auf der
Innenseite wahrend der
Cal3-Kalibrierungsphase
angezeigt, und in dieser
Phase sollte es den Gramm
auf der AuBenseite geben.

Vorgespeichert

Die Parameter fUr die
Kalibrierung des CAR /
SUV-Reifenmodus fehlen

Die Parameter fiir die
Kalibrierung des MOTO-
Reifenmodus fehlen

Kalibrieren Sie den CAR / SUV-Reifenmodus und / oder den MOTO-Reifenmodus.
Wenn es nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische Unterstitzung.
Siehe auch ERR030 und ERRO31.

Die Unwucht ist zu groB oder abnormal. Herunterfahren und neu starten. Wenn es
nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische Unterstitzung.

Die Unwucht ist zu groB oder abnormal. Herunterfahren und neu starten. Wenn es
nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische Unterstiitzung.

Die Unwucht ist zu groB oder abnormal. Herunterfahren und neu starten. Wenn es
nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische Unterstitzung.

Entfernen Sie den Auswuchtklotz und flhren Sie die Kalibrierungsphase von Cal0
erneut durch. Wenn es nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische
Unterstitzung.

Platzieren Sie den voreingestellten Auswuchtklotz, um erneut zu beginnen. Wenn es
nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische Unterstitzung.

Platzieren Sie den voreingestellten Auswuchtklotz, um erneut zu beginnen. Wenn es
nicht behoben wird, wenden Sie sich an die technische Unterstitzung.

Entfernen Sie den inneren Auswuchtklotz und beginnen Sie erneut. Wenn es nicht
behoben wird, wenden Sie sich an die technische Untersttzung.

Kalibrieren Sie den CAR / SUV-Reifenmodus.

Kalibrieren Sie den CAR / SUVMOTO-Reifenmodus
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10.2 Aufforderungstonsignal

Bei unterschiedlichen Bedingungen gibt die Maschine unterschiedliche Signaltdne aus, siehe Tabelle 10.2.

Tabelle T10.2-Signalton

Signal

Kurzer Piepton

Langes Piepen

Doppelpiepton

Dreierpiepton

Kurzer Piepton +
langer Piepton

Intermittierender
Piepton

Bedeutung

Wahlen Sie ein Programm
oder eine Funktion aus

Erfassen

Warnung

Funktion nicht verfugbar
oder Fehler

Speicherkarte, auf der
eine oder mehrere
Daten auf der Platine
gespeichert werden

Anpassung

Bemerkungen

Parameter erfassen (z. B. die GroBe des Reifens abrufen)

Es wird unter bestimmten Bedingungen freigesetzt, was die Aufmerksamkeit

des Bedieners erfordert

Die erforderliche Funktion ist nicht verflgbar oder ein Fehlerzustand ist

aufgetreten

Ein oder mehrere Daten werden gespeichert  (z. B. Abschluss der

Kalibrierung)

Dieses Signal zeigt, den Sensor in einigen Serviceprogrammen anzupassen

Beim Einschalten ertont der zwei Sekunden lange Piepton, um den Status des Summers zu Uberprifen.

10.3 Spezielle visuelle Signale
In einigen Fallen gibt die Maschine ein spezielles visuelles Signal aus, siehe Tabelle T10.3.

Tabelle T10.3 - Spezielle visuelle Signale

Signal

Drei
aufgeleuchtete
Punkte auf einer
oder beiden
Seiten

Grin STBYLED
blinkt

Bedeutung

Die Unwucht betragt
mehr als 999 Gramm

Die Maschine befindet
sich im Ruhezustand

Bemerkungen

Dieses Signal erscheint aufgrund von:

- Die Maschine muss kalibriert werden.

- Die ReifengréBe wird nicht korrekt gemessen.

- Der Reifentyp ist nicht richtig eingestellt.

- Der richtige Auswuchtmodus ist nicht ausgewahlt

Alle LED-Indikatoren und Anzeigen sind aus. Driicken Sie eine beliebige Taste

F—
(auBer Taste [P7] U**) ,um den Ruhemodus zu verlassen.
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a) Es kann sein, dass der Bediener eine Taste driickt, um ein Programm zu
bestatigen oder fortzusetzen oder Daten einzugeben oder eine MenUoption

a) Anweisungen des | auszuwahlen

Linke (oder Bedieners b) Wenden Sie sich an die technische Unterstiitzung, um die Entfernung- und
rechte) Anzeige b) Das Entfernungslineal | Breitenlineale zu kalibrieren. Auch durchs Driicken der Taste [F+P2]
blinkt oder Breitenlineal ist +

nicht kalibriert
Deaktivieren Sie das Entfernungslineal und das Breitenlineal voriibergehend
und fahren Sie fort.

Kapitel XI Fehlerbehebung

Folgende magliche Fehler kdnnen vom Bediener gemaB den Anweisungen behoben werden.
Fur andere Fehler oder Ausnahmen missen Sie das Zentrum der technischen Unterstlitzung kontaktieren.

Die Maschine lasst sich nicht einschalten (keine Anzeige auf dem Bildschirm)
Die Steckdose hat keinen Strom.

- Stellen Sie sicher, dass die Hauptstromversorgung normal ist.

- Uberprifen Sie den Stromkreis der Betriebswerkstatt.

Der Maschinenstecker ist beschadigt.
- Prifen Sie, ob der Stecker ordnungsgemaB funktioniert, und ersetzen Sie ihn bei Bedarf.

Eine der Sicherungen FU1-FU2 des Leistungsschalters ist durchgebrannt.
- Ersetzen Sie die Sicherung.

Der Monitor kann nicht eingeschaltet werden  (nur nach der Installation)

- Schalten Sie den Netzschalter an der Vorderseite des Monitors ein.

Der Netzanschluss des Monitors ~ (hinter dem Monitor) ist nicht richtig angeschlossen
- Uberprifen Sie das Einfligen der Schnittstelle.

Die Durchmesser- und Breitenwerte, die durch das automatische Messlineal erhalten werden, stimmen nicht mit der tatsachlichen
GroBe der Felge iiberein

Das Zuglineal ist beim Messen nicht richtig positioniert.

- Positionieren und Eingeben gemaB den Reifeneingabebereichen im Handbuch.

Das Breitenzuglineal ist nicht kalibriert.
- Fuhren Sie den Kalibriervorgang fiir das Breitenmessgerat durch. Beachten Sie die Warnhinweise hinter dem Kalibrierteil des Lineals.

Automatisches Messlineal funktioniert nicht

Das Messlineal befindet sich nicht in der Ausgangsposition (A10) und die automatische Messung ist deaktiviert (E10).
- Setzen Sie das Messlineal wieder in die richtige Position.
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Die Starttaste wurde gedriickt, aber der Reifen dreht sich nicht (die Maschine startet nicht)
Die Schutzabdeckung wird nicht abgesenkt  (der Code "ACr*wird angezeigt)
- Legen Sie die Schutzabdeckung ab

Instabilitat ausgewogener Daten
Die Maschine hat wahrend der Umdrehung Vibrationen.
- Wenn Sie keinen Einfluss auf die Maschinenbedienung haben, kénnen Sie sie erneut drehen.

Die Maschine ist am Boden instabil
- Stellen Sie sicher, dass der Boden hart ist

Der Reifen hat keine geeignete Sperrung
- Ziehen Sie die Schnellmutter fest

Es dauert mehrere Umdrehungen, um die Reifen auszugleichen
Die Maschine hat wahrend der Umdrehung Vibrationen.
- Wenn Sie keinen Einfluss auf die Maschinenbedienung haben, kénnen Sie sie erneut drehen.

Die Maschine ist am Boden instabil
- Stellen Sie sicher, dass der Boden hart ist

Der Reifen hat keine geeignete Sperrung
- Ziehen Sie die Schnellmutter fest
- Stellen Sie sicher, dass der Zentrierungsaufsatz originell ist und geeignet fur die Felge auf Klemmen ist.

Die Maschine nicht kalibriert
- Fuhren Sie die Kalibrierung der Maschine durch

Die eingegebenen Reifenparameter sind falsch

- Stellen Sie sicher, dass die eingegebenen Parameter mit den tatsachlichen Abmessungen des Reifens Gbereinstimmen, und korrigieren
Sie sie gegebenenfalls.

- Fihren Sie eine Kalibrierung des Breitenlineals durch.
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Kapitel XIl Wartung und Pflege

Warnung:
Der Hersteller ist nicht fur Funktionsstérungen verantwortlich, die durch die Verwendung von nicht originalem Bauteil oder
Zubehdr verursacht werden.

Teile gesichert sind.
Entfernen oder verandern Sie keine Teile der Maschine  (auBer aus Servicegriinden) .

Warnung:
Ziehen Sie das Netzkabel ab, bevor Sie Anpassungen oder Reparaturen vornehmen, um sicherzustellen, dass alle beweglichen
Achtung:

Halten Sie den Arbeitsbereich sauber.

Es ist verboten, mit Luft oder Wasser unter hohem Druck Staub oder Schmutz aus der Maschine zu entfernen.

Verwenden Sie alle maglichen MaBnahmen, um das Aufsteigen von Staub wahrend der Reinigung zu verhindern.

Halten Sie die Auswuchtwelle, die Schnellmutter, den Positionierkegel und den Flansch sauber. Verwenden Sie zum Reinigen wenig
umweltfreundliches Fett mit einer Birste.

Behandeln Sie die Kegel und Flansche sorgfaltig, um ein versehentliches Herunterfallen und Beschadigungen zu vermeiden, die
die Genauigkeit beeintrachtigen kénnen.

Platzieren Sie die Kegel und den Flansch nach der Verwendung an einer staubdichten Stelle.

Reinigen Sie ggf.das Anzeigefeld mit Alkohol.

Die Maschinenkalibrierung wird mindestens alle sechs Monate durchgefihrt.

Kapitel XIIl Informationen zur Demontage der Maschine

Wenn die Maschine zerkratzt ist, missen alle elektronischen Komponenten, elektrischen Bauteilen, Kunststoffe und Metallkomponenten
demontiert und gemaB den geltenden Gesetzen getrennt behandelt werden.

Kapitel XIV Umweltinformationen

Der folgende Entsorgungsvorgénge sollte den Papierkorb speziell auf der Computer-Informationskarte kennzeichnen. E\/
—
Bei unsachgeméaBer Handhabung kann dieses Produkt umwelt- und gesundheitsschadliche Substanzen enthalten.
Die folgenden Informationen dienen dazu, das Austreten von Gefahrstoffen zu verhindern und die Nutzung natiirlicher Ressourcen zu
verbessern.

Elektronische und elektrische Komponenten dirfen niemals im normalen Hausmull entsorgt werden und missen zur ordnungsgemaBen
Entsorgung getrennt gesammelt werden.

Das auf dieser Seite abgebildete Kennzeichen von Miilleimer sollte auf dem Produkt sichtbar sein und fordert den Bediener auf, die
Maschine ordnungsgemaB zu handhaben, wenn sie das Ende ihrer Nutzungsdauer erreicht hat.
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Durch diese Methode kann ein nicht spezieller Umgang mit den im Produkt enthaltenen Stoffen verhindert werden, eine nicht
bestimmungsgemaBe Verwendung der Maschine oder der Teile kann die Umwelt oder die menschliche Gesundheit schadigen. Dartber
hinaus kénnen viele der in diesen Produkten enthaltenen Substanzen recycelt und wiederverwendet werden.

Hersteller und Handler von elektronischen und elektrischen Komponenten verfiigen (iber geeignete Sammel- und Verarbeitungssysteme
flr diese Kompanenten.

Wenn die Lebensdauer der Maschine erreicht ist, wenden Sie sich an Ihren Handler, um Informationen zur Entsorgung zu erhalten.

Wenn Sie dieses Produkt erwerben, kann der Handler ein Produkt mit derselben Funktion kostenlos Uber eine Inzahlungnahme anbieten.

Jede der oben genannten Behandlungen Ubernimmt die rechtliche Verantwortung fiir den Standort des Produkts.

Zusatzlich werden UmweltschutzmaBnahmen empfohlen: Die Innen- und AuBenverpackungen dieses Produkts kdnnen recycelt werden
und die verwendeten Batterien werden ordnungsgemaB gehandhabt (sofern vorhanden) .

Ihre Hilfe ist wichtig, um die Menge an natirlichen Ressourcen zu reduzieren, die zur Herstellung elektronischer und elektrischer

Komponenten verwendet werden, die Verwendung von Deponien fir die Verarbeitung von Produkten zu reduzieren, die Verbesserung der
Lebensqualitat und die Verhinderung der Freisetzung schadlicher gefahrlicher Stoffe in die Umwelt zu realisieren.

Kapitel XV Auswahl von Feuerloschmitteln

In der folgenden Tabelle finden Sie das am besten geeignete Feuerléschmittel.

Trockenes Material

Wasser JA
Blase JA
Pulver JA”

Kohlendioxid JA*

Wenn kein geeignetes Feuerléschmittel oder nur eine kleine Ziindquelle vorhanden ist, verwenden Sie mit JA ** gekennzeichnetes
Feuerldschmittel.

Warnung:
Diese Angabe ist ein allgemeiner Fall und wird verwendet, um den Bediener zu flihren. Die genaue Verwendungsmethode jedes
Feuerloschers ist den Anweisungen des Herstellers zu entnehmen.
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Tabelle F16.1 - Verdrahtungsplan der Maschine
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S

SATA

AE2015/AE2016

Tabelle T16.1 - Grafischer Code

Referenzcode

AP1

AP2

AP3

AP4

APS

APE

AP7

AP8

BQ1

M1

Qast

St

YB1

Beschreibung
PWRB-Leistungsplatine

Stromversorgung - WS-Eingang, GS-
Ausgang

CPU-C1 Steuercomputerplatine

DGB Platine zur Messung der
Maschinenspur

DEB Platine zur Steuerung der
Umdrehung des Reifens

AGB Platine zur Messung des
Reifendurchmessers

LED-Beleuchtung
AGB Messung der Leiterplattenbreite

Potentiometer zur Messung der
Reifenbreite

Motor
Eingebetteter Sicherungsschalter
Position der Magnethilse

Elektromagnetische Bremse

Bemerkungen

Nur fir bestimmte Modelle

BQ1Potentiometer

AP8-Platine

Nur fir bestimmte Modelle
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@ SATA' rezos/ac0m

CopepxaHue

165

ImaBa | [MaHenb ynpaBneHus

Masa Il AMATHOCTUKA CTAHKA MPU 3AMNYCKE

Masa lISKCMNAYATALNA CTAHKA
Masa IV KAIMBEPOBKA CTAHKA

MasaV OMNTUMU3ALINA
Masa VI NMPOIrPAMMA CKPbITbIX TPY3NKOB

Mnaga VIl BTOPOW OMEPATOP

Mnasa Vil TPOIPAMMbI

Mnaga IX CEPBUCHbIV PEXXIM

Masa X CUTHA/bI

Masa Xl HEMCMNPABHOCTW

Masa XIl PEMOHT W OBC/TY>KMBAHWE

Masa Xl NUHGOPMALMA OB YTUTN3ALINN

Masa XIV 3KOJ/TOIMYECKAA MHOOPMALINA

lasa XV BbIBEOP MPOTUBOMOXAPHbIX MATEPUA/TOB
Masa XVI INTEKTPUYECKAA CXEMA
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@ SATA e/

FnaBallaHenb ynpaBneHusa

MaHenb ynpaBneHMs cTaHKa NokasaHa Ha pUCyHKe Fl. C NOMOLLbto MaHeNu yrpasneHus onepaTtop MoxeT
NOATBEPXAATb KOMaH/bl, BBOAWUTbL WU U3MEHSTb AaHHble. Ha Hell Takke MOTyT 6bITb OTOBpaXeHbI
pe3synbTaTbl 6anaHCcUpPOBKM M MHBOPMaLMs 0 cTaHKe. OnucaHne hyHKLUIA KaXA0N YacTu naHenm
ynpaBneHus nokasaHo B Tabnuue T1. Ha 3agHel CTOpOHe NaHenw ynpaBneHvs HaXOANTCS SNEKTPOHHAs
MaTepuHckas nnata CPU-Cl, koTopas cobupaeT, 06pabaTbiBaeT M 0TOGPaxaeT AaHHble.

PucyHok 1-1MaHenb ynpaBneHus
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@ SATA' rezos/ac0m

Tabnuua T1 DYHKLMUM KaXgoW YacTu NaHenu ynpaeBneHus :

3-8

49

Mos.

OnucaHue

NHpmKaTop BbIGOpa peXMMOB WIWH gns CAR/MOT/SUV (nerkoBbix aBToMo6Unein/
MOTOLMK/IOB/BHE[OPOXHNKOB). [pynna U3 Tpex MHANKATOPOB (KPaCHbIN), yKa3biBatoLLmX
TUN BbIGPAHHOW NpPOrpaMmbl

CBeTOBOM MHAMKATOP (KpacHbIN) 4ns BbIGpaHHOW eguHuLbl n3MepeHus: atorimbl (ON) - MM (B
BbIK/TOYEHHOM COCTOSIHUM).

[Oucnnen gns npocMoTpa BHYTPeHHero / BHewwHero gucbanaqca
CBeTOBble MHAMKATOPbI 4151 BHYTPEHHErO U BHELLHEro YrI0BOro NojoxeHus aucbanaHca
WHauKaTop cTaTyca pexvmMa oxugaHus
Bk (ON) - OTkn (OFF) iHAMKaTOp CMCTeMbl aBTOMATMYECKOTO U3MepeHUs pa3mepa Kosec

NHpmKaTop BbibOpa pexxnuma 6anaHcMpoBKY (CTaHAAPTHbLIX 4UCKOB / ANCKOB U3
aNlOMUHWEBbIX CMAABOB / ANCKOB M3 aNlOMUHUEBbIX CMIABOB Mo 3akasy). [pynna us Tpex
WHAMKATOPOB (KpacHbIX), yKa3blBatoLMX BbI6paHHbIV pexmM 6anaHCUpPOBKM

KHonka 3anycka npouecca
KHomMKa ocTaHOBKM npolecca
KHonka F aig focTyna K BTOPUYHOM (hYHKLMM KHOMOK

CBeTOBble MHAMKATOPbI No3uuum gucbanaHca. Fpynna n3 7 cBeTOANOA0B (KpacHbIx).
ToYHOE NONOXKEHNE 3aBUCUT OT TUMNa BbIBPAHHOW WWHbI U peXxKrMa 6anaHCMPOBKU.

MpuMep cTaH[APTHOW KHOMKU: OHa MMEET OCHOBHYO (PYHKLMIO (YKasaHa B 60/1bLIOM
Kpyre) 1 BTOpMYHyto hyHKLMIO [yKa3aHa B MasioM Kpyre)

11 KHonkun

B AaHHOM pyKOBOACTBe KHOMKU A8 yao6cTBa npoHymepoBaHbl oT [P1] go [P10], kak nokasaHo Ha pucyHke Fl.
B pononHeHue K HyMepaLyu KHOMOK, UKOHKM HEKOTOPbIX KHOMOK Takxe oTobpaxatoTcs Ans obneryeHus

4YTeHusa.

,ﬂecmb KHOMNOK UMeKT

OCHOBHYH (DYHKLMIO, KOTOpas 0To6paxaeTcs CUMBOMOM B 60O/MbLWOM Kpyre, U BTOPUYHYIO YHKLUIO -
0603HayaeTcs CMBO/IOM B MajioM Kpyre, PacnosioeHHOM psiioM. HekoTopble

.
13 BTOPUYHbIX DYHKLMI UMEOT CBETOAMOA A5 UHAMKALMM UX akTUBaLun. KHorKa [P7] , KHOMKa
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@ SATA e/

[P8] @ 1 KHomKa [P10) @ HE MMEeKT BTOPUYHBIX DYHKLMUI. BTOpUYHbIE DYHKLUN KHOMOK

onpepensioTcs B AaHHOM PyKOBOACTBe ¢ koAamu oT [F + P1] go [F + PY], kak noka3aHo Ha pucyHke 1b.

OCHOBHbIE (hYHKLMU KHOMKMW.
3TOo YyBCTBUTENbHAs Y4acTb,
KoTOpasi HaXV1MaeTcs.

BTopUYHbIE DYHKLMMU KHOMKM.
3Ta YacTb COCTOUT TONbKO
u3 rpaduyeckoro cumpona.
CBETOAMOAHDBIV MHAMKATOP - KOrAa
BTOPUYHas YHKLMS aKTUBHA.

PuricyHok Fla: [IpuMep KHOMKM € yKa3aHUeM OCHOBHOM 1 BTOPUYHON PyHKLMUM

YTo6bl BOWTK B BCMOMOTaTeNbHY0 YHKLUIO KHOMKW, HaXXMWUTe Ha KHOMKY [P7] @ ,
O[IHOBPEMEHHO HaXXVMasi Ha KHOMKY, B BCNOMoOraTeNlbbHYI0 (YHKLMIO KOTOPOW XOTUTE BONTH, 3aTeM

O HOBPEMEHHO OTNYyCTUTE 06€e KHOMKM.

Pl [F+P4] [P4] [ps] [F+P8] P8l [P9]

[F+P1]

[F+P5] [P5] [P7] [P10] [F+P9]

MaeHTuduKaumsa Koaa BCroMoraTenbHbIX YHKLMIA KHOMKK

Tabnuua Tla HacTpoiKu, nporpamMmbl ¥ MEHH0, LOCTYMHbIe B pexume SERVICE [SER] - [SER]

Pe>xum SERVICE

HacTtpoiika, nporpamma unu HacTpolika, nporpamMmma unu
Knasuwm Knasuwwu
MeHo MeHIo
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@ SATA' rezos/ac0m

MeHto nporpammbi
[P1] [F+P1] He ncnonb3yeTtcst
KannbpoBKM gaTyMKa

BbiGop MaTepunana rpy3nkos: Fe
[P2] He ncnonbsyetcs [F+P2] P P Py /

In, nnn Pb
Bbixop 13 SERVICE pexuma
[P3] KanubpoBka Beca cTaHKa [F+P3] a P
(Bo3BpaT B NORMAL pexum)
[P4] Bbi6op eanHUL: rpaMM/yHUmMS [F+P4] MpocMOTp cYEeTHMKa 3aMyCKOB
[P5] Bbibop eauHuUL: AtoiM/ MM [F+P5] MeHto napameTpoB

(MeHto c naponem
[P6] pesepBupyeTcs gas 3aaau [F+P6] USB-Schnittstelle ist nicht verfiighar
TEXHUYECKOro nepcoHana)

[P9] Bbl6op CKpbITOro rpamMmma [F+P6] USB-nopT He ncnonb3syetcs
Hinweis : = D S
KHonkw [P7] [P8] n [P10] He UCNOob3YTCS A8 AOCTYNa K HACTPOMKaM, NporpamMmam
WM MEHIO.

N =
Knonku [P8] n [P10] .u MMeIoT pasHble NOCNeACTBUS B 3aBUCUMOCTUN OT MOJIOXKEHUS KOXyXa, Kak
yKasaHo B Tabnuue Tib.

Tab. Tib - fleicTBME KHOMOK START 1 STOP B 3aBUCUMOCTM OT MOSTOXKEHUS KOXYyXa

Haxara MonoxxeHune
KHOMKa KOXyXa

Pesynbrar

Ecnv nepanbHbI TOPMO3 OTK/THOYEH, TO CTAHOK He 3anyCTUTCS, 1
NpO3ByYaT 3 3BYKOBbIX CUrHAMa - 3TO O3HAYaAET, YTo TpebyeMoe aeiicTere
He NpefCTaBASeTcs BO3MOXHbIM.

[P8] Start NOAHST ECnu 31eKTpOMarHMTHbIM TOPMO3 BK/IOYEH U aucbanaHc oTobpaxaeTcs,
CTaHOK byfAeT 3anycKaTb BpaLleHune Ha HU3KoM ckopocTu (SWI npoueaypa.

CM. rnaBy 85 SWI npouefypa OCTaHOBKM Kosieca B NOMOXeHUN gucbanaHca)
MPUMEYAHMUE: B uensx 6e3onacHoCTy onepatopa, npoueaypa SWI He 6ypeT

Ha4aTa, Korga akTuseH pexxum MOT0-konec.

ONyLEH CTaHOK HayHeT 6anaHCMPOBKY WM TeCT.
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@ SATA' rezos/ac0m

noaHAT He akTnBHa
[P10] Stop
@ HvKakux geiicTBMi, €Ci Koneco BpallaeTcs;
ONyLEH OcTaHOBKa B npouecce BpaLleHUs U TOPMO3, eC/iv NPON3BOANTCS

BpaLyaTenbHyo 6anaHCUpoBKY Kosec.

12 HOpMasbHbIiA, CEPBUCHDIN 1 PEXXUM OXKUFAHUS :

CTaHOK MOXET HaxoAMTbCs B Tpex pabounx pexummax: HopManbHbIN peXxuMm. ITOT pexuM BKIOYaeTcs, koraa

CTaHOK BKJIOYEH, M MO3BO/ISET UCMNO/b30BaTh CTAHOK 151 6aNaHCUPOBKU KOJEC;

- CepBUCHbIN peXXmM. B 3TOM pexxmme CyLLecTByeT psifi MOME3HbIX NPOrpamm, JOCTYMHbIX /151 BBOAA
napameTpoB (Hanpumep, EQUHULbI N3MepeHus B rpamMMax Uamn yHUMSX), Uy 31eMeHTOB yrpaBieHus ans
paboTbl cTaHKa (Hanpumep, KanmbpoBKM).

- Pexxum oxxupanms. Yepes 5 MUHYT 6€30eMCTBUS, CTAHOK aBTOMATUYECKMN MEPEKNI0YAETCs B PEXUM
OXMAAHUS AN CHKEHUS NOTpebaeHns 3Heprun. 3eneHblii cBetoguop STBY Ha NaHeNn yrnpasieHnst MUraer,
MOKa3bIBasi, YTO CTAHOK HAXOAMTCS B 3TOM pexuMe. [1151 BbIXOZa U3 PEXMMA OXKUAAHNS, HAXKMUTE

- NtoByto KHOMKY (32 nckntoyeHmem [P7] @ ). Bce flaHHbIe U HAaCTPOWKM COXPaHSIOTCS B PEXUME 0XMUAAHUS.
Haxofscb B CEPBUCHOM PeXKMe, CTaHOK He ByfleT NepekNioqaThCs B PEXUM OXUAAHNS.

169



170

@ SATA' rezos/ac0m

asall AUArHOCTUKA CTAHKA NMPU 3ANYCKE

I'Ipm 3anycCcKe CTaHKa BbIMNONIHUTE onepaunn, yKasaHHble Ha PUCYHKe.

Crapt

~

OToGpa)KeHme Ha3BaHWA NporpamMmbl Ha NeBOM gucnnee

[unarpamma nporpamm npu 3anycke cTaHka

OTo6paxeHve BEpCUM NPOrpamMMbl HA MPABOM SKpaHe

¢

Haxata MosBunacs au OTnycTuTe BCE
KHOMKa Ha P KNaBuWLLIW, 3aTeM
owwm BBIK/IOYMTE, a 3aTEM
nocne Haxatus CHOBa BK/IOYNTE
KHOMKM

BKnto4nTb BCe CBETOANOAbI

BK/IOUNTB 3BYKOBOM CUrHan
JneKTpuyeckas

Harpyska

BkniounTh noaceeTky ¢

= LOCTYNHO TOJIbKO B
Bknountb 3/1eKTPO ® HEKOTOPbIX MOAenax
MarHUTHblI TOPMO3

MopoxpaaTh 2 CEKYHAbI

N~

OTKNOYUTB BCHO SNEKTPUYECKYIO Harpy3Ky

YcTaHoBUTE

0AaTYNK aCCTOAHUA

B UCXOfHOE
flaTumk paccTosHus B l‘loagmnscag; NONOXeHne unu
owmnbKa Err016'dis
YCXOLHOM MOSIOXKEHNU?, out” HaxMuTe F+P2
oD
CraHok MosiBunack nn HaxmuTe niobyto
owwnbKa Err021

Knasuuwy gna
NPOLO/HKEHUS, BoﬁneTe

l OTKanMbpoBaH?

Ecnu HeobxoMMo, CMOTPETb [1OM. CO0BLIEHNS

B PEXWM KannubpoBKu
nna CAR/SUV konec n/

WNIN B KanMBpoBKy
MOTO-Konec.
OTO6paXkeHMe faHHbIX N0 YMONYAHMIO

CTaHOK roToB K paboTe




@ SATA' rezos/ac0m

21 BpeMeHHoOe OTK/Il0YeHMe JaTuMKa AuamMeTpa U paccTosiHuUs (rae npuMeHnMo)

Ecnu Ha cTaHKe oTobpaxaeTca Kog ownbku Err 016 "DIS out’ (gaTumk paccTosHma/guameTpa He B MCXOAHOM
MOIOXeHWM) MPU 3anycKe, HO, €C/IY HAXOAUTCA B UCXOGHOM MOJIOXKEHWM, 3TO 03HAYAET, YTO aHOManus
npousoLuna B cucTeme.

O,
MoxHo cpasy (M1 BpeMEHHO) OTKIIOYNTb CUCTEMbI cbopa MH(OPMaLMK, HaxaB Ha KHomku [F + P2 @

. ]
Ceetopvop (6] Il , pacnoNOXKeHHbI Ha NaHenu ynpasneHus, byaeT BKAOYEH. 3TO yKa3biBaeT, YTO
aBTOMaTuyeckas cuctema cbopa MHbOpPMaLMM OTKIIOYEHA, U YTO CTAHOK rOTOB K 3KCnyaTauuu. He

Mcrnonb3ys aBTOMaTUYECKyto cuctemy cbopa nHbopmMaLunu, pasmepsl KOnec AO/MKHbI 6biTb BBEAEHDI
BPYYHYI0, KaK OMMCaHo B rMaBax 3.31 1 3.3.2. Npy BbIKNIOYEHWUM CTaHKa, a 3aTEM BK/THOUYEHU, KOA oLIM6KK byaeT
oTobpaxaTbCs CHOBA, 151 yCTPaHEHUsi HEO6XOAMMO NMOBTOPUTL NPOLLEAYPY, ONMCAHHYIO BbILLE.

n



@ SATA' rezos/ac0m

Fnasa lISKCNTYATALUA CTAHKA

Mepep ncnonb3oBaHMeM CTaHKa He0bXxoAMMO BbibpaTb MAM YCTAHOBUTL CleayloWwmum obpasom: -Tun
nporpammsl (MporpamMmbl s KOIEC CO CTasibHbIMK, allOMUHWEBBIMU UM CMeLUanbHbIMK -altoMUHUEBBIMU
KonecHbIMy Anckamu). Mo yMonyaHuio = nporpamMmma Aisi Kosiec co CTanbHbIMU ANCKaMY;

-Tvn Koneca (aBTOTPaHCMOPTHbIX CPEACTB, MOTOLUKIOB, BHEAOPOXHMUKOB). M0 yMONn4YaHuio =
-aBTOTPaAHCNOPTHOE CPeACTBO;

-Pa3mepsbl koneca ans 6anaHcUpoBKY. Pa3mMepbl MOTyT 6bITb BBeeHbI BPYUHY!HO (BCeraa) nmn 4acTUyHo -unm
NMOTHOCTbBIO B aBTOMATUYECKOM PeXMME (AOCTYNHO TOMbKO Ha HEKOTOPbIX MOAENSIX).

-AAMHaMnYecKunii UK CTaTUYECKUIA PeXUM banaHCMpPOoBKU. [0 yMonyaHuio = [IMHaMUYecKuii;

-Pa3pelueHmne akpaHa X1 1 X5. o ymonyaHuio = X5;

Bbi6op onucaHHbIX Bbllle MapamMeTpoB, MOXET 6bITb 0 UK Noc/e 3anycka. Mpv no6om n3meHeHUn

BbI6OPa PEXXMMOB UK AaHHbIX HACTPOWKMW, CTaHOK ByAeT AenaTb NepecyeT, NoKa3biBas HOBble 3HaYEeHUS
avcbanaHca.

MNocne Bbl60pa/yCTaHOBKI/I NnapaMeTpoB, Bbl MOXXeTe 3anyCTUTb CTaHOK, Ha)XaB npu onyweHHOM 3allnTHOM

71
Koxyxe [P8] Start M NPOCTO OMYCTMB 3ALUTHbBIN KOXYX. B KOHLE UMKIa Ha gucnee cTaHKa
0TO6pa3nTCs 3HaveHne ancbanaHca Koneca.

YcTaHoBuTe 6anchmpOBqub||7| FPY3UK HYXXHOIo BeCa B Tpe6yeMOM NONOXXEHNN, a 3aTeM 3anyCcTuTe BTOpOI\/‘I
UWKN B3BelWMBaHNUA. Kak npaBuo, rpy3snkK AoHKeH 6bITb YyCTaHOBNEH Ha «12 YacoB», 32 UCKJTIOYEHUEM

crneunanbHbIX NPorpaMm s antoMmuHms ALS2 n ALSL.

31Tun nporpaMmbl
CTaHOK NO3BO/ISET BbI6GMPaTh MeXAY 8 TMNaMu NporpaMm gns 6anaHCMpoOBKY, NPUBEAEHHDBIX B Tabnuue T31.

Tab. T31 - Tunbl LOCTYNHbIX MPOrpaMm

172

X . Automatische
Auswuchtmodus Felgenmaterial Auswuchtklotzposition Bemerkungen
Erfassung (1)
§ . . Standardeinstellungen
STD Aus Eisen gefertigt Standardeinstellung 2 Sensoren )
beim Anlauf
Wahlen Sie den MOT-
. . ) Modus, um diesen
ALU1 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
Auswuchtmodus zu
erzwingen
ALU2 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
ALU3 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
ALU4 Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren
ALUS Aluminiumlegierung Standardeinstellung 2 Sensoren




@ SATA' rezos/ac0m

o . Standardeinstellung innen;
ALST Aluminiumlegierung . 1Sensor
kundendefiniert auBen

ALS2 Aluminiumlegierung kundendefiniert innen und auBen 1 Sensor

(1) - BOCTYNHO TONBKO AN HEKOTOPbIX BEPCUI

MporpamMmsbl BbIGUpatoTcs B HOpManbHOM pexume HaxxaTreM Knasuu [P4] nnm [P5] @ CHavana
HaXXMUTe OfHY 13 3TUX ABYX KHOMOK A5 Bbi6Opa TUMa NporpaMmbl Ha JUCTIIEE; ec/iv B TedeHue 15 cex

HY OfjHa 13 3TUX KHOMOK He ByfeT HaXkaTa CHOBa, TO fUCM/Iel BEPHETCS K NpeablayLLeMy COCTOsHMIO 6e3
pepaKTMpOBaHKsl BbIGPaHHOIO TUMa NPOrpaMMbl.

B 3aBMCUMOCTM OT 3anyLieHHoro Tuna nporpaMmbl, FopsT ciefyolne CBETOANOALI Ha MaHeNN yNpaBneHuUs:;
Tun nporpammbl - CBetoauog [7]. CM. pucyHoK Fl.

-MonoxeHue rpysuka - CBeTogmnog [13]. CM. prcyHOK F1.

NPUMEYAHME :

Bbibop Tvina nporpammbl STD yaansieT BblgeneHne ns Ctatuydeckoro gucbanaHca Ha gucniee.
BbI6paHHbIN TUN NPOrpaMMbl TakKxKe BAUSET Ha aBTOMaTUYECKOe NoyYeHne pa3MepoB Konec ([OCTynHo
TOMBKO Ha HEKOTOPBIX MOZENNAX CTAHOKOB), Kak NokasaHo B Tabnuue T31. I3MepeHus, KOTopble MOKa3biBaeT

TO/IbKO AaTHUK, UCNONb3YHOTCA ANA paCCTOﬂHI/IFI/p,VIaMeTpa Koneca.

MonoxeHne 6anaHCMPOBOYHBIX FPY3VMKOB BAO/b YaCTW AUCKA B Pa3fMyHbIX TMnax MporpaMM nokasaHo Ha
puCyHKe F31.
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Puicc.F31. MonoxeHne 6anaHCMPOBOYHbIX FPY3UKOB BAOJb YacTW AWCKA B Pa3MyHbIX Tunax Mporpamm

STD

ALU4

20 mm
€0.8"

ALU1

ALUS

ALU2

ALS1

ALS2

Tabnuua T311 YrnoBoe NosoxeHne rpy3unka B pasnyHbiX TUNax Nporpamm
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Cucrema
cbopa

DaHHbIX
CTaHKa

PyyHoW
BBOA,

MonyasT

ABTO
MaTuy.

BHyTp
cTop
OHa

H12

H12

STD,

ALU123.45

Hapy
XK Cratny
cTop ecKuii
OHa 6anaHc
H12 H12
H12 H12
H12 H12

BHyTp.

cTop
OHa

H12

H12

H12

Tun nporpammbl

ALS1

Hapy

cTop
oHa

HE

MNono
XeH
ne
onpe
fens
eTcst
nonb
30B
Ten
em(1

NonoxeH
ne
onpe
fens
eTca
nonb
30B
Ten
em(1

Crat
n4 BHyTp
ecKuin cTop
6an OHa

aHC

H6 HE

MNonb
308Ba
Tenem
onpe
nens
H6 eTca
nono
KeHu
e(l)

MNonb
30Ba
Tenem
onpe
fens
eTca
nono

H6

XeHu
e(l)

ALS2

HE

MNono
XeH
ne
onpe
nens
eTcst
nosb
30B
Ten
em (1

MNonb
30Ba
Tenem
onpe
fens
eTca
nono
WeHU
e(l)

HE

HE

HE
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MpumeyaHue (1):
Ecnu cuctema cbopa faHHbIX OTKIIOYEHA, MONOXKEHWE rPy3nKa 6yAeT B MONOXKEHNMN Ha «B HacOB».

B Tabnuue T311, cuMBON “HI2 yKa3bIBaeT, YTO YI/IOBOE MOJIOXKEHUE FPy3MKa Ha 12 4acoB, CMMBON **Hb yKa3blBaeT,
YTO Yr/I0BOE NONOXEHME rpy3nKa Ha 6 yacos.

Cuctema cbopa AaHHbBIX CTaHKa onpepensieTcs CeayLym obpasom:

-Py4Has: Korga Bce flaHHble O KoJfieCax BBEieHbl BPYYHY!IO;

-NonyaBTomMaTnyecKas: Korga AaHHble 0 pacCTOAHMM 1 AMaMeTpe aBTOMaTUYECKM NONYYeHbl OT gaTynKa
paccTosiHus/pnameTpa. B To e BpeMs flaHHble O LWMPUHE JOMKHbI 6bITb BBEAEHBI BPYUHYHO;
-ABTOMaTn4YecKas: Korja Bce aHHble aBTOMaTUYeCKM NONY4atoTCs OT ABYX AaTHMKOB.

ABTOMaTUYeCKME UMK NOMTyaBTOMaTUYEeCKME CTaHKM C AaT4MKaMu, OTKIIOYEHHbIMY (BCIeACTBME CHOS MK Mo
ntoboli ApYroi NpuyrHe), MOryT paboTaTb, BO BCEX OTHOLLEHMSIX, C Py4YHbIM BBOL,OM fiaHHbIX. BBOA pa3mepoB
KONec A0MKEH BbIMOMHATLCA BPYYHYIO, U NON0OXeHWe 6anaHCMPOBOYHbIX IPY3MKOB byaeT cnegosaThb
npoueaypam CTaHKa C py4HbIiM BBOJOM.

3.2 Tunbl Konec
CTaHOK No3BO/ISIET BbIGMPaTb MeXAY 3 Pa3fMYHbIMU TUMAMU KOJEC, KaK NMoKa3aHo B Tabnuue T3.2.
Tabnuua T3.2 - Beibop Tuna Koneca

Tun konec ABTO MpumeyaHus
ABTO ABTO 3anyckK no yMon4yaHuio
ABTOMATUYECKUIA BXOA B
MOTO MOTO A
pexum ALUT
He nopgxoput ans
SuV Suv 6anaHCMpPOBKU Konlec

rPy30BUKOB

Ka)Kp,aﬂ N3 3TUX NPOrpamMm yCTaHaB/IMBaeT KOHKPETHbIE 3Ha4YeHUA ANA U3MepPeHNa pa3MepoB Koseca n
pacyet p,mc6anchaA 0OcobeHHOCTH Ka)Kp,OVI nporpamMmbl yKasaHbl B criefyroLwnx nyHKTax.

[Ons BbI6Opa KOHKPETHOIO TUMa Koseca, HaxuManTe [P6] @ , MOKa COOTBETCTBYIOL I CBETOAMNOS HE
BK/IHOYUTCS, KaK NOKa3aHo B Tabnuue T3.2.

321 Koneca aBToM06Uns (@aBTOTPaHCMOPTHbIX CPEACTB)
Bbi6op Tna koneca aBTOMO6US MO3BONSET NPOMN3BOAUTL HAaNaHCMPOBKY KOMIEC aBTOTPaHCMOPTHbIX

cpefcTB. Ansi BHEAOPOXKHMKOB MOXET HbITb LieN1ecoobpasHbiM, YTOBbI BbIGUPATh TUM KOMEC BHEJOPOXKHMKA
(cM. NYHKT HWxe).

YT106bI BbIGPATH TUM KOMIECA aBTOMOBW/ISA, HAXKMUTE HECKONBbKO pas3 [P6] @ , MOKa NoKa He 3acBeTnTCA
cBeToAMopa CAR, Kak nokasaHo B Tabnuue T3.2.

3.2.2 MOTO-Koneca (MOTOUMKbI)
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Bbibop T1na koneca MOTO no3BonsieT 6anaHCMPOBaTh Koeca MOTOLMKIIOB.
3TU Koneca fOMKHBI ObITb YCTAHOBNEHBI Ha CrieLuanbHOM aganTepe Ha Bany. C pnaHueM Ha Ban CTaHKa
HeobX0AMMO TaKXKe YCTAHOBUTL CeLManbHbIN YANMHUTENb 418 aTYNKA PACCTOSIHUS.

YT106bI BbIGPATH TMN MOTO-KONEC, HAXXMUTE HECKOJbKO pa3 [PE] % , MOKa He 3aCBeTUTCA CBeToAnoA Ansa
MOTO-KoJiec, Kak nokasaHo B Tabnuue T3.2.

Ecnm Tvn MOTO-konec BKtoueH, ALUT TMN nporpaMmbl BbIGUpaeTcst aBTOMaTUYECKU, U N106as NomnbiTKa

BbI6paTb ApYroi Tun, Haxxas [P4] @ nnw [P5] @ ,byfeT oTKNOHEeHa. ToYKa NPUNOXKEHNS FPYy3NKOB
SAIBNSIETCS TaKOM Xe, Kak gs Tuna nporpamMmbl ALUT 1 moKasaHa Ha pucyHke F3l.

Ecnv Tvn MOTO-Konec BKAKOYEH, MOXHO BblbpaTb OTOBpaXeHe AUHAMUYECKOTO TN CTAaTUYECKOTO

+
O¢d

famncbanaHca, Haxas [F + P2] ,HO €C/IN YCTAaHOBUTb LUMPUHY Koneca MeHblue 114 MM (U 45 aoinma),

3HayeHMe cTaTMyeckoro 6anaHca 6yfeT oTobpaxaTbcs Bcerga.

[ns nonyyeHus napamMeTpoOB KoJsieca OT aBTOMaTUYeCKOl cucTeMbl Cb6opa faHHbIX, Bbl JO/MKHbI MOJIb30BaTbCA

TEMU e OpUEHTUPAMN Ha [UCKE, 4TO 1 ANa TUNa nporpamMmsbl ALUT

KpoMme Toro, korga Tvn MOT0 Kofec BKIOYEH, TeKyLLee 3HaYeHne pacCTOSAHMUA aBTOMAaTUYECKN YBeNNYnBaeTCcs

Ha 150 MM, 4TO6bl NPUHSATL BO BHUMaHWE JANHY YANUHUTENS NS AaTYMKa PACCTOSHUS.

[ it [q]]ﬂ:p:u

Puc. F311 MpuMeHeHWe yaMHWUTENs AaTuMKa U3MepeHns paccTosiHus / gnameTpa ans MOTO konec;

NMPUMEYAHUE :
Ha cTaHkax 6e3 aBTOBBOAA pPacCTOAHMSA (MW Ha CTaHKax, rAie aBTOBBOJ, OTK/IOYEH), flaHHblE O
PaccTOSIHUM [LOMKHbI 6bITb BBEAEHbI BPYYHYH0. 1151 BbINONHEHWS 3TO onepaLum, Heo6XoANMO: a)
NPUABMHYTb KOHYMK TIMHENKM PaccTosiHUs/[lnameTpa K AUCKY; 6) NpounTaTh 3Ha4eHUEe PacCTOsIHUS
Ha rpapgynpoBaHHoOIi WKane; B) f06aBKTb 150 MM 1O CHUTAHHOTO 3HAYEHMUS; I) BBECTU 3HA4YEHNe

paccTosiHUSA BPYYHYIO, Haxas [P1] @ W, CnefoBaTeNbHo, [P4]@ nnu [P] @
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Bcakuii pas, koraa dnaHey ana MOTO Konec ygansieTcs U BHOBb YCTaHaBAMBaeTCs, ybegutech, 4To
Hagnucb "CAL npucyTCTBYeT Ha dnaHue v dpnaHue gas MOTOLMKNOB BbIPOBHEH. EC/IM 3TOrO HET, TOYHOCTb
6anaHCMpPOBKN MOXET BblTb HapyLLEeHa.

3.2.3 SUV-Kkoneca (koneca BHeOPOXHUKOB)

Bbibop Tuna SUV-konec no3ponsiet 6anaHCUpoBaTb KONECA BHEAOPOXKHUKOB. 3T aBTOMO6MAN 06bIYHO
MMeloT Koneca, KoTopble 60blue, 4eM 06bIYHbIE, U WHNHbI SBASAOTCS OTHOCUTENbHO 60NbLWNMYK MO
CpaBHEHUIO C ANAMETPOM JM1CKa (T.€. He C HU3KMM UKW CBEPXHU3KUM npodunem). OfHako BbIGOp 3Toro TMna
Konec He No3BonsieT 6banaHCUpPoBaThb Koneca rpy30BbIX aBTOMO6GUEN, NOTOMY YTO UX KONECHbIE ANCKY,
CYLLECTBEHHO OT/IMYAIOTCS.

Bbibop Tuna koneca ABTO unu SUV ocTaeTcs Ha YyCMOTPeHWe onepaTopa, KOTopblii byaeT 6anaHcupoBaThb,
4TO6bI ONpPegenuTb, Kakol TUM KOMeC AaeT HauyyLWwmne pesynsTaThl A5 KOHKPETHOTO Ko/leca, Nofexallero
6anaHcupoBKe.

YT106bI BbIOPATH TUM KONECA BHEAOPOXHMKOB, HAXMUTE HECKONbKO pas3 [P6] @ NoKa NnoKa He 3aCBETUTCA

cBeTopmop SUV, Kak NokasaHo B Tabnuue T3.2.
Bce Tvnbl nporpamm, nepeyncineHHble B Tabnuue T3.2, AOCTYMHbI 415 Tna koneca BHe[0POXHUKOB.

MonoXeHns rpy3anMKoB TaKme e, Kak NoKa3aHo Ha puCyHKe F31.

3.3 BBop napameTpoB Koneca

Pa3mepbl koneca, s 6anaHCpPOBKU MOTYT ObITb BBEfIEHbI iBYMS Cocobamu:

- Py4Ho pexum: 3TOT peXuM BCeraa foCTyrneH.

- ABTOMaTHYeCKUii pexuM: TONbKO HEKOTOPble MOAENV OCHALLEHbI AaTYMKaMy 151 aBTOMATUYeCKOro BBOAA
(YacTUYHbIE MK BCe NapaMeTpbl) pa3mMepoB Kosec.

BHuMaHue:
Bce cTaHKM OCHaLLeHbl KanMbpOBaHHOM LUKANoW ANs PYYHOTO U3MEpeHMUsi PacCTOSIHUS.

3.31 Py4yHoii BBOZ NapaMeTpoB Koneca afis nporpamm STDn ALU1,2,3,4,5

[ns BBOAA pa3MepoB Kosieca BPYYHYIO, BbIMOSHUTE ClieAyoLLve fencTBus:

1) YcTaHoBWTE KONeco Ha Bar;

2) BbIfBUHbTE AAaTYMK PACCTOSIHUS U MOMECTUTE €ro K KOJecy, Kak NoKa3aHo Ha pUCyHKe 3.3.

3) TMpounTaiiTe 3HaYeHMe PaCcCTOSAHUS Ha FPafyMPOBAHHOMN LWKase, Kak NoKa3aHo Ha PUCYHKe 3.3. 3HadYeHne
paccTosHMS BCerfa BblpaXKaeTcs B MUIINMETPaAX;

4)  HaxmuTe U ygepxusanTe KHonky [P1] ,4TOBbI U3MEHWTb 3HAYEHME PACCTOSIHUS, @ 3aTeM HaXMUTE

[P4] @ wnu [P5] G@ B TeyeHue 15 ceKyH/bl i1 BBOAA CYUTAHHOTO 3HAaYeHUs. ECnivi Bbl He HaXkMMaeTe
KHOMNKM [P4] unu [P5] B Te4eHMe 3TOro BpeMeHu, CTAaHOK BEPHETCS K NpeablayLieMy 3kpaHy. B aTom ciyyae,

Bbl MOXeTe HaxaTb [P1] elle pas A5 BBOLA UMW PefaKTUPOBaHUS JaHHbIX;
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5)

6)

7)

8)

M3MepbTe WNPUHY KoNleca crneLmanbHbiM KPOHLMPKYEM UK CYMTANTE 3HAYEHWE WMPHHBI, YKa3aHHoe
Ha gucke. 3HayeHue WUPUHbI MOXET 6bIThb B AtOMIMaX UM MM B COOTBETCTBUU C BbIGPAHHOW eguHuuein
n3MepeHus.

Haxmute n y,qep)KMBaﬁTe KHOMNKY [PZ] ,4YTOBObI MU3MEHUTb 3HaYeHue LWWPWHDbI, a 3aTEM HaXXMUTE

[P4] @ nnu [P5) @ B TeueHue 15 CeKyH/bl /15 BBOAA CYMTAHHOIO 3HaYeHus. EC/im ofHa U3 3Tux AByxX
KHOMOK He Ha)kaTa B TeYeHMe B 3TOro Neproaa BpeMeHu, CTaHOK BEPHETCA K NpeablayLiemy skpaHy. B

3TOM CJly4ae, Bbl MOXeTE HaxaTb [P2] ele pa3 Ans BBOAA WY PeRAKTUPOBAHUS AAHHbIX;
CunTaiiTe 3Ha4YeHUe JMaMeTPa, yKa3aHHOro Ha AMNCKe WY WWHE. 3HAaYeHUe AuaMeTpa MOXKeT BbiTb

BblpaXXeHo B AIOVIMBX N MM B COOTBETCTBUN C Bbl6paHHOﬁ ep,VlHI/ILleﬁ n3MepeHus;

HaxmMuTe 1 yaepxusainte KHomnky [P3], 4Tobbl U3MEHUTb 3HAYEHUE ANAMETPA, a 3aTeM HaxMuUTe [P4] @

nnm [P5) @ B TeyeHue 15 cekyHabl 415 BBOfA CYHUTAHHOTO 3Ha4YeHus. Ecnv ofiHa U3 3TUX ABYX KHOMOK
He Ha)kaTa B TEYEHMeE B 3TOMO NepuoAa BPeMeHM, CTAHOK BEPHETCA K npegblgyLiemMy sKkpaHy. B atom

cnyyae, Bbl

MOXeTe HaxaTb [P3] elle pas Ans BBOZA UMW PeAAKTUPOBAHNS JaHHbIX;

Puc. F3.3 - Py4HOe n3MepeHuve paccTosHUS L0 MCKA AUCTAHLMOHHAs IMHelka

3.3.2 PyyHoll BBOZ, NapaMeTpoB Koseca AJis nporpamm ALST u ALS2
[lns BBOAa pa3MepoB Kosieca BPY4HYHO, BbIMOMHUTE Ciefytolme feicTBus:

D
2)

3)

4)

5)

YcTaHOBWUTE KONECo Ha Ban;

Ecnwv BbIGpaH T1n nporpammbl ALS], BbIABUHBTE JaTUYMK PaCCTOSHUSA 1 MOMECTUTE €ro K KOJECy, Kak
NoKa3aHo Ha pUCYHKe F34 3aTeM NepenguTe K wary 4.

Ecnu BbIGpaH TUM NporpaMmbl ALS2, BbIABUHLTE JaTYUK PACCTOSIHUS U NOMECTUTE ero K NaoCKoCTH,
BbIGpaHHOW ANt BHYTPEHHETO rpy3uKa, Kak NMoKa3aHo Ha pUCYHKe F34;

CynTaHHOE 3HAYEeHME, KaK NPaBUIa, BbipaXaeTcs B MUAIUMETPaX;

(m)
HaxxmuTe KHomKy [P1] OfiMH pa3, 4Tobbl NOCMOTPeTb NapameTp dil (paccTosiHVE A0 BHYTPEHHel
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MIOCKOCTU) 1 HaXMuTe [P4] @ wnu [P5] @ B Te4yeHue 15 cek, 4Tobbl BBECTM CHUTAHHOE 3HaYeHue.
Ecnin ogHa 13 3TuX ABYX KHOMOK HE Ha)kaTa B TeYeHMe B 3TOr0 Neproga BPEMEHU, CTaHOK BEPHETCS K

npeablgyLeMy 3kpaHy. B 3ToM ciyyae, Bbl MoXeTe 6bICTPO HaxaTb [P1] @ elle pas Ans BBOfA UK
pefaKTMpPOBaHUS JaHHbIX.

6) BbIABMHbLTE 4ATYMK PACCTOSHWS U MOMECTUTE ero K MI0CKOCTY, BbIGPaHHOM ANl BHELWWHETO rpy3unKa, Kak
NOKa3aHOo Ha pUCYHKe F3.5;
7) CyuTaHHOE 3HaYeHWe, KaK NPaBWa, BbIPAXKAETCS B MUNIUMETPAX;

8) HaxmuTe kHoMKy [P1] @gsa pa3sa B 6bICTPOI NOCNEA0BaTENBHOCTY, MOKa He 0Tobpa3nTcs di2

(paccTosiHMe Ao BHeLWHeN NoBepXHOCTH), U B TeYeHue 15 cek HaxmuTe [P4] @ nnw [P5] @ ans

BBOJA CYNTAHHOrO 3HaYyeHuns. Ecnv ogHa 13 3TUX ABYX KHOMOK He Ha)xaTa B TeYeHWe B 3TOro nepmoga
BpemMeHn,

CTAHOK BEpHETCA K npegblgyLiemMy 3KpaHy. B 3Tom ciiyyae, Bbl MOXeTe 6bICTPO HaxaTb [P1] @ aBa
pasa Ansi BBOAA U PeAaKTUPOBaHUS BaHHbIX.

9) HaxmuTe KHomKy [P3] @ 1pas, yTobbl MOCMOTPETH dal (GuamMeTp BHYTPEHHEN NA0CKOCTU), M KHOMKM

[P4] @ nnu [P5] @ B TeYeHue 15 ceK N5l BBOAA 3HAYEHUS, MOSTYYEHHOTO B pe3ynbTaTe OAHOIo 13
[BYX METOI0B, U3/TOXKEHHbIX HUXKE.

Ecnn OfHa N3 3TUX ABYX KHOMOK HE Ha)aTa B Te4E€HWNE B 3TOro nepruofa BpeMeHU, CTaHOK BEPHETCA K

npepaplayLLeMy 3KpaHy. B 3ToM cnyyae, Bbl MOXeTe 6bICTPO HaxaTb [P3] @ ellle pa3 s BBOAA U
peAaKTVPOBaHUSA faHHbIX.

10) HaxmuTe KHOMKy [P3] @Asa pasa B 6bICTPOI NOCNEA0BATENbHOCTH, YTOOLI NOCMOTPEThL da2 (gnamerp

BHELIHEeW NI0CKOCTK), U KHOMKM [P4] @ nnu [P5] @ B TeYeHue 15 ceKyHf, 4To6bl BBECTU 3HaUYeHMe,
MosiyYeHHOe B pe3ynbTaTe OT OAHOMO U3 ABYX METOA0B, ONUCAHHbIX HUXKE.

Ecnu ogHa 13 atux ABYX KHOMOK He HaXaTa B Te4eHMe B 3TOro nepmnofa BpeMeHU, CTaHOK BEPHETCA K

npegblgyLiemy s3kpaHy. B 3Tom ciyyae, Bbl MoXeTe 6bICTPO HaxaTb [P1] @ ellie pas fns BBOAA UK
peaaKTUPOBaHNS JaHHbIX.

MPUMEYAHUE: dakTu4ecKuit AnaMeTp Koseca He COOTBETCTBYET AuaMeTpaM, rae hakTUYeckun kpenarcs
rpy3uku. ECTb f1Ba BO3MOXHbIX MeTOfa onpeaeneHuns anameTpoB dal u da2, KOTOpble AOMKHbI 6bITb BBEAEHbI
B warax 9 u10.

METO/, 1: Py4HOoe nsamepeHue gnametpos dal v da2

3TOT MeToA NpeanonaraeT py4yHoe nsmMepeHue gnameTpos dal 1 da2 uam ToNbKO BHELWWHero gnameTpa da2

(B 3aBMCUMOCTM OT TVNa BKIKOYEHHOW NPOrPaMMbl) C MOMOLLbIO IMHENKW, KaK MOKa3aHOo Ha pUCyHKe 3.31.
BxofHble 3Ha4YeHUsi NpuBegeHbl B Tabnmue T3.21.

Tabnuua 321 - U3mepeHue gruameTpos dal 1 da2 4ns pyyHoOro BBofa faHHbIX

Tun nporpaMmmbli BHYTpeHHuit gnametp dal BHewwHuI guameTp da2
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SATA e/

ALS1

BBeanTe HOMUHAMbHbIN fUaMeTp
amncKa

BBepguTe hakTuyecknin fuameTp
da2, N3MepeHHbIN C NOMOLL b0
N3MepUTENbHOW IMHENKN.
V3mMepeHue BOMKHO 6bITb
BbINOJIHEHO Ha 6aNaHCUPOBOYHOM
NAOCKOCTK, BbiGpaHHOW Anis da2.

ALS2

BBepwTe hakTMUYECKMii AMameTp
dal, U3MEPEHHbIV C MOMOLLbHO
N3MepUTENbHOW IMHENKN.
V3MepeHve AOMKHO 6bITb
BbINOJIHEHO Ha 6aNaHCMPOBOYHOW
NNOCKOCTK, BbIBpaHHOM Ans dal.

BBepwTe hakTUUECKMIi AMaMeTp
da2, U3MEpeHHbIii C NOMOLLbIO
M3MepUTENbHOW IMHENKN.
V3MepeHve AOMKHO 6bITb
BbINOJIHEHO Ha 6aNaHCMPOBOYHOW
NMIOCKOCTK, BbIBpaHHOM ANs da2.

Puc. F3.31- MprMep py4yHOro M3MepeHus BHELWHero anameTpa (da2) koneca B nporpammax ALS1/ALS2

METO/, 2: Beog dal 1 da2, Ha4MHas C HOMMHANbHOIO AnameTpa

370T BTOPOVI cnoco6b ncnonb3lyeTca ¢ HOMUHaNbHbIM ANaMeTPOM ONCKa BMeCTe C nonpaBKaMUy, yKa3daHHbIMU

B Tabnuue 13.2.2.

Tab.T3.22 - OnpegeneHvie guametpa dal 1 da2, Ha4MHas ¢ aKTUYECKOro AnaMeTpa gucka

Tun nporpaMmmbl

BHYTpeHHUM gruameTp dal

BHewwHMI guameTp da2

ALS!

dal= hakTUYeCcKuii gruameTp gucka

da2 = hakTUYecKknin guametp - 2,0
aonma (mnm 50 mm)

ALS2

dal= akc. gpuameTp gncka - 10" (unm 25
MM)

da2 = hakTMyecknin guameTp - 20
aonma (mnm 50 mm)

370T MeTof 6onee ynobeH,
He60/1bLIoe OTK/IOHEHME.,

ecnin py4YHoe U3MepeHune He ncnonblyercs. Ho pesynbrathl 6ygyT UMeThb
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TR

a

Puc. F34 - Py4Hoe n3mepeHune pacctosiHms 10 Koneca B Tune nporpammbl ALS1

Puc F35 - Py4yHoe nonyyeHune paccTosiHWUSA [0 BHELIHEN NN0CKOCTM B Tunax nporpamm ALS1 n ALS2
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3.3.3 ABTOMaTMYeCKNe n3MepeHns napaMeTpoB Konec ansa Tunos nporpamm STD M ALU1, 2,3, 4,5
[ns BBOAA pa3mMepoB Kofleca aBTOMATUYECKY, BbINMONHUTE crefytolve AeCTBUS:

3.3.31 CTaHOK C AaTYMKOM LUMPUHBI

1) YcTaHOBUTE KOMECo Ha Bar;

2) BbiABMHbTE ABa fATYMKA M YCTAHOBUTE MX Ha MCKe KOJeCa, Kak MoKa3aHo Ha pUCyHKe F3.6;

3) TopoxpuTe, MOKa He YCAbIWMNTE AIMHHbBIN NYAOK, @ 3aTeM YyCTaHOBUTE JaTYMKM 06paTHO B MCXOAHOE
nonoxeHune. Bo BpeMsi U3MepeHUs pacCTOSHUS Y AUaMeTpa 3TU 3HaYEHUS 0TOBpaxatoTCs Ha Ancniee.

BHuMaHue:
HLLUunpurHa He oTobpaxaeTcs BO BpeMsi aBTOMATUYeCKOro c6opa AaHHbIX, 4To6bl NpOBepuUThH

Mosly4YeHHble 3HaYEHUsl, TPOCTO HaxmMuTe[P?] é@ .

NPUABMHYTb KOHYUK TMHENKM PaccTOSIHUSIBO3MOXHO BbIABVHYTb TOIbKO faTUYMK PAcCTOSHUS 1
MPOCMOTPETb LWMPUHY, KOTOPasi OTHOCUTCS K MOC/EHEMY U3MEPEHHOMY PacCTOSHIO (BPYYHYHO Unu
aBTOMaTUYEeCKM), HO He ByAeT U3MepeHneM B 3TOM cyyae. Ho, eciiv Bbl TaKKe U3BfieYeTe aTYnK PacCTOSHUS
/ BnameTpa, faHHble C WUPUHON ByAYyT yAaneHbl, U HAYHETCS U3MEePEHME, Kak OMMCaHO B MyHKTe

33.31 CTaHOK 6e3 gaTyumKa WMPUHbI

1) YcTaHOBUTE KONECO Ha Bas;

2) BblABMHbTE LATUMK PACCTOSIHUS/AMAMETPa U YCTaHOBUTE ero Ha AMCKe KOoeca, Kak NoKasaHo Ha
pucyHKe F3.6;

3) MMopoXAanTe, NoKa He yCbIWNTE [NHHBIN IYAOK, @ 3aTeM YCTaHOBUTE AaTHMK pacCTOsiHUSA/AnaMeTpa
06paTHO B UCXOHOE MOOKEHNE;

4) BBeguTe 3HaYeHWE WMPWHbI BPYYHYH. LLIMpuHa ancka 06bIYHO yKa3aHa Ha cCaMOM MCKe.
ANbTepHaTUBHO MOXHO MUCMO/b30BaTb COOTBETCTBYIOLME U3MEPUTENN WUPUHbI - KDOHLUPKY/b.

Puc. F3.6-STD - ABTOMaTU4eCKuii c6op AaHHbIX B porpamMmax ST0, ALU 12,345
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3.34 ABTOMaTUYECKME N3MEPEHNSt MapaMeTpoB Konec Ana Tunos nporpamm ALST v ALS2

[ins aBTOMaTN4YeCKOro BBOAA pa3MepoB Kosieca B TUnax nporpamm ALS1 n ALS?2, BbINONHUTE

cnepyouime fencTaus:

1) YcTaHOBWTE KONECO Ha Basy;

2) BbIABMHbTE JATYMK PACCTOSHWA/gUaMeTpa U MOMECTUTE ero K BHYTPEHHEN NiockocTu. TouKa KOHTaKTa
MOXET OT/INYATbCS B 3aBUCHMOCTM OT TOTO, 6bln1a BK/IOYEHA nporpamMma ALST unm ALS2. CM. pucyHKM F3.7 1
F3.8;

3) MopoxXauTe, MOKa He yCAbIWNTE AAVHHBIN NYAOK, @ 3aTeM YCTAaHOBUTE faTYMK PacCcTosHUS/AnameTpa
06paTHO B CXOHOE MOMOKEHNE;

4) BblABMHbTE [ATUYMK PACCTOSHUSA/LMAMETPA U MOMECTUTE ero K MI0CKOCTY, BbIBPAHHOM B KayecTse
BHeLUHe N1ocKocTU. CM. pUCYHOK F3.9;

5) MopoXauTe, MOKa He yCAbIWMTE AUHHBIN NY[OK, @ 3aTeM YCTAaHOBUTE aTYMK PacCTOsHUS/fMameTpa
06paTHO B UCXOAHOE MONOXKEHNE;

6) MonyyeHHble pa3Mepbl KOMeca 1 3HAYEHNs MOTYT BbITb OTOBPAKEHBI /WU U3MEHEHBI HAXKATUEM
KHOIMKM

[P @ O 3HaYeHwu dil/di2 (BHyTpeHHWe/BHeLWHWe PacCTOSAHMS K NA0CKOCTH) U [P3] @ ans
3HaYeHu dal/da2 (BHYTpEeHHWIA/BHELWHWNIA AXAaMeTp MA0CKOCTH).

Puc F3.8 - ABTOMaTM4eCKoe NoJlydeHre paccTosHUS K BHYTPeHHe NNockocTu B Tune nporpammbl ALS2 ALS2

184



@ SATA' rezos/ac0m

Puc. F3.9 - ABTOMaTHU4€CKOE NOJTyYeHMe PacCTOSHWS K BHELIHEH NAOCKOCTY B TUMax nporpamm ALST u ALS2

3.3.5 icnonb3oBaHne MHTeNNEeKTyanbHOro Buaa nporpamm ALST 1 ALS2 AN antoMUHMEBBIX Konec

CTaHOK OCHaLLEH ABYMS MHTENNEKTYalbHbIMU TUMNaMKU MPOrpPaMM 15 aNtOMUHNEBbIX AUCKOB, KOTOPbIE
HasbiBaKOTCA ALST 1 ALS2.

3TV iBE NPOrpaMMbl OTAINYAKOTCS OT JPYTUX TUMOB NPOrpamMm As aNtOMUHUEBbIX Konec (0T ALUT - ALUB),
MOCKOJIbKY OHU MO3BO/SIOT MONb30BaTENO BbIOpaTh MECTa, Ha KOTOPble KPensaTcs 6anaHCUPOBOYHbIE
rpy3uKun. 3To No3BoNsieT 6anaHCMPOBaTb aNtOMUHKEBbIE KOeCa CO CreLmanbHo KoHdUrypaLvel ancka,
rAe NCMo/b30BaHMe OBbIYHBIX MPOrpaMM [i/1s1 aOMUHUS, KOTOPble TPEBYIOT TOYHOTO MO3ULMOHMPOBAHNS
BeCy, NpUBeJET K TPYAHOCTAM. ,

Pa3Huua mexay nporpamMmmamu ALST 1 ALS2 3aKnto4aeTcs B TOM, YTO B TUMe Nporpammsl ALST nonb3oBaTenb
MOXET CBOBOAHO BbIOMPATH TONbKO BHELIHWNE NIOCKOCTM 6anaHCMPOBKY (BHYTPEHHSS MIOCKOCTb HaXo/ANTCs
B 3alaHHOM MOJIOXEHWM) B TO BPEMS, B TUME NPOrpamMmsl ALS2, Nonb30BaTeNb MOXeT CBO6OAHO BbIGUpaTh
MECTO YCTaHOBKM 6anaHCMPOBOYHOTO FPy3mKa.
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Tunbl nporpamm ALS1 1 ALS2 MCNONB3YHOT TONBbKO AATYMK PacCTOsIHUS / AnameTpa npu 6anaHcuposke. JaTyunk
LUIMPUHBI HE NCNONb3YeTCA.

Vcnonb3oBaHue TUNOB Nporpamm ALST 1 ALS2 COCTOUT M3 TPexX YacTell:

- MoJlyYeHune 3HaueHul Napamepos;

- 3anyck 6anaHCUpPOBKY;

- TIOMCK MeCTa KpeneHus /st 6anaHcMpoBOYHOTO rpy3nKa.

3351 MonyvyeHne 3Ha4YeHMIM NapaMeTpoB

Ha paHHOW cTagum BbIbMpatoTcs fiBe 6anaHCMPOBOYHbIE NNOCKOCTU. BO BpeMsi M3MepeHUii COXpaHsIoTCs
ABe rpynMbl NapaMeTPOB: 3HAYEHUS PaCCTOSHNSA U iuameTpa. 3TV napbl HasbiBatoTcs dil u dal (paccTosiHue 11
auametp 1) Ans BHyTpeHHel nnockocTu 1 di2 n da2 (paccTosiHMe 2 U fuameTp 2) AN BHELWHEe NNOCKOCTU.

Kak To/IbKO M3MepeHUs 3aBepLUeHbl, Bbl MOXeTEe NPOCMaTpuBaTh (M Aaxe pefakTypoBaTh) 3TW ABe napsbl

i @

3HaYeHU, HaxkaB KHOMKY [P1] [Nl paccTosiHus u [P3] AN guametpa.

Mpu HaxaTun kKHonkwu [P1] &7, yepenytoTcs 0TOBpaxeHNs 3HaYeHNI paccTosHKs dil v di2. pu HaxaTum

[P3] , yepefyloTcs OTOBPaXEHUs 3NEKTPOHHbIX 3HaYeHUI aruaMeTpoB dal u da2.

[ns NnpoBeaeHNsi U3MEPEHUA, BbINMOSHUTE ClegytoLne AeCTBUS: @

1) BbibepuTe TMN nporpammsl ALST unm ALS2, HECKOMIbKO pa3 Haxas [P4] @ nnu [P] ;

2) Bbibepute 6anaHCMPOBOYHYIO MAOCKOCTb, HAXAB KHOMKY [P2] @ , MOKa Hagnucb ACq He NOSBUTCS
Ha NeBOM Jiucniee, Kak MoKa3aHo Ha pucyHKe F310. Korga cTaHOK BK/KOYEH, PEXMM YCTaHaB/IMBAETCS N0

ymonyaHnwuto. Puc. F310 - Co

e A W

3) BblABMHbBTE JAaTUMK PACCTOSIHUS / AUAMETPA U MOMECTUTE €ro Ha AUCK, K COOTBETCTBYIOLLE BHYTPEHHEN
NAOCKOCTW, BbIGPaHHOW AN YCTaHOBKM 6anaHCMPOBOYHOTO rpy3unka. CM. pucyHok F3.7 ans Tmna
nporpammbl ALST v pucyHOK F3.8 gnsi Tna nporpammel ALSZ;

4)  [epXuTe faTyMK B 3TOM MOOKEHUM, NOKA He YCMbILWMTE NMOATBEPXKAAIOLLMIA 3BYKOBOW cUrHan. Ecav Bbl
AepXuTe AaTYNK, MOyYeHne JpYroi TOUKM byAeT BbINOMHATLCS aBTOMATUYECKY;

5) HemepneHHO BepHUTE AATHMK PacCTOSHWS/AnaMeTpa B UCXOAHOE nonoxeHue. Ecnu npebobiBaHune
CULLKOM [JONTO, CTAHOK MOXET N3MePUTb HEMpaBU/IbHbIE MIOCKOCTU B JaHHOM Cllyyae, 1 HeobXxoanMo
6yAeT NOBTOPUTH NpoLeaypy U3MepeHnst AaTUMKa C UCXO[HOTO NONOXKEHUS;

6) BblABMHbLTE [ATUMK PACCTOSAHUS / AUAMETPa U MOMECTUTE ero Ha UCK, K COOTBETCTBYIOLLEH BHELIHEN
MOCKOCTU, BbIGpaHHOM fi/151 YCTaHOBKM 6anaHCMPOBOYHOTO rpy3uka. CM. PUCYHOK F3.9;

7)  [lepxuTe [AaT4YMK B 3TOM NOMOXKEHMM, MOKA HE YC/bILIUTE NOATBEPXAAIOLMI 3BYKOBOW crHan. Eciv Bbl
npopomKaeTe fiepxaTb AaTHMK Ha MeCTe, NosTySeHne ApYroi TOYKM ByaeT BbIMOMHATCS aBTOMaTUYECKY;

8) HemepneHHO BepHUTE AATHMK PACCTOSIHWS/ANAMeTPpa B UCXOAHOE NonoxeHue. Ecnu npebbiaHune
CIMLIKOM [L0/IT0, CTAHOK MOXET M3MEPUTb HerpaBu/bHble NAOCKOCTU B AAHHOM C/ly4ae, U HeobXxoanMo
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6yAeT NOBTOPUTHL NpoLefypy U3MepeHnst aTUMKa C UCXO[HOTO MNONOXEHNS.

3.3.5.2 3anycK 6alaHCUPOBKMU «
VR

HaxwmuTe [P8] WM MPOCTO ONYCTUTE 3aLUMUTHBIN KOXKYX AN151 3anycKa 6anaHCMpoBKu. Moce 3aBepLieHus
LMKAa gucbanaHc, pacCHnTaHHbIN C NOMOLLbIO 6anaHCMPOBKY, MOSIBUTCS HA SKpaHe.

3353 Monck MecTa KpenneHus gns 6anaHCMPOBOYHOTO rpy3mKa

Llenb novcka mecTa 6anaHCMPOBKU - HAWTK MeCTO, paHee BbIGpaHHOE ONepaTopoM /151 TOFO, YTOObI

YCTaHOBUTb 6anaHCMPOBOYHbIE FPY3UKK. BbINONHUTE cnepytoLmne AencTBUS:

1) Mocne Toro, Kak CTaHOK NepecTaeT BpallaThCs, Ha Aucrnee NOsBUTCSA HaANMCb SrC 4N aBTOMATUYECKOrO
BBO/a B PEXMM NOMCKA, KaK NOKa3aHO Ha puUCyHKe F311.

— pr— 4. S
!—»-,
1 -

Puc. F311 - CoobuyeHme " Mouck MecTa ycTaHOBKM banaHCHpPOBOYHbIX FPY3MKOB BK/OYEH'

2)  YcTaHOBWTE rpy3uK, BEC KOTOPOTO MOKa3aH Ha 1eBOM aucree (BHyTpeHHWI gucbanaHc), Ha gaTumk
paccTosiHUA/AnamMeTpa, Kak NokasaHo Ha pUCYHKe F312;
JInnkas NoBepxHOCTb

Puc. F312 - YcTaHOBKa K/1€EBbIX FPY30B Ha M3MEPUTENbHYHO IMHENKY

3) BpyuHyt MOBepHUTE KOMECO, MOKa BCe CBETOAMOABI BHYTPEHHero ancbanaHca He 3aropates (CM. puc.
F1, [4]). 3a6noKuMpyiiTe KONECO B 3TOM MOMOXEHUM C MOMOLLbIO NeAanyt TOpMo3a UM 3N1eKTPOMarHUTHOTO
3anupatolLero ycTporcTBa (Mpu Hanuumu. .

4) MeAneHHO BbIABUHBTE LaTUMK, MOKA He YC/bIWNUTE HenpepbIBHbINM 3BYKOBOW CUTHAN, YKa3blBatoLWMM, 4TO
BHYTPEHHWI AucbanaHc HalaeH. Ha neBoM gucnnee B NOMOLLb ONepaTopy yKasbliBaeTCs HanpaBneHve, B
KOTOPOM AAaTHYMK [OMKEH 6bITb NnepemelleH. CM. pucyHKu F313, F314 1 F315;
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! - S

Pnc.F313 - OnpepeneHne nonoxeHus Touku aucbanaHca: Ha neBom okHe 0TobpaxaeTcst HanpaBieHue

[aTuYMKa, KOTOPbIV TOMIKAETCs BNPaBo, YTO6bl OMpeaenuTb TOYHOE MeCTO KpernieHus s 6anaHcMpoBOYHOTO
rpy3uKa Ha BHYTpeHHell CTOpoHe Koseca.

(

{— =

PUCF314 - OnpegeneHvie NONOXeHNs TOYKM gucbanaHca: Ha N1eBoM oKHe 0ToBpaxaeTcs HanpasneHve

AATYMKa, KOTOPbI TONKAETCS HANEBO, YTO6bI ONPEAENUTL TOYHOE MECTO KpenieHusl Ans 6a1aHCpPOBOYHOTO
rpy3vKa Ha BHYTPEHHEN CTOPOHE Koneca.

D ) ¥
l"r_t 7

PUCF315 - OnpeaeneHue NoNoXeHWs TOUKM aucbanaHca: Ha 1eBOM OKHe 0TOBPaXKaeTCs, YTO JaTUUK yxKe
M3MepW TOYHOE MeCTO.

5) [epxuTe aT4YMK pacCTOsHWS/GUaMeTpa Ha 3TOM PacCTOsHMM, 3aTeM NOBOPAYNBANTE €ro, NOKa
Hak/elKa rpy3vka He KOCHETCS AMCKa. TOYKa KOHTaKTa AaTuymKa Ha JUCKEe NPUMET NMPOMEXYTOYHoe
nonoxeHune mexgy 12:00 1 6:00 Yacamu B 3aBUCMMOCTM OT guameTpa ancka. CMm. Takxe Tabauuy T3.3;

6) YcTaHOBMTE AATYMK PaCcCTOSHUS/AMAMETPa Ha3ag B UCXOZHOE NOoXeHe. UHANKATOpbl Ha 1eBOM 1
NpaBoOM fucniesx U3MeHsTCs, 4TO6bl yKa3aTb MECTO HA BHELIHEN NOBEPXHOCTU 6afaHCUPOBKY;

7)  OTnycTMTE KOMECOo v NOBTOPUTE Waru 2 - 6 41 BHELUHUX IPY3UKOB;

8) BbINOMIHKTE NPOBEPKY BpaLLeHMs.

Ecnun 6anaHcnpyoTcs UgEHTUYHbIE KOMIeca, Bbl OMKHbI NPOMYCTUTb (ha3y Momncka naocKocTu
6aNaHCMPOBKY 1 HaYaTb HEMNOCPEACTBEHHO 6aNaHCMPOBKY, a 3aTeM M NOUCK NIOCKOCTY 6anaHCMPOBKU.
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BHumaHue:
Ecnv Bbl ycTaHOBWTe CTaTUYECKUIA grucbanaHc, 6anaHCMpPOBOYHBIV FPY3UK JOMKEH BCerga
yCTaHaB/MBaTLCS B NOIOXEHMWE Ha «b 4acoB» B NH060M TOUKe BAO/b 4AaCTK Aucka. CM. n. 3351,

3.3.6 icnonb3oBaHWe CMCTeMbI PyHHOTO MOyYeHNs NapameTpoB B pexume ALST nnum ALS2

Korga CTaHOK He OCHaLLEeH CUCTEMOI aBTOMATUYECKOTO U3MePEeHHs C MOMOLLbIO aT4MKa PacCcTosHMS /
AnameTpa, n Korga cam AatHmK OTKKYEH, Bbl MOXETE MCMO/b30BaTh CneLnanbHble nporpaMmmbl ALST nan
ALS2. TaK KaK HEBO3MOXHO MOJTY4UTb JaHHbIE B ABYX NJIOCKOCTAX aBTOMATUYECKMN MOCPECTBOM flaT4MKa
paccTosiHus/anameTpa, HeObXOAMMO BPYYHYIO BBECTM 3HaYeHUs ABYyX nap pa3mepos dil/dal n di2/daz, kak
noKasaHo B rnaee 3.3.2.

Mpu 6anaHcUpoBKe TpebyeMoe yrnoBoe NooXeHne 6anaHCMpPOBOYHBIX FPY3VMKOB NPUBEAEHO B Tabnuue
T33.

Tab.T3.3 - YrnoBoe nonoxeHne 6anaHCMpPOBOYHbIX FPY3MKOB B TUNax MporpaMm ALST u ALS2 6e3 cucTemsl
aBTOMATUYeCKOro cbopa AaHHbIX

Tun nporpammbl BHyTp. cTOpOHa Hapyx. ctopoHa CraTuyeckuii 6anaHc
ALST H12 H6 HE
ALS? H6 H6 HE

3.37 Wicnonb3oBaHue TUNOB Nporpamm ALST unu ALS2 6e3 npefBapuTeNbHOIO BBOAA NapamMeTpoB Konec

Bbl MOXETe 3anycTUTb CTaHOK Ha 1I060M TvMe NporpaMmbl, KpoMme ALS1 nnu ALS2, 1 3aTeM BbIGpaTh TN
nporpamMmsl ALS1 unu ALS2. CTaHOK nepecynTaeT gucbanaHc AaHHbIX B COOTBETCTBMM C HOBbIM TUMOM
BbIGPaHHOW MPOrpaMmbl.

OpHaKo, B 3TOM C/lyyae, 3HavyeHus ancbanaHca BbibpaHbl C NOMOLLbIO 6afaHCMPOBOYHbIX MapameTpos (dil/dal
1 di2/da2), u3mMepeHHbIX paHee nnu 6e3 yyeTta 3TUX NapaMeTpoB.
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asa IV KAJINBPOBKA CTAHKA

YT06bI yNpaBNsTh CTAHKOM AOMKHBIM 06pa3oM, OH O/MKEH 6bITb OTKanubposaH. Kannbposka nossonseT
XPaHUTb MeXaHWU4YecKue v 3N1eKTpUYecKkme napameTpsbl, cneuuduyeckme gns Kax[oro CTaHka, 4Tobbi
o6ecneynTb Hauny4Lni pesynsTaT 6anaHCMpPOBKU.

41 Korga npoBoguMTh Kanu6pOBKY CTaHKa

B Ta6nwue T4 nepeyncneHbl cyvyau, B KOTOPbIX JO/MHKHA 6bITb BbINONHEHA Ka}'ll/l6poBKa CTaHKa. KaJ'II/I6pOBKa
OO/MKHA BbINONTHATbLCA BCAKUIN pas, korga ognH unu 6onee n3 nepevYncneHHbIX cny4aeB ABNAKOTCA

AKTUBHBIMMU.
Tabnunua T4 - YcnoBusi KanmbpoBKyM CTaHKa

Cratyc

Korga CTaHoK ycTaHoB/eH
rnocne NoKymnKku

Mpwu 3ameHe nnatbl CPU-C1

Mpu 3aMeHe MexaHUYeCcKunx
YacTen, CBA3aHHbIX C CUTHanaMm
[ATYMKOB (IaTYMKK, MPYXUHBI
OKaTMA 0aTYNKOB, CUCTEMBI
MofBeCKM 1 6aNaHCMPOBOYHbIE
Basbl)

Mpv 3aMeHe NpYXWHbI AaT4NKa

pun 3aMeHe ONTO3NEKTPOHHOM
naHenu

MNMocne ncnonb3oBaHua TMNa
Konec MQTO, oTnyarowmero
OT TMNa Npu NpeablayLeit

KanMbpoBKM

Korga cTaHok He obecneynBaeT
ONTWManbHble pe3ynbTaThl
6anaHcMpoBKU

Korga nmeetcs
nocnefoBaTeNbHOE 1
NOCTOSIHHOE M3MeHEHWe
TeMnepaTypbl U BAXHOCTK
(Hanpumep, cMeHa ce30HOB)

CocTosiHue

06sa3aTenbHO

06s13aTensHo

06s3aTenbHO

06sa3aTenbHO

06s3aTensHoO

06s3aTensHO

PekomeHpoBaHO

PekomeHpoBaHO

COTPYAHMK Ka/IM6POBKM

TeXHNYeCKas NoAaepiKKa

TeXHNUYeCKaa NoAaepxKa

TeXHNYeCKas NoAaepiKKa

TeXHNYeCKad NoAaepiKKa

TeXHNYeCKaa NoAaepxKa

Monb3oBaTenb U / TEXHUYECKan
NnoaAepxKa

Monb3oBaTenb U / TEXHUYECKan
NnoaAepxKa

Monb3oBaTenb 1 / TexHUYecKas
nogaepxKa
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CTaHOK TpebyeT fByX HE3aBUCUMbIX KaNMBPOBOK:
-Kannbposka gns ABTo/SUV TNOB Kosec (kannbpoBKa sBiseTcs 04MHAKOBOM 415 060MX TUMOB Konec);
- banaHcupoBka s Trna MOTO Konec (Konec Ans MOTOLMKIOB.

370 He siBAsieTcs 06s3aTeNbHbIM A1 3anycka 060Mx KannbpoBokK. Eciv, HanpuMep, nonb3oBaTenb
MCNOMb3yeT CTAaHOK UCKTYUTENBHO A8 6anaHCYPOBKM KOMeC MOTOLMKIIOB, OH AOKEH BbIMONHUTD
KannbpoBKyY TONbKO 415 TUNa Koneca MOTO. AHanornyHbiM 06pa3oMm, eCciv NONb30BaTENb UCMONb3YET CTAHOK
NCKOYNTENBHO AN GanaHCMpOBKM Konec auto-vehicle / off-road (CAR / SUV), OH AO/KEH 3anyCTUTb KaNMbpOBKY
TONbKO AN ABTO/SUV TMNoB Kosnec.

Ecnu nonb3oBaTenb UCMOJb3yeT CTAaHOK, YTO6bl 6HanaHCMPOBaThb BCE TUTbI KOMEC, OH JOJKEH BbINONAHUTL 06e
KanmbpoBKu. He MMeeT 3Ha4YeHNe NOPSIAOK, B KOTOPOM NPOBOASATCS 4BE KaNUOPOBKY.

42 Kanu6poBka ans CAR/SUV

KanubpoBka afisi Konec aBToMo6UAS 1 BHEAOPOXKHMKA OANHAKOBA. ,

[ns BbINONHEHUS KaNMBPOBKYM CTaHKa, Bbl JOMMKHbI CHavaia obecneynTsb ciegytollve Matepuansi:

- YCTaHOBUTb C6ANAHCMPOBAHHOE KOIECO CO CTasIbHbIM AUCKOM UaMeTpoM 15" v lMpPUHOIA B'. PaccTosHne
MEX[y KOJIeCOM OT CTaHKa JO/MKHO 6bITb NprMepHO 100 MM. Bbl Takxe MOXeTe 1CMOo/b30BaTh Koeca,
pa3Mepamu aHaNorMYHbIMM PEKOMEHA0BAHHbIM, NOKa pasHuLa He3HaunTeNbHa. Henb3s ncnonb3oBaThb
Kosieca ¢ antoMUHUEBLIMU UCKaMU.

-TPY3MK 50 I pkenaTenbHO U3 enesa unm UMHKa).

Ons nposefeHus Kal'lVI6pOBKI/I CTaHKa, BbINONHUTE cnegyouine AeﬁCTBMﬂ:

1) BKOYUTE CTAHOK;
2) CHUMUTE Koneco v Ntobble Apyrue akceccyapsl ¢ Bana;

3) HaxmuTte KHOMKM [F+P3] .Ha gucnnee 6ypet oTobpaxaTbcs SER--SER (aT0

03HAYaeT, YTO Mbl BOLLU B CIYXKEBHbIN peXxumM) (cepBrucHas nporpammal.

4)  Haxwmure [P3] @ .Ha gucnnee 6ypet CAR CAL (kannbpoBKa CTaHKa aBTOTPAHCMOPTHbIX CPEACTB U
Kofieca nerkmx BHE,U,OpO)KHVII-(OB

5) KHonkamu [P4] @ nnu [P5] @ BbI6epuTe TUN KanmbpoBkm ABTO Ui MOTO-Konec;

BHuMaHue
KanubpoBKa A/is Konec MOTOLMK/IOB OMMCLIBAETCS OTAE/bHO B r1aBe 43.

6) Haxmure [P3] @ .Ha gucnnee 6ypet oTobpaxaTbcs CAL 0;

—~
7)  HaxmuTe [P8] UK ONYCTUTE 3aLMUTHBIN KOXyX. CTaHOK HauHeT paboTaTb 1 NOKaXeT Hagnuch CAL 1

Ha Avcnnee No 3aBepLUeHUIO; @
8) YcTaHOBMWTE KO/IECO Ha Basly Y BBEAMTE €ro Pa3Mepsbl, HaXaB KOM6UHaLMI0 Knasuw [P1] . [P2]

[P3] , 4yTO6bI BbIGPaTL pa3mMepbl A8 PefakTMPOBaHWS Y KHOMKM [P4] @ vnu [P5] @

ONA pefaKTUpoBaHUA 3HaYEHUA. Ecnun pa3mMepbl Koneca 6b1nn BBeAeHbl Nepeq BXo40M B NporpamMmmy
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KannbpOBKM, 3TOT LWaAr MOXeT 6bITb MPONyLLeH. [laHHbIX C aBTOMATUYECKON cucTemMol cbopa BBOAUTL He
HY)KHO;

A
9) Haxmure [P8] . WAY ONYCTUTE 3aLUTHDIN KOXyX. CTAHOK HauyHeT paboTaTb CHOBa;
10) MMocne oKoHYaHUs, BPYYHYIO BpalLaiiTe KoNeco A0 3HaYeHms 50 Ha 1eBoM gucnnee. Mcnonb3ytoT rpy3nk

50 T Ha 12 YaCoB Ha BHYTPEHHel CTOPOHe Koneca;

AN
1) Haxwmure [P8] . VAN ONYCTUTE 3aLMUTHBIN KOXyX. CTaHOK HaYHET paboTaTb CHOBA;
12) CHUMWTE 50-rPaMMOBbIN FPY3WK C BHYTPEHHEN CTOPOHbI Koneca.

13) BpyuHyto NOBEpPHUTE KONECO, 10 3HaYeHws 50 Ha NPaBOM 3KpaHe. icnonb3ytoT 50r rpy3uK Ha 12 4acoB Ha
BHELLHel CTOPOHe Koseca.

A
14) HaxmuTe KHOMKy [P8] WY OMYCTUTE 3aLMUTHBIN KOXyX. CTaHOK HauHeT paboTaT;
15) Ecnu cTaHOK He 060pyfi0BaH 3/1EKTPOMArHUTHBIM TOPMO30M, UMK, €CAIN HE BblN1 BKIHOYEH, CTAHOK

NnepexoauT HeMoCPEeACTBEHHO K cieaytoLLeMy Wwary. ECiv CTaHOK OCHALLEH 31eKTPOMarHUTHbIM
TOPMO30M, 1 ec/in 3Ta PYHKLMS 6bi1a BKIKOYEHA, KaK TONIbKO NpefblayLinii 3anyCcK 3aBeplueH, CTaHOK
6yLeT aenathb eLe Cepuio KOPOTKUX 3aMyCKOB A1 KafIMBPOBKYM KOJIeCa M OCTAHOBKM Ha MOJIOXKEHUN
[OuncbanaHca (cM. raBy 85 SWI npoLefilypa 0CTaHOBKM Kofleca Ha no3uuun gucbanaHca). He nogHumaiite
3aLMTHBIN KOXYX UK

HaxxmuTe [P10] @ Stop B 3TO BpeMms;
16) KanubpoBka 3aBepLueHa: CTAHOK aBTOMATUYECKM BbIXOLMUT U3 NPOrpaMMbl KaMBpOBKY M BO3BPaLLaeTcst

B HOPMasIbHbI PEXUM, FTOTOB A/1s1 BbINOMHEHWS 6aNaHCYPOBKMY.

Ecnun Bo Bpemsi KannMbpOBKM CTaHKa eCTb HEKOTOPbIE aHOMANTK, KOAbI OWMBOK ByAyT 0TobpaxaTbCs
(Hanpumep, Err 025), cM. rnaBy 61 Kopabl OlIMBOK, 1 HEOH6XOAMMO el iCTBOBaTb COOTBETCTBYIOLMM 06pasoM,
4TO6bI YCTPAaHUTL NPo6aeMy U NPOAOIKNUTL/ MOBTOPUTH/OTMEHUTL KaIMOPOBKY.

3anyck npepbiBaeTcs Haxatuem [P10] @ Stop MW, NOBHMMAS 3aLLUTHbIN KOXYX, U MOXET 6bITb
NMOBTOPEH,

£
Haxas [P8] . Start UM 3@ CHET ONYCKaHUS KOXYXaKy.

421 Bbixo U3 KannbpoBku CAR/SUV
L~ _CraHokK

Bbl MOXETeE BbIATH U3 TEKYLUEN NpoLefypbl KaNMBPOBKY B Nt060M MOMEHT, Haxas [F+P3]
BEPHETCS B CEPBUCHbIN PEXUM, Ha aucnnee byaeT SER SER. [1nsi BO3BpaTa B HOPMasibHbIN PEXUM, HAXMUTE

(F)+
KHOMKM [F + P3] . ele pas.

Mpouenypa KannbpoBkK ByaeT OTMeHEHa, U pe3ynbTaThl 6anaHCUPOBKY ByAYT MCMOb30BaTh NpegblgyLive
3HauYeHWs KannbpPOBKU.

43 KanubpoBka ans MOTO Konec

Kannbposka gns MOT0-Kkosiec (Konec gns MOTOLMKIIOB) MOMHOCTBIO OTAENeHa OT KaIMBPOBKM CTaHKa

ons ABTo/SUV TUMOB KOMec, NOTOMY YTO OHa NPUHMMAET BO BHUMaHUe TOT (haKT, 4TO CTAaHOK MCMOJb3yeT
cneumanbHbii hnaHew A4S Kofec MOTOLMKIIOB, YTO HEMHOTO M3MeHsieT 6anaHCMPOBKY Bana.

Ecnu kanubposka MOTO-Konec He 6bl1a NPOBeLEHa, U Bbl MbITaeTeCh 3anyCcTuUTb 6anaHcMpoBKy MOTO-Konec,
CTaHOK He 3anyCTUTCSl, Ha 3KpaHe NOSABUTCS Kog, oLM6KM ERR 031.
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[N KAaNMBPOBKM KONEC MOTOLMKAA, BLINMONHUTE CieaytoLme AencTBus:

D
2)

3)

4)

5)

6)

7)

BKnrounTe CTaHoK;
YcTaHoBuWTe hnaHew ANs MOTOLMK/IA KONeca Ha Ba, Kak NMOKa3aHo Ha PUCYHKe F4l;

Puc/ F41- YcTaHOBWTE 3a)kMM Ha 6anaHcupHbIii Ban. COBMECTUTE «OTBEPCTUE AN KPEMIeHNs pe3bbbl» Ha
3aXunMe € «(DUKCUPOBAHHBIMU OTBEPCTUSIMU» Ha Bany.

+
HaxmuTe KHoMKM [F+P3] ax .Ha gucnnee otobpaxaetcs SER SER SER--SERGwo

03HaYaeT, YTO Mbl BOLLU B CTYXKEBHbIN PEXUM).

Haxwmute [P3] . Ha pucnnee otobpaxaeTtcs CAR CALC A L--C A L (kanubpoBKa cTaHKa
aBTOTPAHCMOPTHbIX CPEACTB U KOMleCa BHELOPOXHUKOB); @
nnu [P5] .Korpa

[Ons Bbi6opa MoTo (3151 MOTOLMKIIOB) TUNa KanMBPOBKHM, HaXXMUTe [P4]
BblIGpaH T1M MOTO KaNMBPOBKM, TO CTAHOK aBTOMATUYECKM 3arpy)KaeT reoMeTpuyeckme faHHble MOTO-

bnaHua 1 aBTOMaTUYECKM yCTaHaBAMBaeT Tvn MOT0-Koneco v nporpammy ALUL.

HaxxmuTe KHoMKy [P3] G pns noaTeepxaeHus. Hagnuck CAL 0 CAL-- 0 6ypeT oTobpaxaTbCs.

=\
|
HaxmuTe KHOMKYy [P8] UAY ONYCTUTE 3aLUTHBIN KOXyX. CTaHOK HauHeT paboTaTb;
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8) B KoHLe 3anycka, bygeT Hagnuch hi2 CAL h1 2--Ca| .YcTaHOBUTE KaNIMBPOBOYHBIN rPy3nK Ha
BHYTPEHHIOI0 CTOPOHY B OTBEPCTUE, KOTOPOE MMEET HAaAMUCh "CAL, KaK MOKa3aHO Ha PUCYHKe F4.2.

]

Puc. F42 - MpuMeHeHne 06pa3L0oBoro rpy3nka Ha BHYTpeHHel cTopoHe hiaHua Anst MOTTO-KOJeC Ha Bany
(cbaza Cal2)

9) YcraHoswuTe thnaHel, MOTO-KoMeC B CTPOro BEPTHKaNbHOE NONOXKEHWE NPY NOMOLLYM KaslM6pOBOYHOTO

i
rpy3uKa B BepXHEMN YacTu, KakK NoKa3aHo Ha PUCYHKe F4.2 M HAaXXMUTE KHOMKY [P8] Start unu onyctute
3aLUMTHBIN KOXYX;

BHuUMaHuMe:
Ecnu nonoxeHue agantepa CyLecTBEHHO OT/IMYAETCS OT BEPTUKANbHOIO, CTAHOK HE HAaYHEeT
paboTaTb, BbljaBas aKyCTmyeckoe cooblueHve 06 owmnbke (TPOHOW 3ByKOBOM curHan);
Ecnvn nonoxeHue agantepa fOCTaTOYHO 6IM3KO K BEPTUKANbHOMY, HO HE UAeaNbHO BEPTUKANbHOE,
TO NMporpamma CTaHKa 3anyCcTuT BpalleHwue, HO NpU NoCIeAyoLWwmX onepauusx 6anaHcpoBKm
nosioxeHune 6anaHCUPOBOYHOTO Fpy3unKa ByayT onpeaensTbCs ¢ OLMOKON.

10) B KOHLie 3aMycKa CTaHKa Ha gucnee NosiBUTCsA Hagnuch CAL h12. YcTaHOBWTE KannBpoBOYHbIN FPY3nK Ha
BHELLHIOK CTOPOHY B OTBEPCTUNE, KOTOPOE MMEET HafNnCh "CAL', Kak MOKa3aHo Ha PUCYHKe F4.3.
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Puc. F43 - MprMeHeHne 06pa3sLoBoro rpy3nka Ha BHyTpeHHel cTopoHe hiaHua Anst MOTTO-KoNec Ha Bany
(dba3a Cal3)
1) YcraHosuTe hnaHel, MOTO-KoMeC B CTPOro BEPTUKANbHOE MOMIOXKEHME MPU MOMOLLY KajIM6pOBOYHOTO

A
rpy3uKa B BEPXHEN YacTy, Kak NMoKa3aHO Ha PUCYHKe F43 1 HaXMuTe KHOMKy [P8] Start unu onycTuTe
3alMTHBIN KOXYX; ECiv nonoxeHwve agantepa CyL,eCTBEHHO OTINYAETCS OT BEPTUKANIbHOTO, CTAHOK He

HayHeT paboTaTb, BblgaBas aKyCTUYECKOe COobLeHNe 06 OWMbKe (TPOMHON 3BYKOBOW CUrHan);

12) Kak TonbKO U1K KannbpoBKm gns Tuna MOTO-Konec 3aBeplueH, CTaHOK BO3BpaLyaeTcs
HenocpeacTBEHHO B 06bIYHBIN PEXIMM, FOTOB BbIMOMHATb 6anaHCMPOBKY.
Korga cTaHOK 3aBepLiaeT KanubpoBKy, NporpamMmbl: TUM MOTO-Kosiec u ALUT 6yayT ocTaBaTbCs
BK/IIOYEHHbIMW. OCTaHYTCA AaXke pa3Mepbl KONeca, ycTaHaB/vBaeMble aBTOMATUYECKM NPY NOMOLLM
CTaHKafs 3TOro TMna KannbpoBKU.
Ecnu ecTb Kakune-ToO aHOMannu Bo BpeMsi KannbpoBKM CTaHKa, byayT 0TObpaxaTbCsi KOAbI OLWMBOK
(Hanpumep, Err 025) ERR"025 cm. rnaBy 101 (Kogbl OWNG0K] 1 eNCTBYTE COOTBETCTBYOLMUM
06pa3oM, 4Tobbl yCTpaHUTb Mpobiemy. MpofomxaiiTe NOBTOPSTL UM OTMEHATb NPOLLEAYPY

KanMBpPOBKM.
431 Bbixog, U3 pexxuma kannbposku ABTO Konec B pexum kannbposku MOTO konec +
Bbl MOXeTe BbINTY U3 TeKyLLEeN NpoLefypbl KannbpoBKY B M0G0 MOMEHT, HaxaB [F+P3] .CTaHoK

BEPHETCS B CEPBUCHbIV PeXnM SER SER. HTOObI BEPHYTHCS B HOPMarbHbIN PEXUM, HXXMUTE KHOMKY

+
[F+P3] @ elye pas.

Mpouenypa KannbpoBKK BYRET OTMEHEH], U pe3ynbTaTbl 6anaHCUPOBKY ByAyT UCMOb30BaTh NpefblayLive
3HaYeHUsi KAaNMBPOBKU. B 3TOM C/lydae OH OCTaHeTCs B pexume konec MOTO 1 pexxnume 6anaHcMpoBku ALUY a
pasMmep Konec Takxe byLeT COXpaHEH BO BpeMS KannbpoBKu.
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MrmasaVONTUMN3ALUA

MporpamMma onTUMM3aLMmn UCNONb3YETCS, 4TO6bI MUHUMU3NPOBATb KONMYECTBO 6anaHCYPOBOYHbBIX FPY30B,
KOTOpble AO/MKHbI YyCTaHAaBIMBATbCS Ha AUCKE, BbICTYMUB NPOTUB AncbanaHca AncKa v WnHbIL Takum
obpazom, ucnosnb3yiiTe 3Ty MPorpamMmmy, Korga Kosieco TpebyeT yCTaHOBKM TsHKeNbIX 6anaHCHpPOBOYHbIX

TPY31KOB.

YT106bI NONYYUTH JOCTYN K MPOrpamMMe ONTUMU3ALMW, BbINONHWTE Crefytolne AeCTBUS:

+
1) HaxmuTe KHOMKy [F + P4] @ .Ha pucnnee 6ygyT oTob6paxkaTbCsi NapameTpbl, NOKa3aHHbIe Ha

pucyHke F51. HaxxmuTe [P4] @ nnw [P5] @ 1 BblbepuTe onuuio OPt-1 415 NPOJOMIKEHUS UK

onuuto OPt rEt, 4yTo6bl BEpHYTHCS K 06bIYHON NMporpamMmme. HaxxmuTe KHOMKY [F + P4], 4TO6bI NOATBEPAUTD

BbIGPaHHbIN BApUaHT;

Yy,
l

5~ 1
)

2

I~

{
(

—1)7
I

d

J

L

__

J 1

"'

BHumMaHue:

ntoboe Bpemsi.

2)

Heckonbko pa3 HaXxaB

Puc. F51-focTtyn K Mporpamme onTrMmsaummn

[F+P4]

O®

Ecnu ctaTuyeckuit gucbanaHc Koseca MeHbLLe 12 rpaMMOoB, CTaHOK byaeT oTobpaxaTb coobLyeHue,

AN

\

Bbl MOXeTe BbITU 13 NpoLiefypbl KaNM6POBKM B

NoKasaHHOe Ha PUCYHKe F5.2, a 3aTeM aBTOMATMYECKM BbIMAET U3 MPOrpamMmsl onTuMmsaumu. Eciu
cTaTuyeckuii gucbanaHc Koneca 6onblue UM paBeH 12r, byaeT oTobpaxaTbcs COObLIEHNE, MoKa3aHHoe

Ha pucyHke Fb3;

Li

|y g

J
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r Lt
I q HiZ

Puc. F5.3 - CoobleHuve "KnanaH (Hunnesb) B nonoxeHuu 12 4acos”
3) YcTaHoBUTe KnanaH (HUMMesb) B NONOXeHKeE 12 4acoB, OTMETLTE MOJIOKEHME KanaHa Ha WHe MeioM (CMm.

pYCYHOK F54);
Puc. F54 - MapKnpoBKa NONOXeHMS KNanaHa Ha WuHe

4)  HaxwmuTe [P4] @ MosBUTCA COOBLLEHNE, yKAa3aHHOE Ha PUCYHKe F5.5;

,-
iy

Puc. F5.5 CoobuieHmre "HavaTb BpalieHme'

5) CHMMUTE KO/EeCO C Bana, NepefBuHLTE LMHY OTHOCUTENIbHO AMCKA TaK, YTO6bl MeTKa HaxoAmMNach Ha 180°
OTHOCUTENIbHO KNanaHa (Hunnens) (cM. pucyHok F5.6);
Puc. F5.6 - MapKupoBKa WuHbI Ha 180° OTHOCUTENIbHO KanaHa

6) CHOBa YyCTaHOBMTE KOMECO Ha Ban, YAANMUTE METKY U 3anyCTUTe CTaHOK;

7) B KoHUe LuM1Kna, byget oTobpaxaTbcs cooblieHme,

KaK Ha puc. F5.3. BO3MOXHbI iBa BapuaHTa:
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a) YcTaHOBUTE KNnanaH B NOIOXeHWe 12 4acoB 1 HaxkmuTe [P4] ,4TO6bI NPOACIKNTL. B 3TOM
cnyyae 6ypeT oTob6paxaTbcs coobLeHNe, KaK Ha pucFs]

N
o
6) HaxxmuTe KHomkw [F + P4] A/151 BbIXOAA M3 NPOrpaMMbl ONTUMK3ALUN 1 BEPHUTECH K

OCHOBHOW

1
/ H

Puc. F5.7 - CooblueHrne "OKOHYaHMe BblpaBHMBaHUS KnanaHa ¢ METKOM Ha LUMHe"

8) [oBepHUTE KOMECO, MOKa BCE MO3MLMU CBETOAMNOAOB HE 3aCBETATCS, @ 3aTeM OTMETbLTE MoJoXKeHue 12
4aCcoB, KaK NOKa3aHO Ha pUCYHKe Fb4;
9) CHMMWUTE Koneco ¢ 6anaHCPOBOYHOTO CTaHKa, MOBEPHUTE LWHY, NOKa NONOXKEHWe KianaHa He 6ygert

COOTBETCTBOBATb METKe Ha LUNHeE, + ;

10) ONTMMMW3aLMsA 3aBepLUIeHa: BbIXOS U3 MEHIO ONTUMU3aLMK, HaXaB [F + P4]
1)  YcTaHoBWTE Koneco Ha 6anaHCMPOBOYHBIN CTAHOK U cbanaHcupyiiTe ero B 06bI4HOI NporpaMme.

nasa VI MPOr'PAMMA CKPbITbIX TPY3NKOB

3Ta nporpamma fieniuT BHellHMii Bec W B fiBa Beca W11 W2 (MeHbLLe, 4eM NepBOHaYanbHbI BHELLHWNIA BEC
W), pacrionioxxeHHble B /1H06bIX ABYX MOMOXKEHNMSX, BbIOPaHHbIX oniepaTopoM. [la Beca W1 v W2 LO/KHbI
06pa30BbIBaTb MaKCUMasbHbIV yron 120°, B TOM Yucne BHeWwHNi W Bec, Kak MoKa3aHo Ha pUCyHKe F6..

Correcto: Incorrecto: Incorrecto:

Los angulos de bloques de Los angulos de blogques Los blogues de equilibrio W1
equilibrio W1y W2 son menor de equilibrio W1y W2 son y W2 no estan en el centro de
2120 ° y estan en el centro de mayores a 120 ° blogue W.

bloque W.

Puc. F61- PacnonoxeHue CKPbITbIX FPYy3UKOB ﬂOCTyI’IHbIe N He[OCTYNHble COCTOAHUA B UCMOJIb30BaHUU

198



@ SATA' rezos/ac0m

MpaBunbHO: Yron mexay W1 n W2 <120°, Bkntoyas W

HenpasunbHo: Yron mexay W1 n W2 2120°

HenpasunbHo: py3unk W He mexay W1un W2

Mporpamma CKpbITbIX [PY31KOB MCNOMb3YyeTCsA AN9 aNtOMUHNEBBIX AUCKOB B CEAYIOLMX CyYasX:

- €C/IV1 Bbl XOTWTE CKPbITb BHELLHME FPY3MKU 3a [iBE CMNLbI MO 3CTETUYECKUM COOBPaXeHUsSM;

- TIO/IOXKEHUE BHELLHEro rpy3vika COBMajaeT co CruLen, NO3TOMY OAMH FPY3UK He MOXeT ObiTb YCTaHOBIIEH.

BHuMaHue:
Ta nporpaMma MoXeT 6bITb UCMONb30BaHa C I06bLIM TUMOM NMPOrPaMM U € Nt06bIM TUMOM Kojlec. OHa
TaKKe MOXET 6bITb UCMONb30BaHa, YTO6bI pa3aenuTb CTaTUYECKUIA BEC Ha ,Ba OTAE/bHbIX Beca
(0co6eHHO NoNe3HO ANA KoNec MOTOLMKIOB).

.15 nCnonb30BaHNUS 3TON MPOrpamMMbl, BbIMOHKTE ClegytoLlne AeicTBUS:
1) BbinonHuTe 6anaHcMpoBKyY Konec 6e3 NprMeHeHUs BHELHWUX FPY3UKOB;

oL
2) HaxmuTe kHonky [F + P5] @ ,4TO6bI 3aNyCTUTL MPOrPaMMy CKPbITbIX FPY3UKOB. Eciv Koneco
c6anaHCMpPOBaHO C BHELLIHEN CTOPOHbI, CTaHOK ByfieT 0To6paxaTb CoobLieHMe, MOKa3aHHOE Ha PUCYHKe

F6.2, B Te4eHwe 1 CeKyHAbl Ha MPaBOM 3KpaHe, 1 TPEXKPATHbIN 3BYKOBOW CUIHa YKaXeT, 4To ornepauus He
paspeLlueHa;

o

PricyHOK F6.2 DYHKLMS CKPBITUSA FPy31Ka HeJOCTYMNHa UK BbIGpaHHOE MOOXEHNE He AoMNYyCKaeTcs

3) Ecnu ectb gucbanaHc Ha BHELWWHeN CTOPOHE, CTaHOK byaeT 0TobpaxaTth COO6LLEHE, MOKa3aHHOE Ha
pucyHKe F6.3;

|
NN

PucyHok F6.3 Beof no3uunn rpysmka Wi

BHuMaHue:
Bbl MOXeTe BbINTY U3 NporpaMmbl CKpbITbIX [PY3MKOB B 11060/ MOMEHT, HaXxaB

[F +P5] ®@

4) TloBepHMTE KOIECO BPYYHYIO, NOKa BCe CBETOAMOAbI MOUCKa BHELWHero aucbanaHca He 3aropaTcs. (cum. [9]

Ha pucyHke F1);
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5) BpalaiiTe KONeco BpY4HYH A0 TOYKK, FAE Bbl XOTUTE YCTAHOBUTH BHELWHMI BeC W1, MO OCTUKEHMIO

@

HaxxMuTe [P1] N5 noaTBepXaeHus. Yron mexay W1 n W fosmxeH 6biTb MeHee 120° .
6) Ecnuyron 6osblue 120°, cTaHOK 6yfeT oTobpaxaTh coobLieHMe, MOKa3aHHOE Ha pUCyHKe FB.2, B TeyeHue

0fHOW CeKyHAbl 1 ByAeT n3AaBaTb TPEXKPATHbIN 3BYKOBOWM CUIHaN, yKa3bIBaOLWMI, YTO AOMKHA BbITh
BblibpaHa gpyras Touka. Ecnm yron MeHbLe 120°, cTaHOK byaeT oTobpaxaTb CoobLieHMe, MOKa3aHHOe Ha
puc. F64, 4TO NO3BONSIET MEPENTU K ClIeaytoLeMy Lwary.

.

T [ng

Puc. F64 - BBog no3nuum rpysmnka W

7) Bpalaiite KONECO BPYYHYH A0 TOYKM, FE Bbl XOTUTE YCTAHOBUTH BHELIHWI FPY3uK W2, 1 HaxxmuTe [P1]
ON15 NoATBepPXAeHUS. Yron Mexay rpy3amu W1 n W2 gomkeH 6biTb He MeHblLue 120° 1 JOMMKeH BKIOYaTb B
cebs BHewWwHuM rpy3 W

8) Ecnu BbIGpaHHbIN yron 6onblue 120°, Ha CTaHKe 0TOB6paXaeTcs HAANUCh, KaK Ha puc. F6.2, B TeyeHne
0fHOW CeKyHAbl 1 ByeT M3AaBaTbCs TPEXKPATHbIN 3BYKOBOW CUMHAJ, 3TO 03HAYAET, YTO HeO6X0ANMO
NoOBTOPUTb NpoLieaypy B Wware 7 ewwe pa3. Ecnu yron meHbLue 120°, TO CTAHOK HEMeANEHHO BbiBegeT
3HaYyeHune BHeLWHero rpysunka W2.

9) 3aduKcHpyiiTe KONECO 1 YCTAHOBUTE BHELWHUI 6anaHCMPOBOYHbIV TPy3uK W2, KaK yKka3aHo Ha aucniee.
Monb3ynTech Tabnuuew T311 AN9 TOYHOM TOYKM YCTAaHOBKM BHELHETO FPY3UKa;

10) Bpy4Hylo NOBEPHUTE KO/ECo, MOKa BHELLHee 3HaYeHVe Beca W1 He MOSIBUTCS Ha /IEBOM Aucee.

1) 3acbuKcmpyiiTe KONeCo v yCTaHOBUTE BHELWHMI 6anaHCUPOBOYHbIN rPy3uK W2, Kak yKasaHo Ha gucnee.
Monb3yinTech Tabnuuen T311 45 TOYHON TOUKU YCTAHOBKM BHELLHEro rpy3uKa;

12) Tporpamma CKpbITbIX FPY3UKOB 3aBepLUEHa: HAXXMUTE KHOMKM [F + P5], 4TO6bI BbIATH 1 Ha4aTb
6anaHCMPOBKY.

=

BHuUMaHue :
PrcyHOK F61 yka3blBaeT NOSoXeHWe BHELHero rpy3a Ha «12 4acoB», HO 3TO CNpaBeANNBO TObKO
019 ONpefieieHHbIX TUMOB Nporpammsl. Tabnauua T311 noKasbiBaeT hakTUYeCKoe NooXKeHe
BHeLWHero gucbanaHca Ha OCHOBE TUMa NPOrpaMMbl 1 B 3aBUCMMOCTM OT COCTOSAHMS faTymKa
paccTosiHusi/guameTpa.

Fnaea Vil BTOPOW OMEPATOP

CTaHOK MMeeT fBe OTAE/bHbIX BCTPOEHHbIX MaMsATK, NO3BONAA ABYM OrnepaTopaM paboTaThb C pasHbiMU
HacTPOKaMu OAHOBPEMEHO.

3Ta yHKLMS MOXET COBEPLIATL OMepaLmu Ha CTaHKe 6bICTpee, HanpuMep, OfMH OMNepaTop 3aHAT
yOaNeHneM Uim MOHTXOM LWKHBbI, APYroii OnepaTop MOXET UCMO/b30BaTh CTAHOK /191 BbINOHEHUS
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onepayuin 6anaHCMpPOBKK, U HAOBOPOT.

B aHHOM pyKOBOACTBe ABa onepaTopa onpefenstoTcs Kak onepaTtop 1v onepaTop 2.

Korga onepatop 13aBepLumns CBOV AACTBUS HA CTAHKE UM NPUHMMAET y4acTue B pyrux MEPONpUATHUSIX,
ornepaTop 2 MOXeT paboTaTb CO CTAaHKOM, UCMO/b3yst HACTPONKM 151 TUMA Kosleca, oH paboTaeT 6e3
M3MEHEHsl NapaMeTpoB, BBEAEHHbIX OrepaTopom 1.

Korga cTaHoK BK/IOYEH, ABe SIYerKM NaMATH OCTAOTCS C TEMM XKe 3HAYEHWSIMM MO YMOMYAHUI.
[ns CNonb30BaHUsA 3TOW hyHKLMM OnepaTop 2 AO/KEH AeNCTBOBATL CleayoLWmM 06pasom:

®+ (3
1) Koraa ctaHoK cBo60aeH, HaxmuTe [F + P

L 115 BbIbopa onepartopa

2) CBeTOAMOAHbIN MHANKATOP, PACMONOXKEHHbIN PSABOM C KHOMKOW 3aropaeTcs, NoKasblBas, YTo onepaTop 2

2)

3)
4)

5)

6)

BK/toueH. CoobLeHMe, MoKasaHHOe Ha pUcyHKe F7, byaeT oTobpaxaTbCsl B TeHeHWe OfHOW CEKYH/DI.

Puc. F71 - BkntoyeHne namsaTu onepatopa 2. [lamsaTb onepatopa 1 coxpaHaeTcs

BbINOMHWTE BCe HEOBXOAMMbIE HACTPOMKM NS KONEC: Pa3Mepbl, TUM NPOrpaMMbl, TUM Koeca v efUHULLbI
n3MepeHus. HacTpoiiku onepaTtopa 1 XpaHaTcs B namMsTy.
BbinonHKUTe 6anaHCHpoBKy Kosec uim Koseca.

Korga onepaTop 2 3aKoH4MA CBOK paboTy Ha 6aNaHCMPOBOYHOM CTaHKe, ONepaTop 1 HaxuMaeT

0+@
[F +P6] ¥ v, TakuM 06pa3oM, BOCCTaHAB/IMBAET BCE HACTPOWKM, UCMOb3yeMble PaHee.

CBETOAMOAHbIV MHANKATOP, PaCMONOXEHHbIV PSAOM C KHOMKOW, MOracHeT, NoKa3sblBasi, 4To onepatop 1
BK/toueH. CoobLeHMe, MoKasaHHOE Ha pUCYHKe F12, 6yaeT oTobpaxaTbCsl B TeYEHUE OAHON CEKYHAbI.

iy g

Ly )

Puc. F72 - OTkntoveHne namsaTy onepaTtopa 2. HacTponkm onepaTtopa 2 coxpaHarTcs

Korpa onepaTop 13aBeplunn CBOU feicTBUS Ha 6anaHCMPOBOYHOM CTaHKe, ONepaTop MOXET HaXaTb

+@s
F + P] @ =) CHOBa, YTOObI BOCCTAHOBUTb HAaCTPONKU KOJleca, BEAEHHbIE UM B Lware 2.

MpopomxarTe paboTaTb 6€3 U3MEHEHW s faHHbIX, BBEAEHHbIX 1H06bIM ONEepaTopoM.

OnepaTop MOXET U3MEHUTb CIedyHoLLMe HACTPOIKK 6e3 pefakTMPOBaHUs HAaCTPOEK, CAeNaHHbIX
APYrMMu onepaTopamu:
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Pa3mep Konec (paccTosiHue, WnpuHa, guameTp);

Pexxnm 6anancnpoBkm (STD, ALUT, ALUZ, ALU3, ALU4, ALUS, ALS1, ALS2);
Koneca (aBTo, MoTO, SUV);

EavHuLbl Beca (rpammbl / yHLuM);

EAVHULbI U3MepeHus pa3MepoB Koseca (MM 1AW AoiMbl).

BHuMaHue:
HacTpoiiku Koneca s eauHNL Beca v pasMepa, BBEfIEHHbIE ONepaTopoM 2, HE COXPaHAIOTCS B
MOCTOSAHHOM NaMATY CTaHKa U, C/IEA0BATE/IbHO, OCTAOTCS aKTUBHbIMU, NMOKa CTaHOK He 6yaeT
BbIK/TIOYEH.

nasa Vil MTPOIrPAMMBI

MonesHble NporpamMmbl fOCTYMHbI TONBKO B O6bIYHOM PEXMME.

81 Bbibop paspeleHuns ancbanaHca gucnnes

CTaHOK MMeeT fiBa pa3pelleHns aucnnes aucbanaHca koneca. 0ba paspelueHus onpefensoTcs Kak: X1
(BbICOKOE paspelueHmne) 1 X5 (HU3Koe paspeLueHme).

PaspelueHue, C KOTOPbIM OTOGpaxaeTcs AucbanaHc Koneca, onpeaensieTcs B 3aBUCUMOCTY OT eANHULbI BECa,
KaK yKa3aHo B Tabnuue T8..

Pa3pelueHune Unidad Precision de mostracion Notas
X1 Gramo 1gramo
(BbICOKOE
paspeLueHue) (BbIcOKOE pa3pelLeHue] 0 onza
Gramo 5 gramos
X5
( El valor por defecto de
HU3Koe o
paspewee) (HM3KOe paspelleHie) 0,25 onzas la maquina es X5

Tab. T81 Pa3pelueHne gucnnes

0@
[Ons npocmoTpa gucbanaHca B X1 HaxmuTe [F + P1] E %Y ele pa3. Ha cTaHKe nosiBUTCA coobLieHue,

KaK Ha pucyHke F81.0a, B Te4eHVe OQHON CEKYH/bI, @ PSAOM C KHOMKOMN BK/IKOYAETCS CBETOANOS, 3HaYeHe
pucbanaHca Tenepb oTo6paxaeTcs B X1 paspeLueHnm (BbICOKOM paspeLLeHum).

’:- ': £ ari
[

J ) Ly

Puc. F8.0a - BkntoyeHue BbICOKOTO pa3pelleHuns aucbanaHca Ha gucnee
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o1
YT06bI BEpHYTHCS K AUCTEI0 X5, HAXMUTE KHOMKY [F+P1] eLe pas, CTaHOK NOKa3blBaeT

coobuieHme, NoKasaHHOe Ha pucyHKe F8.0b, M CBETOAMOA PSABOM C KHOMKOM noracHeT. BennunHa gucbanaxca
noKasaHa Kak Hu30e paspelueHue X5.

__ iy nf =g
Jore i)

Puc. F8.0b - OTKNtOYEHME BbICOKOTO pa3pelueHns gucbanaHca Ha gucnnee
8.2 Bbibop cTaTuyeckoro gucbanaHca Ha gucnnee

ﬁ +
[.ns npocMoTpa cTaTuyeckoro ancbanaHca, HaxmuTe [F + P2 @ . CTaHOK NOKaXeT 3HayeHune
CTaTUYeCcKoro AgucbanaHca Ha AMUCnIIee, Kak NMoKas3aHo Ha pUCyHKe F81, 1 3aropmTcs CBETOANOA PALOM

CKHOMKOW.

C T |
.’II-I’ U |

Puc. F81- CtaTuyecknii gucbanaHc BKNtoYEH. Ha MpaBoOM gucniee NokasaHo 3HaYeHne CTaTU4YecKoro
avcbanaHca.

LT
[ns Bo3BpaTa K 0TO6paXeHUIo AMHaMUYecKoro gucbananca, HaxmuTe [F + P2 @ ele pas.
CBETOAMOA PAAOM C KHOMKOM MoracHeT.

BHUMaHue :
B HEKOTOPBbIX C/lyyasx, CTaTUYECKUIA BanaHC NPUHYAUTENbHO YCTAaHABIMBAETCS HA CTAHKe B
COOTBETCTBUM C TEKYLLMMU HAacTporikaMu. Hanpumep, ecnv BKIOYEHa NporpamMma 1 Tun koneca MOT0
1 YCTAHOB/IEHA WMPUHA MeHbLLe 45 [101Ma, CTaHOK 6yAeT aBTOMaTUYECKM YCTaHaBNMBaTb
cTaTMyeckumin gucbanaHc.

8.3 INEeKTPOMarH1THbIV TOPMO3 (TONBKO Ha HEKOTOPbIX MOAEeNsx)

3N1eKTPOMArHUTHbIM TOPMO3 Nosie3eH A5 6/10KMPOBKYM KoNec B NI060M MONOXKEHWM, ONpefensieMoM
nosib3oBaTeseM, U yNpoLLaeT HEKOTOPbIe OMepaLMm, Takne Kak yCTaHOBKY U yaneHne 6anaHCUPOBOYHbIX
rPY3MKOB.

3N1eKTPOMarHUTHbIY TOPMO3 TaKXKe UCMOMb3YeTCs /151 aBTOMATUYECKON UM PyYHOW OCTaHOBKU Kosleca B
nonoxeHun aucbanaHca, onucaHo B rnase 85.

3NEeKTPOMArHUTHbI TOPMO3 aBTOMATUUYECKMN OTKIIOYAETCS B CleAyoLLMX CyYasx:

Kaxpablii pa3, korfa HauMHaeTcs 3anyck 6anaHCcMpoBKY;

Mporpamma SWI nponssoanTcs;

Yepes ofjHy MUHYTY HenpepbiBHOM aKTUBaLuu (BO n36exaHue Nneperpesa TopMo3sa).
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INEeKTPOMArHUTHbIN TOPMO3 MOXET BbITb MCMNONb30BAH TONLKO B 06bIYHOM pexmme. OH He MOXET BbITb
MCMONb30BaH B PeXUME CEPBUCA.

84 MopcBeTKa (TONbKO B HEKOTOPbIX MOZENsIX)

MoacBeTKa ABAETCS BECbMA MOJE3HOM, MOCKO/bKY OHa MO3BOJ/ISIET OCBETUTH BHYTPEHHIOK YacTb ANCKA,
KoTOpasi 06bIYHO eBa 3aMETHa, YTO eNaeT onepaumio 6anaHCMPOBKM Nerye.

2N
0y
YT06bI RKNINUUTR NONCRETKY, HAXKMUTE [F + PY]

.gﬁ +~
[F+Pg] ¥ cHoBa.
MoacBeTKa TakKe aBTOMATUYECKU BKITHOYAETCS Ha CTaHKax B CIEAYIOLLMX CIyYasX:

. 4T06bI BBIKNOUYNTD NOACBETKY, HAXXMUTE

Korga AaTuuk paccTosiHus/anameTpa BbiBegeH;

Mocne npoueaypbl OCTAHOBKM KoJleca B MONOXeHNUM ancbanaHca (SWI npoueaypbl) BHyTPEHHUX rpy30B;
Bpy4Hyto MoBepHUTE KONECO, NMOKa He OCTAHOBUIT B NOMIOXEHWUN BHYTPEHHEro fucbanaHca;

8.5 SWI npoLefypa 0CTaHOBKM Kosleca Ha no3unummn gucbanaHca

CTaHKM, OCHALLLEHHbIE 3/1eKTPOMArHUTHbIM TOPMO30M, MOTYT aBTOMATUYECKMN OCTAHOBUTb KONECO Ha
nosmummn gucbanaHca, 4Tobbl yyywnTb paboTy U NPOM3BOANUTENbHOCTD.

B maHHOM pyKOBOACTBE NpoLeaypa Ha3biBaeTcsl KOPOTKOW abbpeBunaTypoit SWI (OCTaHOBUTb KONECO Ha
avcbanaHce).

Mpouegypa SWI UMeeT TpY pa3NnYHbIX peXxrma paboTbl, yKa3aHHbIX B Tabnuue T8.2.

YT0 Takoe unu korpa KTto 3anyckaet
Tun SWI MpumevaHus
HayMHaTb onNmncaHue SWI npoueaypy?

Tonbko ecnu ecTb OfHO

3HaveHue aucbanaHca Ha
[0 OKOHYaHUM KaXaoro

ABTOMATUYECKUI CraHok Konece. B npoTuBHOM cnyyae
3anycka .
npousongeT obblyHas

OCTaHOBKa

3anycTuTe 3Ty Nporpammy,
Ha)xaB KHOMKY [P8]: koneco

Mo OKOHYaHWM 3anycKa, HauMHaeT BpaLaThCs
Hun3kas ckopocTb KOrAa KoNeco HeMoABMKHO 1 Onepatop Ha HWU3KOM CKOPOCTH,
3aLUMTHbIN KOXYX NOAHAT NoKa nepBoe MoJIoXeHNe
oucbanaHca He 6ygeT
LOCTUTHYTO.
Mpun kaxpgom

NPOXOXAEHUN Koneca
NnosioXeHus ancbanaHca,
3/1eKTPOMArHUTHbI TOPMO3
6yaeT BK/OYEH B TeYeHue 30
CeKyHf

Mo OKOHYaHMK 3anyckKa,
PyyHoli BBOf, BPYYHYIO Bpallas Koneco, Onepatop
3aLMUTHBIN KOXKYX NOAHST

Tpu pexxuma SWI UMetoT yHKLMK, KOTOPbIE HEMHOTO OT/IMYAKOTCS APYT OT fipyra, XOTsl, BO BCEX peXnMax
KOHEYHOM Liefbio SBAISeTCs 61I0KMPOBaHNE Koec Npu AOCTKEHUM MONOXEHUS YINOBOro AncbanaHca n
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YCKOPUTb paboTy onepaTopa.

8.51 ABTOMaTM4ecKuit SWI pexxum

Mpn aHHOM pexurMe CTaHOK ByAeT N3MepsTb CKOPOCTb BPALLEHNS BO BPEMS TOPMOXEHUS NpU
3aBepLUeHMM 3aMycKa 1, KOrAa OHa JoCTUraeT 3aaHHOro 3Ha4YeHUs, OH 6yAeT OTNycKaTb TOPMO3, NO3BO/ISAS
Konecy cBo60fHO BpallaTbCs Mo MHepLun. Korga CKopocTb JOCTaTOYHO HM3Kasl, CTAHOK NOAOKAET, MoKa
KO/1eco He NMPOoVAET Yepes3 0OfHO U3 YIIOBbIX MOMOXKEHWI ANcbanaHca, Mo3TOMy 3TO NO3BOUT 3aXaTb
3NEKTPOMarHnTHble TOpMo3a. BHMMaHue:

B uensx 6esonacHocTn onepaTtopa, npoueaypa SWI He byaeT 3anyckaTbes, KOraa BKAOYEH T1N koneca MOTO.
85.2 SWI npoueaypa Ha HU3KOW CKOPOCTH

B npouecce SWI Ha HU3KOM CKOPOCTH KONECO YXe BbINo 3anyLeHo U HaXoJuUTCs Ha cTosiHKe. Ecniv onepaTtop
HaxknMaeT [P8] Start Npy NOAHSATOM 3aLUTHOM KOXyXe, CTaHOK ByfieT NpUMeHSATb HebobLIoe YCKOopeHue K
KoJslecy, a 3aTeM OH byfeT BpallaTbes Mo MHepLMU. Koraa CKopoCcTb AOCTaTOYHO HU3Kas, CTAHOK MOAOXAET,
roKa Ko/ieco He NMPOVAET Yepes 0f{HO U3 YINOBbIX MOMIOXKEHUI AncbanaHca, NO3TOMY 3TO MO3BOAUT 3aXaTb
3/1eKTPOMarH1THbIe TOPMO3a.

BHuMaHue:
B uensix 6esonacHocTu onepaTopa, npoueaypa SWI He 6ygeT 3anyckaTbes, Korga BKIOYeH TUM Koseca
MQTO

8.5.3 Py4Hou SWI pexum

B aToM pexume, npouefypa SWI akTUBMPYETCS NOCPEACTBOM PYYHOTO BPALLEHUS KOMeCca, ECAN 3alyMTHbIN
KOXyX Kosleca nogHumMaeTcs. Korga Koneco NpoxXoauT Yepes YrioBoe NosioxeHne anucbanaHca, CTaHoK
MO3BOJIUT 3aXaTb 3IEKTPOMArHUTHbI TOPMO3.

YrnoBasi TOYHOCTb NO3MLMOHMPOBAHUS 3aBUCUT OT MHOTMX hakTopoB. Cpeyn Hanbosee BaXKHbIX - 3TO:
rabapuTbl 1 BeC Koneca, peryimpoBka 31eKTpoMarHUTHOTO TOPMO3a, TeMMepaTypa, HaTsHKeHUe PeMHSI.

Bo Bcex cyyasix HEO6XOAMMO YUUTbIBATb ClEAYHOLLEee:

Ecnu 3a)KnM 31eKTPOMarHMTHOro TOpMO3a OTKIIKOYEH, NpoLeaypa SWI He ByaeT paboTaTb B 1060M U3 Tpex
PEX1MOB;

B aBTOMaTMy4eckom npoueaype SWI Koneco AOMKHO 6bITb TAXKENBIM U AOCTATOYHO 6OMBLINM, YTOObI
obecneynTb cuny nHepuuu, Tpebyemyto ans GyHKLMOHMPOBAHUS 3TON npoueaypbl. B cnyyae ocobeHHo
NErKux n/vnn HebobLLNX KOMeC, CTAHOK He 3anycTUT npoueaypy SWI 1 6yaeT Mcnosib30BaTh 06bIYHbIN
TOpMO3;

Ecnu ckopoCTb BpalleHUs pe3Ko NagaeT 13-3a MHeEpLMM Koneca BO BPeMS NPoLieAypbl aBTOMaTUYECKON
SWI unu SWI Ha HU3KOM CKOpOCTYM (HanpuMep, 13-3a YPe3MEPHOTO TPEHHMS C BpaLLatoLLeicss MeXaHYecKo
4acTblo), CTAaHOK BBOAWUT HEMHOTO 60/IbLLIE YCKOPEHMS K CAMOMY KOJIecy f/1s1 TOro, YTo6bl 4OCTUYb NEepBOro
YIOBOTO NosioXeHus aucbanaHca. Eciv, HeCMOTPS Ha 3TO, KOMeCO He JOCTUMAET 3TOTO NOJIOXKEHWS,
npouegypa SWI npepblBaeTcs Yepes 5 CEKYHS, ¥ TPEXKPATHBbIN 3BYKOBOW CUrHan 6yAeT CUrHannsmpoBaTtb 06
3TOM COCTOSHUMW.

Mpwv ncnonb3oBaHUM py4HoW NpoLeaypbl SWI, TOYHOCTb 6anaHCMPOBKM BYAET TakKKe 3aBUCETb OT CKOPOCTH,
C KOTOPOI1 onepaTop BpallaeT KoNeco: C/IMLLIKOM BbICOKasi UK CIUILKOM HU3Kasi CKOPOCTb CHMKAKOT
TOYHOCTb.

FnaBa IX CEPBUCHbIN PEXXUM

B stom pexxumMe onepaTop MOXET BBECTU onpeaeneHHble NapaMeTpbl [HaanMep, Bbl60p eanHuny Msmepeva]
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WY UCMONb30BaTh CreLuanbHble MPorpamMMbl TeCTUPOBaHUA (A5 NpoBepKK (PYHKLMOHMPOBAHUS
CTaHKa) unmn KoHburypauum. HekoTopble TeCTbl U KOHUIYpaLMn NPoOrpamm, BKAOYEHHbIE B MeHio CepBuc,
AOCTYMHbI C MOMOLLbO KHOMOK. CM. CMUCOK HacTpOEK, NepeyncieHHbIX B Tabnuue T9.

BHumMaHue:
HekoTopble TeCToBble KOHMWIYpaLUy NN NPOrPaMMbl He SBASKOTCA AOCTYMHBIMU /151 KOHEYHOTO
Nonb30BaTeNs, @ TONbKO AN15 COTPYAHUKOB CNYXObI TEXHUYECKON NOAAEPKKN.

[ns focTyna B CEPBUCHbIV PEXMM, BbINOMHUTE Cefyolmne fencTBus:

1) BK/OYMTE CTAHOK U JOXKANUTECH 3aBEPLUEHUS MePBOHAYaNbHOrO TecTa. Moc/ie BbiNoHeHUS
NepBOHaYasIbHOrO UCMbITaHWS, CTAHOK BYAET B HOPMAIbHOM PEXUME;

2)  Haxmure [F + P3]. CTaHOK NepexoanT B CEPBUCHBIN peXxuMm, 1 Byget oTobpaxaTbes coobuieHue Ser Ser. Cu.

55— 55~

— -

Puc. F91 - Pexxum CEPBUC BktoYeH

3) [ins BbIXOfA 13 CEPBUCHOTO PEXMMA, HEOBXOAUMO BbIATM 13 N1t06OT0 MEHIO 1 TECTOBOW NMPOrpaMMbl 1
BEPHYTbCS| K OTOBPAXKEHMIO COODLLEHNS, MOKA3aHHOTO Ha PUCYHKe FI..

@
4)  Haxmure [F + P3] L~ . craHok BEPHETCS B HOPMAbHbIN PEXUM.

91[P1] MeHt0 nporpaMmbl KaIM6POBKU gaTYMUKa

3TO MeH10 MO3BOASIET 3aNyCcKaTb UCMbITAHUS U/UNN KaNMBPOBKY AAaTYNMKOB U3MEPEHMS PAaCcCTOSIHUS,
AnameTpa 1 WWMPUHbLL MEHI0 COfePXMNT cnepytoLmne NyHKTbI:

DiS TeCT AaTYMKOB PacCTOAHUS;

Lar ucnblTaHWe U/vnn KaNMbPOBKa JATYMKA LNPUHDI;

DiA ucnbiTaHWe U/unu KanMbpoBKa AaTuMKa AMamMeTpa;

Ret BO3BpaT B CEPBUCHbIN PEXUM.

[N NPOKPYTKM MEXAY PasnvyHbIMU BapuaHTaMu MEHO, HaxXMuTe [P4] nnw [P5)] ,MOKa He
MOSIBUTCS HYXXHBIN

()
BapuaHT, 3aTeM HaxmuTe [P1] , 4TO6bI NOATBEPAUTH BbIGOP.

BHuMaHue:

MporpamMmbl KanM6POBKU BATYNKOB B OCHOBHOM 3ape3epBUpOBaHbl A1t NepCoHaa TeXHUYeCKoM
NOAAEPXKKM, HO TaKKe MOTYT BbITb 3anyLLEHbl MONIb30BaTENEM, OCKOJIbKY OHU HE YXYALaT paboTy
CTaHKa.

DiS TecT faT4YMKOB pacCcTOAHUSA
3Ta nporpamma no3BosIsieT NPOBepPsTb NPaBUIbHOCTb PaboTbl aBBTOMATUYECKOTO U3MEPEHUS PacCTOSIHNS K
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Konecy. B HeM HeT KanMBpPOBKU CUCTEMbI aBTOMATUYECKOTO U3MEPEHUS PACCTOSHUS.

Lar ucnbiTaHue u/vav KannbpoBKa SaTHNKA LWNPUHbI

Ta nporpamMma no3BosieT NPoBepsATb NPaBUAbHOCTb PabOTbl aBTOMATUYECKOTrO MOMYYEHUS LUMPUHBI
Koneca. Cuctema c6opa MHbOpMaLMKU aBTOMATUYECKON WMPUHBI KoJleca TpebyeT KainbpoBKuU.

DiA McnbiTaHUe n/unu KanMBpoBKa JaTyMKa anameTpa

JTa nporpamma no3sosisieT NPoBepsTb NPaBUAbHOCTb PaBOTbl aBTOMATUHYECKOrO U3MEPEHHUs AnameTpa
Koneca. Cuctema c6opa MHopMaLmMm aBTOMATUHECKOTO AMaMeTpa Koseca TpebyeT KannbpoBKu.

Ret BO3BpAT B CEPBUCHbIN PEXUM

JTa OnumMs MEHI0 NPOrpaMMm UCMbITaHUI YCTaHABMBAET CTAHOK 06PaTHO B CEPBUCHbBIN PEXUM.

9.2 [P2] He ucnonb3yercs
JTa KHOMKa HE MCMONb3YeTCs B HACTOSILLEe BPEMS B CEPBUCHOM PEXUME.

9.3 [P3] KanubpoBKa cTaHKa
JTa KHOMKa o6ecneynBaeT JOCTYN K NpoLefype KanubpoBKM CTaHKa, Kak Nofpo6HO ONMUCaHO B rase 4"
KANNBPOBKA CTAHKA'".

94 [P4] Bbi6Op rpaMMbl/yHLMMU

HaxxaB Ha 3Ty KHOMKY, CTaHOK MeHsIeT eMHULbl U3MEePEHUs BECa rpy3nKa: rpaMMbl MU YHUUW. 3TOT BbIGOp
COXpaHseTCsl, LaXke KOrha CTaHOK OTK/0YEH. BbibpaHHas eguHuua n3mepeHmns Beca bygeT oTobpaxartbes B
TeYeHue OHOMN CEKYHAbI.

9.5 [P5] Bbl6Op A0MiMbl/MUNIUMETPDI

HaXxaB Ha 3Ty KHOMKY, CTAaHOK MEHSIeT eUHULbl U3MEePEHNs pa3MepoB Kojeca: [IoViMbl UV MUMIUMETPSI.
3T0T BbIGOP COXpaHSEeTCs, faxe KOrfa CTaHOK OTK/OYEH. BbibpaHHas efuHuLa n3mMepeHus pasmepos bygert
0TO6paXKaTbCs B TEYEHME OJHOMN CEKYHAbI.

9.6 [P6] Bbi6op nopora nokasaHui gucbanaHca
ITa KHOMKa No3BO/SIeT PefaKTMPOBaTh NMOPOr NoKasaHuii gucbanaHca. Ita Npoueaypa npegHasHadeHa
TO/bKO [A151 TEXHUYECKOW NMOJAEPKKM U HE OMNMcaHa B [aHHOM PYKOBOACTBeE.

9.7[P9] He ucnonb3yercs
3Ta KHOMKa He NCMOMb3YeTCs B HAaCTOSILEE BPEMS B CEPBUCHOM PEXMME.

9.8 [F + Pl He ncnonb3yercs
3Ta KHOMMKa He UCMO/b3YeTCA B HACTOSILLEE BPEMS B CEPBUCHOM peXuMe.

9.9 [F + P2] BbI6GOp MaTepuana rpy3smkoB
Vicnonb3yiTe 3Ty KHOMKY, 4T06bI BbIGpaTh MaTepran 6anaHcMpOBOYHOTO Fpy3uKa. [JoCTynHble onuum
nepeuncieHsl B Tabnuue T91. Boibop TUNa MaTepuana clerka M3MeHseT pesybraTbl 6anaHCMPOBKHY,
MOCKOJIbKY yAeNbHbIN BeC y Fe/Zn MeHblue, 4eM y Pb. CTAaHOK NPUHUMAET BO BHUMAHUE 3TU Pasinyus npu
pacyeTe gncbanaHca.

Tab. T91 - MaTepuan 6anaHCMpPOBOYHbIX IFPYy3UKOB

onuun MaTtepuan BHumaHue
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Fe Xeneso nnum UMHK 3Ta onumMsa NCNOMb3yeTCs MO YMOTHAHWIO.

B HekoTopbIX cTpaHax (Hanpumep, EBponeiickoro

Pb CBuHel,
Co061LecTBa), CBUHLIOBbIE FPY3MKM 3anpeLLeHbl 3aKOHOM.

BHumMaHue:

Ha)kaB Ha 3Ty KHOMKY, CTAHOK MEHSIeT TN MaTepuana 6anaHCMpPOBOYHbIX FPY3MKOB: Fe/Zn, unw Pb.
3TOT BbI6GOP COXPAHSAETCS, faXe KOraa CTaHOK OTKIKOYEH. ONuMs No OTHOLWEHWIO K BbIBPaHHOMY TUMy
MaTepuana nosiBUTCS Ha AuCMIee Ha CeKyHAy.

ﬂ" :Pb

Pwc. F9.2 - Bbibop CBMHLOBbIX 6a1aHCMPOBOYHbIX PY3VKOB

910 [F + P3] BbIXxog, U3 CEPBUCHOIO peXuma
ITU KHOMKM NO3BOJIAOT CTAHKY BbINTU U3 CEPBUCHOTO PEXMMA M BEPHYTHCS B HOPMAsIbHbINA PEXUM.

911 [F + P4] CynTbIBaHUE CHETHYMKA 3aNYyCKOB

Mpu HaXXaTuM 3TUX KHOMOK, BygeT oTobpaxaTbCs obLyee KoNMYecTBO 3anyckoB 6anaHcpoBku. Konmyectso
3anycKoB 0TObpaxaeTcs Ha 06oux ancnnesx. PucyHok F9.3 noKasbiBaeT B KayecTBe NpuMepa gncnnein
CTaHKa, Ha KOTOPOM MpPOM3BEeNH 1234 3anycka 6anaHCUPOBKM.

T
L

Puc. F9.3 - OToBpaxeHne KOMMYECTBa 3anycKoB 6anaHCMPOBKU

3aI'IyCKVI 6aﬂaHCVIPOBKVI, KOTOpble 6b1nn npepBaHbl, HE BK/IKOY€EHbI B o6u.|,ee KO/IM4eCTBO 3anyCKoB

6anaHCcMpoBKY (Hampumep, Te, KOTOpble OCTaHOBUN, HaxaB [P10] @ Stop v Te, KOTOpbIE MpepBanu
NoJHSATUEM KOXyXa) U BCe Te,

KOTOpble NpoBeAeHbl B CEPBUCHOM peXxume.
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912 [F + P5] MeHt0 MapameTpoB
MeHto napaMeTpoB 3ape3epBrpPOBaHO TOBKO ANS MEPCOHANa TEXHUYECKON NOAAEPKKM U, CIeA0BATENbHO,
He OnuncaHo B AaHHOM PYKOBOACTBE. [lOCTYMN K 3TOMY MEHIO 3aLUMLIEH NapoeM.

913 [F + P6] USB nopT
3Ta KHOMKa He UCMOob3yeTCs B HACTOSILLEE BPEMS B CEPBUCHOM pexxume. [py HaXkaTum 3TOM KHOMKY,
Hagnucb USB NOSIBUTCS HA gUCNee B TeYEHNE OJHON CEKYHAbI.

914 [F + P9] MeHI0 TeCTOBBIX MpOrpamm

3TO MeH10 MO3BOAISIET 3aNycKaTb TECTbI /151 HEKOTOPbIX (DYHKLMI CTaHKOB. MeHI0 CORepXUT cnegytoLime
NYHKTbI:

Enc TecT onTO3N1eKTPOHHOW NaHeny;

RPM TecT KonMyecTBa 060pOTOB Bana;

SIG TeCT cMrHanoB gaTyunka;

dPY TecT gucnnes;

tAS TecT KnaBuaTtypbl;

UFc TecT npeobpa3oBaTesnis HanNpsHKeHNUs-4acToThbl;;

Ret BO3BpaT B CEPBUCHbIV PEXUM.
015 NPOKPYTKM MEXY Pa3/IMyHbIMU BapUaHTaMM MEHIO, HXXMUTE [P4] nnu [P5] ,MOKa He
NOSABUTCA HY)XHbIW BapUaHT, 3aTeM HaxxmuTe [F + P9], 4TO6bI MOATBEPAUTD BbIGOP.

BHuMaHue:
MporpamMmbl TECTUPOBAHUS B OCHOBHOM 3ape3epBUPOBaHbI A5 MepcoHana TEXHUYECKON NoAAEePXKKHY,
HO TaKXKe MOTyT 6bITb 3aMyLLeHbl N0b30BaTeNeM, TOCKO/bKY OHU He YXYALIAoT PaboTy CTaHKa.

9141 Enc TeCT ONTO31EKTPOHHON NaHenn

[laHHbIN TECT NO3BONSET KOHTPONMPOBATb MYHKLMIO (DOTOINEKTPUYECKOW NAaHENN, KOTOpasi MH(OpPMUpPYeET
CTaHOK 06 YrfI0BOM MOJIOXeHUM Bana. YMC/o, yKasblBatoLLEee YrI0BOE MO0XKEHNE, MOSBUTCS Ha MPaBoOM
JKpaHe, 3TO YMC/0 AOMKHO 6bITb Mexay 0 v 255.

[.nsi BbIXOAA M3 TECTOBOM NPOrpaMMbl, HAXXMUTE KHOMKM [F + PY].

9142 rPM TecT KONIMYeCTBa OGOPOTOB Bana
3TOT TecT no3sonser KOHTPO/IMpPOBATb YNCNO 060pOTOB Basia BO BpeMs 3anycka. 41cno, ykasbiBatolee
CKOPOCTb Bana, 6y/:|,eT npocMaTpMBaTbCa Ha NPaBoOM gucnnee.

A\
Mpw HaxaTuu [P8] Start cTeHpA ByAeT 3anylueH 1 B KOHLLE 3TOro, OH byfeT oTobpaxaTb Yncio 060poToB
Bana.

@
[ns BbIXOAA W3 TECTOBOI NPOrpaMMmbl, HAXXMUTE KHOMKM [F + PY] @ = .

914.3 SIG TeCT CMrHaNoOB gaTyuKa

3Ta nporpamMma no3Bo/isieT MPOBepsTh Bblgady CUrHanoB gaTumka. [ins 3anycka Tecta TpebyeTcs
YCTaHOBUTb CH6anaHCMPOBaHHOE KOMIECO CO CTaslbHbIM UCKOM 15" AMamMeTpoMm U 6" WpuHom (Mnm
aHaNOrMyYHoro pasmepa) Ha CTaHoK. C BHeLWHel CTOPOHbI KoJleca A0/MKEH BbiTb YCTAHOBNEH IPy3nK 50 T.

Mpu HaxaTum [P8] Start, CTAHOK HaYHeT HerpepbiBHOE BpalueHue. Tpy Fpynmbl CUrHANOB AaTYMKa
(curHan 1, curHan 2, curHan 4) NnosiBATCS Ha NPaBoOW CTOPOHe AMUCNes B TaKON NocnefoBaTe/IbHOCTU.
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[ns 3aBeplieHuns Tecta HaxmuTe [P10] @ Stop MM NOAHUMUTE KOXKYX.

@y
[lns BbIXOAA U3 TECTOBOI NPOrPaMMBbl, HXMUTE KHOMKH [F + PY] @ .

9144 dPY TecT gucnnes
B TecToBOW Nporpamme g Aucnnaes 3aropatoTcs BCe CBETOAMOAbI U 7-CErMEHTHbIX MHAWKATOPOB MO
ouyepeau, Tak HYTO Bbl MOXeTE NPOBEPUTH UX PYHKLMOHUPOBaHUNE. HTOObI BKAOYNTL BCE CBETOAMOLbI U

CerMeHTbl ANUCNIIes NoCNefoBaTeNbHO, HAXMUTE [P4] @ unu [P5] @

+
[ins BbIXOAA M3 TECTOBOI NPOrpamMmbl, HAXMUTE KHOMKMY [F + P9 @ %
914.5 tAS TecT KnaBmaTtypbl

I'IporpaMMa NPOBEPKN KNnaBuaTypbl UCNONb3YETCA A4 NPOBEPKU pa60TbI BCEX KHOMOK Ha naHenu
ynpasneHua. Ka)K,EI'bII\/JI pa3, Korga HaXxaTa KHOMKa, TOT Xe Ko NOABUTCA Ha AncCnnee: HanpuMmep, HaXxatnem

/N
KHOMKM [P8] Start, kog, "P8" 6ypeT oTobpaxaTbcs, Haxas [P10] @ Stop kog, "P10" 6yeT oTobpaxaTbcs U

Tak pganee. Kog knasuwm [P7] He oTobpaxaeTcs.

[ns BbIxoAa U3 TECTOBOW NPOrPaMMbl, HAXKMUTE KHOMKM [F + PY] @

BHUMaHue :
YT106bI 3aNyCTUTL MPOBEPKY KNaBMUATYPbI, 3aLUMUTHbIN KOXYX AO/MKEH BbITb NOAHAT, UW gUCniei
Bcerga 6ygeT nokasbiBaTb Kog Knaeuwwuu [P10] Stop. TO NPOUCXOLUT NOTOMY, HTO 3aLMUTHbIV KOXKYX U
KHoMKa [P10] Stop MMEIOT OfHY U Ty XKe IMHMIO BBOAA B NYNbLT yNpaB/ieHus.

914.6 UFc TecT npeo6pasoBaTesis HaNPsXKEHUA-4aCTOTbl

TecT npeobpa3oBaTesisi HANPSHKEHUS-HACTOTbI MOKa3blBaeT 4Be UMb Pbl Ha AUCMIEE, KOTOPbIE NPEACTaBNAOT
€060 3Ha4YeHUsI KOHTPOJIbHOW NaHenu ¢ CPU-CI.

ITU 3HAYEHUS UCMONB3YIOTCS CYKE0M TEXHUYECKON NOALEPKKM, 4TO6bI ONPeaennTb COCTosHNE
(DYHKUMOHUPOBaHWS NeYaTHOW NaaThl.

9147 Ret BOo3BpaT B CEPBUCHDIN PEXUM
JTa onuus MeHIo NPOrpaMM UCMbITAHUI YCTaHABNMBAET CTAaHOK 06PaTHO B CEPBUCHBIN PEXUM.

fnasa X CUTHAJbI
101 Kogbl owmn60ok

CTaHoK coobuaeT 06 owmnbKe, NoKasbiBas KOA OWMOKK Ha gucnnee. MepeyeHb KOAOB OWNBOK NpYBEdEH B
Tabnunue T101.
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Tab. T101 - Koabl ownb6ok

Kop,
own6Kmn

000-009

010

on

012

013

014

015

016

o7

018

019

020

021

OnucaHue

MNMapameTpbl CTaHKa

Ob6paTHoe BpalleHne
Koneca

CKOpOCTb BpalleHus
C/IMLLIKOM HU3Kast

Koneco He moxeT
OCTaHOBUTbLCH Moc/ne
3anycka

CKOpOCTb BpalleHuns
C/IMLLIKOM BbICOKas

Koneco He BpaliaeTcs

KHonka 3axara
WAn 3acTpsana npu
HaxaTuu

[aTtymk paccToAaHuA
Heé B NCXO4HOM
nonoxXeHnn npn

BKNHOYEHUU CTaHKa

ﬂ,aTHVIK LWIVPUHbI HE B
NCXOO4HOM MOJSIOXKEHUU
npu BKNKOYEHUN
CTaHKa

3apesepBupoBaH

Cboli cBsA3mn C
NpoLeccopom

OTcyTCTBME CBA3N C
namaTbio

OTCyTCTBME AaHHbIX
no KanMbpoBKe CTaHKa
WU HEBEPHbIE AaHHble

KanmbpoBKkm

NpumeyaHus

06paTuTech B CNYyXOy TEXHUYECKOW NOJAEPKKN

O6paTuTech B CyX6Y TEXHUYECKOW NOALEPIKKN

MpoBepuTb HanpshxeHne ceTu. ECn npoBepka He NpuUBOANUT
HV K KaKuUM pe3synbTaTam, 0bpaTuTech B CNYX6Y TEXHUYECKON
noaAepXKM

MpoBepuTb HanpshxeHne ceTu. ECn npoBepka He NpuBoANT
HY K KaKuM pe3ynbTaTam, 06paTuTech B CNyX6Y TEXHUYECKON
noaAepKKM

O6paTuTech B Cy6Y TEXHUYECKOW NOALEPIKKN

06paTuTech B CNyXOy TEXHUYECKOW NOAAEPKKN

OTnyCcTUTe BCe KHOMKM, a 3aTeM BbIK/IOYUTE UM Nepe3arpysuTe
cTaHoK. Eciv olwimnbka noBTopsieTcs, 06paTUTeCh B CyXOY
TEXHUYECKOIN NOAAEPKKM

YCTaHOBWTE AATYMK PACCTOSIHUS B UCXOAHOE MOMOXeHUe, OlmbKa
[O/MKHA ncyesHyTb. Ecin oHa Bee elwe cywectsyeT, obpaTtutecs B
CNYX6Y TEXHNYECKOIN NOAAEPIKKN.

YCTaHOBMTE AATHUK LUMPVHBI B UCXOQHOE MOMOKEHME, OlWN6Ka
[O/MKHa ncyesHyTb. Ecin oHa Bee elwe cywectsyeT, obpaTtutech B
CNYX6Y TEXHNYECKON NOAAEPIKKN.

BbikntounTE CTAaHOK MM BKAtOYMTE. ECnv owmbka noBTopseTcs,
06paTnTech B CYX6Y TEXHUYECKOW NOAAEPKKH.

BbiK/IlO4MTE CTAHOK MK BKAtOUKTe. ECnn owmnbka noBTopsieTcs,
06paTUTECH B CNYXBY TEXHUYECKON NOAAEPHKKN.

MpoBeguTe kKanubpoBKy Ansi CAR/SUV konec u/vnwu ans MOTO-koneca.
Ecnv ownbKa He yCcTpaHeHa, 06paTuTech B CNyXOy TEXHUYECKOW
NoALaEepPXKKH.
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Ype3MmepHbIii AucbanaHc Unu aHoManus. BeiknioumTe CTaHOK
CnunLLIKOM BbICOKOE
022 1 CHOBa BK/tounTe. ECnv owmbKa He ycTpaHeHa, obpatutecs B

3HayeHue A gaTynka .
CNYX6Y TEXHUYECKON NOAAEPKKN.

YpesmepHblii grcbanaHc unm aHoManums. BeiknoumTe CTaHOK
CNunLLKOM BbICOKOE

023 1 CHOBa BK/tounTe. Ecnv owmbKa He ycTpaHeHa, obpatutech B

3HayeHue B gaTunka N

CNyX6y TEXHUYECKON NOJAEePKKU.

06paTuTech B CNyx6Yy TEXHUYECKOW NOALEPKKN.

CnuniKoMm BbiCOKOe Ype3MmepHbIii AncbanaHc unm aHoMmanus. BeiknoumTe CTaHOK
024 3HaYyeHune BHyTPeHHero 1 CHOBa BK/tounTe. ECnv owmbKa He ycTpaHeHa, obpatutech B
Talimepa Cnyx6y TEXHUYECKOW NOfAEPKKN.

Hanuuue rpysuka
025 BO BpeMms ¢asbl
KannbpoBku CA10

CHUMUTE rpy3 1 NOBTOpUTE 3anycK da3bl CAI0. Ecnm owmbka He
yCTpaHeHa, 06paTnTech B CIYXOY TEXHUYECKOW NOAAEPKKM.

3anyck 6e3 Beca nnu YcTaHOBWTe peKOMEHAYEMbIN IPY3nK 1 NOBTOpUTe 3anyck. Ecnn
026 HeyfauHbli curHan A B ownbKa He ycTpaHeHa, 06paTuTech B CNYX6Y TEXHUYECKON

¢aze kannbpoBky Cal2 noAaepXKu.

3anyck 6e3 Beca nim YcTaHOBWTe peKOMeHAYyeMblIii rPy3nK 1 NoBTOpUTe 3anyck. Ecnu
027 HeyAauHbIi curHan B B owmnbKa He ycTpaHeHa, 06paTUTeCh B CYXOY TEXHUYECKON

aze kannbpoBku Cal2 NoaAepx KA.

3anycK ¢ rpy3om Ha
BHYTPEHHell CTOpoHe

CHUMUTE rPy3UK C BHYTPEHHEI CTOPOHbI 1 MOBTOPUTE 3aMycK.
B TeyeHue asbl CA13

028 Ecnu owmnbka He ycTpaHeHa, 06paTuTech B CyK6Y TEXHUYECKOM

KanMbpoBKu. B aTol
noAfEPKKM.

daze rpys gomkeH 6biTb
Ha BHELLHeN CTOPOHe

029 3ape3epBupoBaH

OTcyTcTBUE
KanMBPOBOYHBIX
OaHHbIX gns CAR/SUV
TUNOB Konec

030 MpoBeguTe KannMbpoBKy Ansi CAR/SUV TMnoB Konec.

OTcyTcTBUE
031 KanMBPOBOYHBbIX MpoBeauTe KanMBpoOBKyY Ans MOTO TUNOB Konec.
OaHHbIX gns MOT0-konec

10.2 3ByKOBbIE CUTHabl

CTaHOK BOCMPOM3BOAMUT Pa3NNYHble 3ByKOBbIE CUTHA/bl HAa OCHOBaHMM €ro ctaTyca. AKyCTUYEeCKne CUTHaNbI,
nepeymncneHbl B Tabauue 10.2.

Tab.10.2 - 3BYKOBbIe CUrHaNbI

CurHan 3HavyeHue MpumevaHus
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M3mepeHue 3Ha4eHus (Hanpumep,
M3MEpEHME KONECHbIX pPa3MepoB)

BblAgaeTcsi Npu onpepeneHHbIX yCIoBUSIX,
KoTOpble TPebyloT BHMMaHUs onepaTopa

3anpalwvBaemas hyHKLWS HeQoCTyNHa

KopoTkuit Bbi6op nporpammbl nnu GyHKLMK
OnVHHBIN Vi3mepeHue
[BoiiHon MpegynpexpeHue
TpoiiHon ®YHKLMS He AOCTYNHa unu Owmnbka
. CoxpaHeHue ogHoro unu 6onee
KopoTkuu + . .
N 3HayYeHU B MOCTOSIHHON NamaTh
O/IVIHHBIN N
nevyaTHOM NnaThbl
MpepbIBUCTbIN HacTpolika

1AM npomsoluna ownbka

OfHO MM HECKONBKO 3HA4YeH U bblnn
COXpaHeHbl B NOCTOSIHHOW NaMsTH
MOHTaXXHOW NnaTbl (Hanpumep, npu

3aBepLeHnn dasbl KanMbpoBKu)

CurHan, VICI'IOﬂbByeMbIﬁ B HEKOTOPbIX

CEepPBUCHbIX MPOrpaMmax s yrnpoLeHus

[AMarHOCTUKMN [aTYMKOB

AKYCTUYECKMI CUTHAM TaKXKe CIIbILIEH OKOMO ABYX CEKYHA, MPU 3amycKe CTEHAA W MO3BOASIET OnepaTopy

npoBepuTb paboTy curHanusauum (3ymmep).

10.3 CneyuanbHble BU3yasbHblE CUTHaMbI
CTaHOK BblaeT creLmanbHble BU3yasbHble CUTHasbl B ONpPefAeneHHbIX cyyasix. CneuuanbHble BU3yasbHble

CUrHasnbl, KOTOPbIE NepeymncieHbl B Tabnumue T10.3.
Tab. T10.3 - CneumanbHble BU3yasbHble CUTHAMbI

CurHan

Tpu TOYKM ropaT
Ha OAHOM MAn
oboux gucnnesx

Muratowuii
3e/eHbli
cBetoamnog STBY

3HayeHue

[vncbanaHc npeBbiwaeT 999 r

. HenpaBManaﬂ YCTaHOBKa ThMa NporpamMmbl

Bce nHgnkaTopbl n gucnneun BbikAoYeHbl. Ans
BbIXOAA U3 peXrMa 0XMAAHWS, HAXXMUTE NtobYIo

CTaHoK HaxoauTca B pexume
OXupgaHuna

MpumeyaHusa

ITOT CUrHaN MOXET BbITb BbI3BaH 3a CYeT
cnegyrouiero:
- CTaHOK BO/MKHeH 6biTb OTKaNMbpoBaH;

- HempaBu/bHble 3HaYeHUs pa3MepoB Konec;

-HenpaBunbHas ycTaHOBKa TUNa Koneca;

KHOMKY (3@ nckntodeHnem [P7] ).
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a) nonb3oBaTesnieM MOryT HbITb HAXKATbl KNaBULWK
ansa I'IOHTBep)KHeHVIFI nnmn I'IpO,qOJ'I)KeHI/IFI
npoweaypbl, Uau BbI6paB U3 3HaYEHUS UK

. a) OxxunpaHue KoMaHbl NyHKTa MeHIo
Mwuraet neBbin .
( ) nosb3oBaTens; 6) O6paTnTECh B CIYXKOY TEXHUYECKO
WK NpaBblii
P . 6) paTYMK AraMeTpa unn NOAAEPKKM ANS KannbpOBKM JAaTYUKOB
aucnnen
LUMPWHBI He OTKaNN6poBaH PacCTOSHUS U WNPWHbI. A TaKkxe Haxas [F + P2,

O®
BPEMEHHO OTK/OYUTE AaTYUKN
PaCCTOAHUA U LUNPUHDBI, 4YTO6bI NPOAO/IKUTD

onepauuto.

Fnasa XIHEUCNPABHOCTHU

Hwxe NpUBOANTCS CMUCOK HEUCMPABHOCTEW, KOTOPbIE MOTYT BO3HUKHYT, 1 KaK NOMb30BaTeNlb MOXET UX
peLnTb, ecv yKa3aHa npuimrHa.
[ns ycTpaHeHuU gpyrux HEMCNpPaBHOCTEW MW aHOManUii 06paTUTECh K LLEHTPK TEXHUYECKON NOLLEPKKN.

CTaHOK He BK/1lo4aeTcsl (MOHMTOP OTK/IOYEH)

HeT nuTaHuns B po3eTke.

1) Y6eguTech, YTO eCTb HaMpsXKEHWE B 3N1EKTPOCETH.
2) [poBepbTe Lenb 3NEKTPONUTaHNS B MOMELLEHUN.

Bunka ctaHka HeucnpasHa

1) Y6egurecs, 4To BUIKA paboTaeT BOMKHbIM 06PA30M, U NPM HEOBXOANMOCTM 3aMEHNTE ee.
OpvH 13 npegoxpanuTeneii FUI-FU2 Ha 3aAHel 31eKTPUYEeCcKol NaHenu neperopen.

2) 3aMeHWTe neperopesLUWI NPefoXpaHnTeNb.

MoHMTOp He BKNKOYaeTcs (TONbKO Noc/e yCTaHOBKM)
1) BK/IOYNTE MOHWUTOP, HAXAB Ha KHOMKY, PACMONOXEHHYIO Ha NepefHeil NaHeIm MOHUTOPA.

PasbeM nuTaHusi MOHUTOPA (pPacnonoXeH Ha 3agHeli NaHeNu MOHUTOPA) BCTaB/EH HENPaBUbHO
1) MNpoBepbTe NPaBUIbHOCTb COEANHEHNS.

3HayeHus guameTpa U WMPUHDI, MOJTy4YeHHbIe aBTOMaTU4YECKU OT AaTYMKOB, He COOTBETCTBYIOT
¢haKTM4eCKMM 3HA4YEHUAM KOJIECHbIX UCKOB

[laTunKmM He 6bIM PACMONOKEHbI MPaBUIBHO BO BPEMSt U3MEPEHHSI.

1) YcTaHOBUTE AATHYMKU B MONOXKEHME, YKa3aHHOE B PYKOBOACTBE W CNIefyHTe UHCTPYKLUMUSM.

[ aTYuK LWWMPUHDI He OTKaNMGpPOBaH.

1) BbinonHuTe NpoLeaypy KanubpoBKM faTumnKka WuprHel. O6paTTe BHUMaHWE Ha NpegynpexpeHus
MHCTPYKLUWM B KOHLE pa3fena KannbpoBKU AaTumnka.
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ABTOMaTUYECKME U3MepUTeNbHbIE YCTPOICTBA He paboTaloT

Vi3MepuTeNbHbIe YCTPOWCTBA HE HAXOANTCA B UCXOAHOM NOAOXKeHUM (A10), M aBTOMATUYECKOe N3MepeHne
oTkto4eHo (E10).

1) BepHMTe yCTPOICTBA B UCXOAHOE NOMOXKEHMeE.

KHonka START 6bl1a Ha)KaTa, HO KOIeCo He BpalyaeTcs
Koxyx He onyLuieH (BbiBogMTCs coobuyeHwne "A Cr').
1) OnycTuTe 3aWmTHBIN KOXYX.

CTaHOK NoKa3blBaeT HeCcTabubHble 3HavYeHus gucbanaHca
CTaHOK MOLIATHY/CS BO BPEMS BPaLLEHUS.
1) TMoBTopuTE 6aNaHCMPOBKY KONEC, yAOCTOBEPUBLLMCH, HTO HUYTO He BAMSIET Ha paboTy CTaHKa.

CTaHOK HEeYCTOMYMBO CTOMT Ha Noy
1) Y6eamuTtech, 4TO MO XKECTKUIA

Koneco 3adMKcMpoBaHO HEMpaBuIbHO
1) TwatenbHoO 3aTSHWTE raiiky CTONMOPHOTO KOJbLA XECTKO.
2) Heckonbko 060pOTOB AOMKHbI 6bITb BbIMOSHEHDI, 4TOGbI CbanaHCUPOBaTh Koseca.

CTaHOK NOLATHY/CS BO BPEMS BPaLLeHUs.
1) TMoBTopUTe 6aNaHCUPOBKY KOMEC, yOCTOBEPUBLUNCH, HTO HUYTO HE BAUSET Ha paboTy CTaHKa.

CTaHOK HeyCTONYMBO CTOUT Ha Nosly
1) Y6eauTech, 4TO MOJ KECTKUI

Koneco 3aduKcMpoBaHO HenpasuabHO
1) TwaTenbHO 3aTAHUTE raiiKy CTOMOPHOIO KOJbLiA XECTKO.
2) Y6epuTech, 4TO aKceccyapbl OPUrMHANbHbIE, U MOAXOASAT A1 LeHTPUPOBAHNS.

CTaHOK 6b11 0TKAaNMBPOBaH HEMPaBUbHO.

1) BbINofHWUTE Npoueaypy kannbpoBku BBeaeHHble faHHbIE KONeC He BEpHbI Y6eamuTech, 4TO BBEAEHHbIE
AaHHble COOTBETCTBYIOT pa3mMepaMm Kosleca 1 UCNPaBbTe UX, ECAIN 3TO HEOBXOAMUMO.

2) MpoeeauTe KaNMBPOBKY BHELLIHErO AaTHYMKa (LWMPUHBI).

nasa XIl PEMOHT U OBC/TY)KXUBAHUE

MpegynpexaeHue:
MpouseoguTENb CHUMAET C Ce651 BCAKYHO OTBETCTBEHHOCTD 3a NPETEH3UK, BbITEKaLmMe 13-3a
MCMO/b30BaHMA HEOPUIMHAMbHbIX 3aMacHbIX YaCTelN UM aKceccyapos.

MpepynpexpeHue:
OTKNIOYMTE CTAHOK OT UCTOYHMKA NUTaHWS U YbeAnTeCh, YTO BCe ABMKYLYMECS YacTu bbinn
3aUKCMpoBaHbl Nepeq BbINOMHEHWUEM OO0 HACTPONKM AN TEXHUHECKOTO O6CNYXUBAHUS.
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&

He n3MeHsNTe 1 He yaanaiTe 4acTu CTaHKa (32 UCKNOYEHNEM CEPBUCHbIX BMELLATENIbCTB).

BHumMaHue:
[epxuTe paboyee MeCTo B YUCTOTe.

Hukorga He Mcnonb3yiTe COKaTbi BO3AYX U/WAV CTPYIO BOAbI BbICOKOTO JAB/EHUs, YTO6bl yAANUTbL
rpsi3b UM €€ OCTAaTKM CO CTaHKa.

MpuMUTE BCe BO3MOXHbIE Mepbl A5l NPeAOTBPaLLEeHUs NomnagaHus Nblin BO BpeMs y6opKu.
[JepxuTe Ban 6anaHCMPOBOYHOIO CTaHKa, CTOMOPHOE KOJbLIO raliki, LEHTPUPYIOLLME KOHYCbI

1 pnaHLpbl YACTBIMU. ST KOMMOHEHTbI MOXHO YUCTUTb LLETKOM, CMOYEHHOW B SKOIOTMYECKU YNCTbIX
pacTBopUTeNSX.

KoHycbl 1 haHLbl YNCTUTE OCTOPOXKHO, YTOObI M36EXaTb CIyYaliHOro NafeHns v NoCieayoLero
NOBPeXAeHWs, KOTOPbIE BAMSOT HAa TOYHOCTb LIeHTPYPOBAHUSI.

Mocne NCronb30BaHNUs XpaHUTe KOHYCbI U hnaHLbl B MECTE, FAe OHM Haanexalimm o6pasom
3aLMLLEHBI OT MbIAU U TPSA3U.

Mpy HEO6XOANMOCTM OYUCTUTE NaHENb UCTIIES CMUPTOM.

BbinonHsaiTe npoueaypy KaNMbpoBKM CTaHKa, No KpaiiHel Mepe, OAWH pas B LUeCTb MECSALEB.

nasa Xl MHPOPMALIUA OB YTUTN3ALUN

Ecnu ctaHok nouapanat, Tpe6ye‘rcn CHATb C HEro BCE 3/IEKTPOHHbIE KOMMOHEHTbI, 3NEKTPUYeCKmne
KOMMOHEHTbI, NN1aCTUKOBbIE N METANTNYECKMNE KOMIMOHEHTDI, yTUIN3NPOBATb UX NO OTAENBbHOCTU B
COOTBEeTCTBUU C p,eﬁCTByI-OLLlVIMVI HOpMaTnBaMun nnu c CO6}'IIOFI,€HI/I€M TpeﬁOBaHMﬁ 3aKoHodaTeNnbCTBa.

nasa XIV 3KO/TIOrMYECKAA UH®OPMALNA

Cnenylou.l,me npoueaypbl yTunusauum npuMeHMbl MCKAOYUTENBHO K 060pyp'0BaHl/HO, Ha MapKI/IpOBO‘-IHOI\/'I
Tabnuuke KOTOPOro nMeeTca CMMBOJ B BUE NepeYepKHYTOro MyCoOpHOro KOHTeIZHepa.

"

Mpv HenpaBMNbHOM OB palLeHUN 3TOT NPOAYKT MOXET COAEpPXaTb BeLLeCTBa MOryT 6bITb ONacHb! A5
OKpY>XatoLLUel cpefbl U 3H0POBbS YENOBEKA.

Mo3aToMy Hxe NpuBOAUTCS MHMOPMaLMs, KOTopasi NO3BOAUT U36exaTb NonafgaHus 3THX BELLECTB B
OKpY>XatoLLyto Cpefy W yay4llMTb NCMOb30BaHUE MPUPOAHBIX PECYPCOB.

JNEKTPUYECKOE 1 3NEKTPOHHOE 060PY0BAHNE HI B KOEM CllyHae HeNb3s yTUIN3MPOoBaTb BMECTe C
06bI4HbIM HbITOBBIM MYCOPOM, EM0 HY)XXHO COBMPaTb OTAENBHO ANS HAgAexXallel NocneayoLwen yTuamsauuu.
CUMBON B BUAE NepeyepKHYTOro MyCOpHOroO KOHTEMHepPa, HaHeCEHHbI Ha U3genne U MPUBELEHHbIN Ha
3TOW CTpaHMLE, HaNMOMMHAEeT No/Ib30BaTeNI0, YTO NOC/E BbIBOAA U3LeNWs U3 IKCMyaTaLum ero HeobxoaumMo
NpaBWIbHO YTUIN3NPOBAT.

370 NO3BONUT U36EXKATb HENPABUIBHON YTUIN3ALMM BELLECTB, COAEPKALLMXCS B GAHHOM U3AENNU, UMK UX
HeHaANeXallero NCMob30BaHWs, @ TAKKE HEHAAIEXKALLEro MCMOb30BaHNSA AeTanen U3aenms, Kotopble
MOTYT NPeACTaBAATb ONACHOCTb A1 OKPY)XKatoLLel Cpeabl v ANs 30POBbs YesoBeKa. bonee Toro, 3To
obecneymBaeT cbop, BTOPUYHYIO NepepaboTKy M BTOPUYHOE UCMOb30BaHME MHOTMX MAaTepUasos,
UCMONb3YIOWMXCS B LAHHBIX U3LEMAX.

216



@ SATA' rezos/ac0m

Mpon3BoanTeny 1 ANCTPUBBLIOTOPBI IIEKTPUYECKOTO U 3N1EKTPOHHOIO 060PYA0BAHNS OPraHU3yOT ANS 3TUX
Lienei cucTeMbl Hagnexallero c6opa v nepepaboTKM STUX UBLENUNA.

VMHdbopmMaumio o npoueaype cAaun 060pyaoBaHMs Ha yTUAN3aLMIO NOC/Ee UCTEYEHUS CPOKa ero
3KCMyaTaLMm Bbl MOXKETE MOJy4YNTb Yy CBOErO MECTHOTO AUCTPUGBIOTOPA.

Mpu nokynke n3genus Baw AUCTPUBLIOTOP TaKKe NPOMHGMOPMUPYET BaC O BOSMOXHOCTM HecniaTHOro
BO3BpaTa 4pyroro 060pyA0BaHUS, €C/IM OHO TOTO XKe THMa 1 BbINOAHSAET Te e PYHKLMK, YTO 1
nprobpeTeHHOE n3genve.

Jo6oit n3 Bbllenepe4yncneHHbIX METOA0B YTUIN3aLUNN BNeYeT 3a co60Vi OTBETCTBEHHOCTb U CaHKuunu,
npegycMoTpeHHble HauMOHaNbHbIM 3aKOHO4ATE/IbCTBOM.

PekoMeHayeTcs MCNoNb30BaTh CieaytoLme SOMOMHUTEIbHbIE MePbI 3aLMTbl OKpYXKaloLelt cpegpl:
BTOPUYHOE UCMO/b30BaHME BHYTPEHHel 1 BHeLWHel yNaKoBKY U3Aenus v Hagnexallas yTuansauus
MCNOMb30BaHHbIX aKKYMYNSITOPOB (€C/IM OHU UCMONb3YIOTCS B U38enuu).

Balua nomolub uMeeT pelatoLee 3HaveHne 4isi COKpaLLeHns 06beMOB NPUPOAHbIX PECYpPCOB,
MCMONb3YHOLWMXCS ANS MPOU3BOACTBA 3/1EKTPUHECKOTO U 3NEKTPOHHOIO 060pyA0BaHNS, COKpaLLeHNs
MCNOMb30BaHUSA MOIMIOHOB ANS YTUAN3ALMMN U3LENNI U MOBbILEHWS KaYeCTBa XKMU3HM 3a cHeT
npefoTBpaLLeHns NonagaHus NOTeHLManbHO ONacHbIX BELLECTB B OKPYXKAIOLLYIO cpefy.

nasa XV BbIBOP MPOTUBOMOXAPHbIX MATEPUA/10B

[Ons BbIbOpa Hanbonee NogxoasaLLero CpeacTaa NoXapoTyLUeHns BOCNONb3yNTeCh cnegytowen Tabnmuen.

Cyxue maTepumansl
Boga A

MNeHa JA

Mopowok A
[iByokucb yrnepoga A

[OA” - Ucnonb3oBaTb TONbKO npu OTCYyTCTBUU 6onee noaxoasaLmnx CpeacTB NOXKapoTyLeHNn, unu ecnm

MacwTab noXapa He3Ha4yuTeneH.

MpepynpexpgeHue:
JTa MHAMKALMA ABASIETCS 0BLUMM CTy4aeM U UCTIONb3YETCA 419 PYKOBOACTBA Nosib3oBaTens. MosHyo
MHMOPMALMIO, KACAKOLLYHOCA UCMONb30BAHMA CPEACTB NOXAPOTYLIEHNS Pa3/INYHbIX TUMOB MO 3anpocy
MOXHO MOMYYNTb Y COOTBETCTBYIOLMX MPOU3BOANTENEN
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AP1

AP2

AP3

AP4

APS

AP6

AP7

AP8

BQ1

M1

Qs

St

YB1

nos.

OnucaHue MNpumeyaHus

PWRB lNMnaTa nutaHus

dnekTponuTaHue - AC (Bxog), OC (Bbixoa)

CPU-C1 MnaTa ynpaBneHus

DGB MnaTa M3MepeHus paccTosiHus [0 Koneca (BblneT)

DEB Dn1eKTpOHHas CxeMa KOHTPONS BpalleHns Koneca

AGB dneKTpOHHasi cxemMa U3MepeHus auameTpa Koneca

[locTynHa TonbKo ans

LED CBeTOAMOAHAA NOACBETKA o
HeKOTOpbIX MOfenen

AnbTepHaTuBa BQ1

AGB 21eKTPOHHAas CXeMa U3MepeHUs LNPUHBI Kofleca
NOTEHLMOMETPY

AnbTepHaTuBa AP8

MoTeHUMOMETP A5 USMEPEHUS LIMPUHBI KONleca N
3NEKTPOHHON Cxeme

MoTop

BbikntoyaTenb co BCTPOEHHbIM NpefoxpaHnTenem

[aTYnMK MarHUTHOrO NOAA HAIMYMS 3ALWNTHOIO KOXYXa

[ocTynHa TonbKo Anst

3NeKTPOMarHUTHbIV TOPMO3 .
HEKOTOPbIX MoAene
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] () (71 (1) [

Capitulo | Painel de controle

0 painel de controle da maquina é mostrado na figura F1. O painel de controle permite que o operador
confirmecomandos e entre ou modifique dados. Permitindo também que os resultados do equilibrio e as informagdes
da maquina possam ser exibidos. A descrigdo das fungdes de cada parte do painel de controle € mostrada na Tabela
T1. Na parte traseira do painel de controle esta a placa-mae eletrénica CPU-C1 que coleta, processa e exibe 0s

Figura 1-1 Painel de controle

21
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Tabela T1 Fungdes de cada parte do painel de controle

Posicao Descrigao
: Luz indicadora de selecgao do modo de pneus de CAR/MOT/SUV (Carro/Motocicleta/Veiculo off-road) . Trés
grupos de indicadores vermelhos mostram o modo selecionado
2 Luz indicadora de selegao da unidade de medicao (vermelha) :inch (ligada) -mm (desligada) .
3-8 Exibicao do desequilibrio do lado interno e externo
4-9 Exibicao de posigao/angulo do desequilibrio do lado interno e externo
5 Luz indicadora do estado de hibernagao
6 Luz indicadora da fungdo de medicao automética do tamanho do pneu ligada (on) - desligado  (off)
. Luz indicadora da selecgao do modo de equilibrio  (padrao/liga de aluminio/liga de aluminio personalizado) .
Trés luzes indicadoras vermelhas mostram o modo de equilibrio selecionado
10 Tecla de partida
1 Tecla de parada
12 A tecla da fungdo F pode ajudar a acessar as fungdes auxiliares de outras teclas.
B Luz indicadora da posi¢ao da quantidade de desequilibrio de cada modo. Sete luzes indicadoras LED vermelhas. A
localizagéo especifica depende do tipo de pneu selecionado e do modo de equilibrio.
" Cada tecla de padrao tem uma fungao principal (como mostrado no circulo grande) e fungdes auxiliares
(mostradas no pequeno circulo)
11Tecla

Neste manual, as teclas sdo representadas por nimeros de [P1] a [P10], como mostrado na Figura F1. Além dos nimeros de referéncia,
as legendas das teclas também ajudam a identificar.

As principais fungdes dessas dez teclas sdo mostradas como as figuras dentro do grande circulo, e as fungdes auxiliares sdo mostradas
como as figuras dentro do pequeno circulo ao lado. Os LEDs sdo exibidos quando as fungdes auxiliares de algumas teclas sao ativadas.

(A
A tecla [P7] ' , a tecla [P8] ) e a tecla [P10] @ nao possuem fungdes auxiliares. Neste manual, a

identificagdo da fungdo auxiliar das teclas usa o cadigo [F+P1] para [F+P9], conforme mostrado na Figura 1b.
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Fungao principal da tecla.
Esta fungdo pode ser usada pressionando
a tecla.

Fungao auxiliar da tecla.

Apenas indicado pelo simbolo de imagem,
um indicador LED é exibido quando a fungéo
auxiliar é ativada.

Figura Fla: Exemplo com as teclas da fungao principal e da fungdo auxiliar

Para entrar na fungao auxiliar de uma tecla, pressione a tecla [P7] @ enguanto pressiona a tecla que deseja acessar a fungéo
auxiliar, e depois, solte as duas teclas a0 mesmo tempo.

Pl [F+P4] [P4] [ps] [F+P8] P8]  [P9]

[F+P5] [P5] [P7] [P10] [F+P]

Figura F1b: Identificacao do codigo da fungdo de anexagao das teclas

Tabela T1a, configurages disponiveis, programas e menus no modo de SERVICE [SER] - [SER]

Modo de SERVICE

Tecla Configuraciones / programa o menu Tecla Configuraciones / programa o menu

Programa do menu de calibragao da

[P1] X .
régua de medigao

[F+P1] Nao disponivel

Selecdo do material de bloco de equilibrio,

P2 Nao disponivel F+P2
P2 P [F+#2] Fe/Zn ou Pb

Saida do modo de SERVICE  (retornar ao

[P3] Calibragao do peso da maguina [F+P3]
modo normal)
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[P4] Selegao de grama/onca [F+P4] Inicio da contagem

[P5] Selegao de polegada/milimetro [F+P5] Menu de pardmetros

[P6] Selegdo de grama escondida [F+P6] Interface USB nao esta disponivel
[P6] Selecédo de grama escondida [F+P6] Interface USB nao esta disponivel

Atencéo : ﬁ
A tecla [P7] , tecla [P8] ® e tecla [P10] @ nao estao disponiveis para entra em configuragdes, programas ou

menus.

As diferentes reagoes da tecla [P8] ® e tecla [P10] @ em diferentes estados da capa protetora sdo mostradas na Tabela T1b.

Tabela T1b - Reagdes da tecla de partida e tecla de parada relacionadas ao estado da capa protetora

Pressione Posigao da capa
Resultado
atecla protetora
Se o freio eletromagnético estiver desativado, a maquina ndo comegara a
girar, a campainha soard trés vezes, o que significa que a operagao necessaria ndo pode ser
executada;
[P8] Tecla Levant Se o freio eletromagnético estiver disponivel e os dados de desequilibrio aparecerem, a
; evantar
de partida magquina vai girar em baixa velocidade (programa SWI, consulte a segéo 8.5 0 pneu SWI para
_— do programa na posicao de desequilibrio)
Observagao: Por razoes de seguranga do operador, o programa SWI ndo é ativado no modo de
MOTO.
Abaixar Abaixar
Levantar Sin reaccion.
[P10] Tecla
de parada
@ Abaixar Si la rueda est4 girando, no hay reaccion;
1X:
Si la rueda est4 realizando la operacion de equilibrio rotativo, dejara de girarse y frenara.
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1.2 Modo normal, modo de servigo e modo de hibernagao

A maquina tem trés modos de operagao:

- Modo normal. Ligue a maquina para entrar neste modo, a maquina executa a operagao de equilibrio de pneus neste modo;

- Modo de servigo. Existemn alguns programas (teis e eficazes nesse modo para entrar em configuragdes  (por exemplo selegéo da
unidade de medigao: grama ou onga) ou para controlar as operaces da maquina (como calibragao) .

- Modo de hibernagao. Apds cinco minutos sem operagao, a maquina entrara automaticamente no modo de hibernagao para reduzir
a perda de energia. A luz indicadora de hibernagao verde no painel de controle piscarg, indicando que a maquina estad no modo de

hibernagéo. Pressione qualquer tecla (exceto a tecla [P7]) @ para sair do modo de hibernagao. No modo de hibernagao, todos os

dados e configuragdes serdo mantidos. No modo de servigo, a maguina ndo muda automaticamente para o modo de hibernagéo.
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Capitulo Il Diagndstico da fase de partida da maquina

Uma vez que a maquina é iniciada, ela sera executada automaticamente conforme a figura abaixo.

Iniciar Gréfico - Processo de arranque da maguina

A janela esquerda mostra 0 nome do programa

A janela direita mostra o processo do programa

7

Solte todas as teclas e, em
seguida, desligue e ligue de

Exibe o cddigo de erro
Err015 que representa a
tecla ja pressionado

Pressione a tecla?
novo

Ligue todos os LEDs

Abra o sinal sonoro

Carregamento
elétrico

Acenda a iluminagao @

= limitado a ciertos modelos

Inicie o freio @
eletromagnético

Aguarde dois segundos

N~

Pare de carregar todos os aparelhos |

Retorne o sensor de
distancia ou pressione F

Exibe o cadigo de erro
Err016 “dis out”

Exibe o cddigo de erro )
Err 021 Pressione qualquer tecla

para continuar e, em seguida,
entre na calibragao do tipo de

Calibre a maquina?

pneus de CAR/SUV e/ou na
calibragéo do tipo de pneus
de MOTO.

Exibe informacdes auxiliares, se necessario

Exibe os dados de padrao

4

A maguina esta pronta para operagao
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21 Desative temporariamente o sensor de didmetro e distancia (se aplicavel)
Se a magquina exibir o codigo de erro Err 016 “dis out” na sua partida (sensor de distancia/diametro ndo esta na posigao inicial)
mas o sensor de distancia/diametro ja esta na posicéo inicial. Isso significa que o sistema de aquisicao de dados tem uma excecao.

.
E muito provavel que a tecla [F + P2] @@ tenha sido pressionada e o sistema de aquisicao de dados da régua de medigao tenha
sido desativado imediatamente  (apenas temporariamente) .

.74 ]
A luz indicadora de LED [6] MMl no painel de controle acende, indicando que o sistema de aquisicao automatica nao esta disponivel
€ a maquina esta pronta para uso. 0 ndo uso do sistema de aquisicao da régua de medigao automatica, o tamanho do pneu deve ser

digitado manualmente conforme os descritos nas segdes 3.31 e 3.3.2. Desligue e ligue a maquina novamente, o codigo de erro é exibido
novamente, sendo necessario repetir conforme descritos acima.

Capitulo Il Uso da maquina

Antes de usar a maquina, & necessario selecionar ou configura-la da seguinte maneira:

Modo de equilibrio  (aplicavel a0 modo de aros de ferro, aros de liga de aluminio ou aros de liga especial) . 0 padrdo é o modo de
equilibrio de aro de ferro

Tipo de pneu  (carro, motocicleta, veiculo off-road) . 0 padrdo é o modo do pneu de carro;

0Os parametros do pneu a serem equilibrados. Pode ser digitado manual e totalmente ou parcial e automaticamente ou total e
automaticamente  (somente para determinados modelos) ;

Equilibrio dindmico ou equilibrio estatico. 0 padrao é o equilibrio dindmico;

Exibicao decimal de X1 ou X5. O padrao é X5;

As opgdes acima podem ser definidas antes ou depois do equilibrio. Para diferentes selegées ou configuragées de dados, a maquina ira
recalcular e exibir o novo valor de desequilibrio. —

Uma vez determinadas as opgoes/configuragdes, a maquina pode ser balanceada pressionando a tecla [P8] 9 ou abaixando a capa
protetora. A maquina exibird a quantidade de desequilibrio do pneu depois de parar a rotagao.

Teste novamente girando o bloco de equilibrio colocando o bloco exibido na posicdo indicada pela maquina. Geralmente, & necessario
colocar o bloco de equilibrio as 12 horas, exceto para os modos de equilibrio especial, como os modos ALST e ALS2.
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31 Modo de equilibrio
Pode ser selecionado entre os 8 diferentes modos de equilibrio listados na Tabela T3..
Tabela T3 - Modos de equilibrio disponiveis

Aquisicao
Modo de . -, T - =
o Material do aro Posicao do bloco de equilibrio automatica Observagao
equilibrio
m
STD Ferro Padrao 2 sensores Iniciar o padrao
Selecione 0 modo

) . . MOT para forgar a

ALUT Liga de aluminio Padrao 2 sensores
entrar neste modo de
equilibrio

ALU2 Liga de aluminio Padrao 2 sensores
ALU3 Liga de aluminio Padrao 2 sensores
ALU4 Liga de aluminio Padrao 2 sensores
ALUS Liga de aluminio Padrao 2 sensores

. . Padrao de lado interno, auto-
ALST Liga de aluminio L 1sensor

definicao de lado externo

. . Auto-definigdo do lado interno e

ALS2 Liga de aluminio 1 sensor
externo

(1) Aplicavel apenas a algumas versoes

Pressione a tecla [P4] @ no modo normal ou pressione [P5] @ para selecionar um modo diferente. Quando vocé pressiona
qualguer uma das duas teclas pela primeira vez, a tela exibe 0 modo atual; se vocé ndo pressionar nenhuma das duas teclas novamente

dentro de 15 segundos, a tela retornard ao modo de equilibrio antes das configuragdes serem feitas.

0 modo de equilibrio de padrao exibido na inicializagao da maquina, consulte a exibi¢ao das luzes indicadoras no painel de controle;
- Aluz de LED do modo de equilibrio & mostrada na Figura F1, especificamente é a area [7].

- Aluz de LED da posicao do bloco de equilibrio & mostrada na figura F1, especificamente & a area [13].

Atencao:
A selecao do modo normal de STD substituira a exibigao dos gramas de equilibrio estatico.

A escolha do modo de equilibrio também pode depender da fungéao de aquisicdo automatica dos parametros do pneu (aplicavel
somente a alguns modelos) , consulte a Tabela T3.. Apenas sensores de distancia/didmetro estao disponiveis.

De acordo com a estrutura do aro, a posigao do bloco de equilibrio em diferentes modos de equilibrio € mostrada na Figura F3.1.
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Figura 31 Posicdo do bloco de balanceamento em diferentes modos de balanceamento de acordo com a estrutura do aro

STD

ALU4

20 mm
€0.8"

ALU1

ALUS

ALU2

ALS1

ALS2
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Tabela T311 Posigao angular do bloco de equilibrio em diferentes modos de equilibrio

Modo de equilibrio

Sistema de
aquisicao STD, ALSI ALS?
de dados
da maquina
Lado Lado Equilibrio Lado Lado Equilibrio
ALU123.45 ALST ALS2 . L . -
interno externo estatico interno externo estatico
Manual H12 H12 H12 H12 H6 H6 H6 H6 H6
Posicao
Semi- de auto- Auto-
H12 H12 H12 H12 L H6 L H6 H6
manual definigao definigao
M
Posicao Auto- Auto-
Totalmente de auto- definigao definigdo
o H12 H12 H12 H12 o HB - - H6
automatico definicao Posicao Posicao
0} m 0]

Nota (1) :
Se o sistema de aquisicao de dados estiver desativado, a posi¢ao do bloco de equilibrio sera as 6 horas.

Na Tabela T311, 0 simbolo **H12 indica que 0 angulo esta na posicao das 12 horas, e 0 simbolo **H6 indica que o angulo esté na posigao

das 6 horas.

A definicdo do sistema de aquisicao dos dados da maquina é como seguinte:

- Manual: Todos os dados do pneu sao inseridos manualmente;

- SSemi-automatico: Os valores de distancia e didmetro sao obtidos automaticamente pelo sensor de distancia/diametro e a largura do
pneu ¢ digitada manualmente;

- TTotalmente automatico: Todos os dados sdo importados automaticamente pelo sensor.
Se 0 sensor de uma méaquina totalmente automética ou semi-automatica estiver desativado  (devido a falhas ou outros motivos) |, ela se
torna uma maquina manual completa, os dados do pneu devem ser inseridos manualmente e a posi¢ao do bloco de equilibrio € a mesma da
maquina manual.
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3.2 Tipo de pneus
Existem trés opgdes de pneus na Tabela T3.2
Tabela T3.2 - Selegao do tipo de pneus

Tipo de pneus Carro Observagao

Carro Carro Iniciar o padrao

Entre automaticamente no modo
ALUT

Motocicleta Motocicleta

Veiculo off-road Veiculo off-road N&o é aplicavel a pneus do camiao

Cada modo tem um programa especifico para medir o tamanho do pneu e calcular a quantidade de desequilibrio. As caracteristicas de
cada modo séo descritas abaixo:

Para selecionar um modo do tipo de pneu, pressione a tecla [P6] @ repetidamente até que a luz indicadora LED correspondente
mostrada na Tabela T3.2 esteja acesa.

3.21 Modo do tipo de pneu de carro
Este modo equilibra os pneus do carro. Para os veiculos off-road, precisa escolher o0 modo SUV, veja abaixo.

Para entrar neste modo, pressione a tecla [P6] @ repetidamente até que o LED de CAR esteja aceso, veja a Tabela T3.2

3.2.2 Modo do tipo de pneu de motocicleta

Este modo equilibra os pneus da motocicleta.

A fixagao desses pneus requer o uso de grampos especiais, enquanto 0s grampos especiais mantém os pneus afastados da caixa, de
modo que também sdo necessarios réguas de extensao especiais.

Quando o tipo de MOTO é selecionado, pode entrar no modo ALUT automaticamente. Outros modos ndo podem ser inseridos

pressionando a tecla [P4] @ ou [P5] @ . A posicao do bloco de equilibrio esta de acordo com 0 modo ALU1, como mostrado na
figura F31.

Quando este modo é selecionado, os gramas de desequilibrio do equilibrio dindmico ou equilibrio estatico pode ser selecionados a exibir

O;
pressionando a tecla [F+P2], @ mas se a largura do pneu for menor que 114 mm  (ou 45 polegadas:) , somente os dados do
equilibrio estatico serao exibidos.

0Os parametros dos pneus sao digitados pelo sistema de aquisicao automatica e observando a posi¢ao do bloco de equilibrio do modo
ALUT.
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Além disso, depois de entrar no modo de MOTO, o valor da distancia existente aumentara automaticamente 150 mm, considerando o
comprimento da régua de extensao.

[ ! [@]]ﬂ:p:u

Figura F311 A régua deve ser prolongada sob 0 modo do pneu de motacicleta;

Nota:

Nas méquinas que nao possuem uma régua automatica (ou a fungao de régua automatica esta desativada) , o valor da
distancia precisa ser digitado manualmente. Operagdes especificas: a)  Segure a extremidade final da régua de extenséao
contra o aro, b) : leia o valor da distancia na régua, ¢) adicione 150 mm & leitura, d) pressione a tecla [P1] para acessar ao

valor da distancia, use a tecla [P4] @ ou a tecla [P5] @ .

Ao remover o clipe e reinstala-lo, certifiue-se de que o “Car”  (furo de fixagao) marcado no flange da maquina coincide com o
orificio de fixacdo no clipe. Se este for 0 caso, a precisao da balanga pode ser afetada.

3.2.3 Modo de tipo de rueda de vehiculo todo terreno

Este modo equilibra las ruedas de vehiculo todoterreno. Por lo general, las ruedas de los vehiculos todo terreno son mas grandes que
las normales, y el didmetro de rueda es mucho mayor que el didmetro de la llanta  (no plano o ultra plano) . Este modo de equilibrio
no se aplica a las ruedas del camion, porque la estructura de la llanta de camion es completamente diferente.

A escolha do tipo de pneu do carro ou do veiculo off-road depende de qual modo é usado para determinar o melhor equilibrio para um
operador apos testar um determinado pneu.

Para entrar neste modo, pressione a tecla [P6] repetidamente até que o LED de SUV se acenda, veja a Tabela T3.2.
0s modos listados na Tabela T3.2 sao aplicaveis a pneus do veiculo off-road.
A posigao do bloco de equilibrio € a mesma mostrada na Figura F31,

3.3 Digite os parametros do pneu

Existem dois modos para digitar os pardmetros do pneu:

- Modo manual: Este modo esta sempre disponivel.

- Modo automatico: Apenas alguns modelos com medidores automaticos podem digitar automaticamente os parametros do pneu
(parciaisou todos) .
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Nota:
Todas as maquinas sao equipadas com uma régua que mede a distancia manualmente.

3.3 Digite manualmente os valores dos parametros do pneu nos modos STD e ALUY, 2, 3, 4,5

Digite manualmente o tamanho do pneu da seguinte forma:

1) Instale o pneu no eixo de equilibrio com clipe;

2) Instale 0 pneu no eixo de equilibrio com clipe;

3) Leia os valores conforme mostrado na Figura 3.3, que geralmente sao expressos em milimetros;

4)  Pressione a tecla [P1] @ para modificar o valor da distancia e pressione a tecla [P4] ou [P5] para digitar o valor da distancia
lido dentro de 15 segundos. Se a tecla [P4] @ ou [P5] @ nao for pressionada dentro do tempo determinado, a maquina

retornara a tela anterior. Pressione a tecla [P1] @ novamente para acessar ou ajustar os dados;
5) Use um paquimetro para medir a largura ou leia o valor de largura identificado no aro. 0 valor de largura pode ser exibido em

polegadas ou milimetros, dependendo do sistema de unidades selecionado.

6) Pressione a tecla [P2] @ para modificar o valor da largura e pressione a tecla [P4] @ ou [P5] @ para digitar o valor

da largura lido dentro de 15 segundos. Se qualquer uma das duas teclas nao for pressionada dentro do tempo determinado, a
maquina
retornara 4 tela anterior. Pressione a tecla [P2] novamente para acessar ou ajustar os dados;

7)  Leia o valor do didmetro identificado no aro ou pneu. 0 valor do didmetro pode ser exibido em polegadas ou milimetros, dependendo
do sistema de unidades selecionado.

8) Pressione a tecla [P3] @ para modificar o valor do didmetro e pressione a tecla [P4] @ ou [P5] @ para digitar o valor

do diametro lido dentro de 1,5 segundos. Se qualquer uma das duas teclas nao for pressionada dentro do tempo determinado, a
maquina retornara a tela anterior. Pressione a tecla [P1] novamente para acessar ou ajustar os dados;

Figura F3.3 - Acesso manual aos parametros do pneu: Escala de milha

3.3.2 Introdugdo manual dos valores de parametros do pneu sob modos ALS1 e ALS2
Insira manualmente os parametros do pneu da seguinte maneira:
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1) Instale o pneu no eixo de equilibrio com clipe;

2) Se o modo ALST for selecionado, puxe a régua de distancia contra a borda do aro, conforme mostrado na Figura F34, e prossiga
€omo na etapa &

3)  Se o modo ALS2 for selecionado, puxe a régua de distancia contra a posicao onde o bloco de equilibrio a ser colado, como mostrado
na Figura F34;

4) Leia o valor da régua, geralmente expressa em milimetros;

5) Pressione a tecla [P1] @ uma vez para exibir dit  (dentro do aro) e pressione a tecla [P4] @ ou [P] @ para

introduzir o valor da distancia lido dentro de 15 segundos. Se qualguer uma das duas teclas nao for pressionada dentro do tempo
determinado, a maquina retornara a

tela anterior. Vocé pode pressionar rapidamente a tecla [P1] para entrar ou ajustar o valor.

6) Puxe arégua de distancia para a posicao do bloco de equilibrio fora do aro, conforme mostrado na Figura F3.5;
7) Leia o valor da régua, que geralmente é expresso em milimetro;

8) Pressione a tecla [P1] @ duas vezes rapidamente até aparecer di2  (distancia externa do aro) e pressione a tecla

[P4] @ ou [P5] @ para digitar o valor da distancia lido dentro de 15 segundos. Se qualquer uma das duas teclas
nao for pressionada dentro do tempo determinado, a maquina retornard a tela anterior. Pode pressionar rapidamente a tecla [P1]

duas vezes para entrar ou ajustar o valor.

9) PPressione a tecla [P3] @ uma vez para exibir dal (diametro interno) e pressione a tecla [P4] @ ou [P5] @

dentro de 1,5 segundos para digitar o valor obtido por um dos dois métodos mencionados nas seguintes notas
Se qualquer uma das duas teclas nao for pressionada dentro do tempo determinado, a maquina retornara a tela anterior. Pode
pressionar rapidamente a tecla [P3] para entrar ou ajustar o valor.

10) PPressione a tecla [P3] d duas vezes para exibir da2  (diametro externo) e pressione a tecla [P4] @ ou

[P5] @ dentro de 15 segundos para digitar o valor obtido por um dos dois métodos mencionados nas notas a seguir.
Se qualquer uma das duas teclas nao for pressionada dentro do tempo determinado, a maquina retornara a tela anterior. Vocé

pode pressionar rapidamente a tecla [P1] para entrar ou ajustar o valor.

Observagao :
0 diametro real do pneu ndo corresponde ao didmetro da posicao de chumbo. Existem duas maneiras possiveis para determinar
os valores dal e da2 a serem digitados nas etapas 9) e10) .

Método 1: Mega manualmente os didmetros dal e da2

Este método requer uma medicao manual dos didmetros dal e da2 com uma régua ou apenas o didmetro da2  (dependendo do tipo de
pneu) , conforme mostrado na Figura 3.31. Os valores digitados sao mostrados na Tabela T3.21.

Tabela T3.21 Medicao dos didmetros dal e da2

Modo de equilibrio Diametro interno da1 Diametro externo da2
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Digite o valor exato de da2 medido com a
ALST Digite o didmetro real do aro régua. 0 que deve medir é o didmetro da
posicdo da? ja selecionada.

Digite o valor exato do dal medido com a régua. Digite o valor exato de da2 medido com a
ALS2 0 que deve medir € o didmetro da posicéo dal régua. 0 que deve medir é o didmetro da
ja selecionada. posi¢ao da? ja selecionada.

Figura F3.31 Medicao manual do didmetro externo  (da2) no Modo ALST/ ALS2

Método 2: Digite dall e da2 de acordo com o didmetro real
Este método baseia-se num pequeno ajuste do didmetro real do aro, consulte a Tabela T3.2.2.
A Tabela T3.2.2 deriva os didmetros de dat e da2 conforme o didmetro real do aro

Modo de equilibrio Diadmetro interno dal Diametro externo da2

da2 = didmetro real - 2,0 polegadas  (ou 50

ALS1 dat = diametro real do aro
mm)

dal = didmetro real do aro -10 polegada  (ou da2 = didmetro real - 2,0 polegadas  (ou 50

ALS2
25 mm) mm)

Este método é mais conveniente se a medigado manual ndo for usada. Mas os resultados serdo ligeiramente tendenciosos.
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T

4ty

Figura F34 - Medicao manual da distancia do aro sob modo ALS1

Figura F3.5 - Medigdo manual da distancia externa do aro sob modos ALST e ALS2
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3.3.3 Aquisicdo automatica dos valores de parametros de pneus nos modos STD e ALU1, 2, 3, 4,5

Para adquirir o tamanho do pneu automaticamente, as etapas sao as seguintes:

3.3.31 Maquina com régua de largura

1) Instale 0 pneu no eixo de equilibrio com clipe;

2)  Puxe dois medidores ao mesmo tempo e deixe-0s na posigao mostrada na Figura F3.6;

3) Retorne os dois medidores & sua posigao original depois de ouvir um longo sinal sonoro. Durante a medigao, a tela exibe os valores
de distancia e diametro

Nota:
0 valor da largura nao & exibido durante a medigéo. Pressione a tecla [P2] para visualizar o valor da largura adquirida

Puxar a régua de largura separadamente pode exibir o Gltimo valor medido (manual ou automatico) , mas nao sera adquirido. No
entanto, se a régua de distancia/diametro for puxada novamente, o valor da largura exibido na tela sera substituido e a etapa 3 sera
acessada para abter o valor.

3.3.31 Maquina nao equipada com régua de largura

1) Instale o pneu no eixo de equilibrio com clipe;

2) Puxe arégua de distancia/didmetro como mostrado na Figura F3.6 contra a borda do aro;

3) Cologue a régua de distancia de volta no lugar depois de ouvir um longo sinal sonoro;

4)  Digite o valor da largura manualmente. Normalmente, o proprio aro é marcado com o valor de largura. Ou use um medidor de
largura.

Ib|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|II

Figura F3.6- Aquisiao automatica dos parametros nos modos de STD, ALUY, 2,3, 4,5

3.34 Aquisicao automatica dos parametros de pneus nos modos ALST e ALS20

Tamanho do pneu é obtido automaticamente nos modos ALST e ALS2 da seguinte forma:

1) Amarre o clipe de pneu no eixo de equilibrio;

2)  Puxe o medidor de distancia/diametro contra o lado interno do aro. De acordo com a diferenga entre os modos ALS1 e ALS2, a
posicdo do ponto de permanéncia do medidor neste momento € diferente, como mostrado nas Figuras F3.7 e F3.8;

3) Coloque a régua de distancia de volta no lugar depois de ouvir um longo sinal sonoro;
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Puxe o medidor de distancia/diametro contra o lado externo do aro, conforme mostrado na Figura F3.9;
Cologue a régua de distancia de volta no lugar depois de ouvir um longo sinal sonoro;
Depois que os dados do pneu sdo digitados, os dados exibidos do valor dil/di2  (distancia interna/externa) podem ser

modificados pressionando a tecla [P1] @ : 0s dados exibidos do valor dal/da2 (diametro interno/externo) podem ser

modificados pressionando a tecla [P3] @ ;
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Figura F3.7- Aquisicao automética do valor de distancia interna do aro no modo ALS2

Figura F3.9 - Aquisigao automatica dos valores da distancia externa do aro nos modos ALST e ALS2

3.3.5 Modo de equilibrio de liga de aluminio inteligente ALST e ALS2

A maquina possui dois modos de equilibrio de liga de aluminio, definidos como ALS1 e ALS2.

Esses dois modos diferem do modo normal de equilibrio de liga de aluminio  (ALU1a ALUS)  devido & posicao de chumbo
personalizavel. E dificil equilibrar o padréo de liga de aluminio convencional para pneus de uma estrutura de aro especial que requer um
posicionamento preciso do bloco de balanceamento. ,

A diferenca entre os modos ALST e ALS2 é que, no modo ALS1, apenas a posigao do condutor externo pode ser personalizada (o lado
interno ¢é predefinido) , enquanto o modo ALS2 pode ser personalizado em ambos os lados.

Nos modos ALST e ALS2, apenas a régua de distancia/didmetro é usada para obter os parametros. A régua de largura nao esta disponivel.
Ha trés etapas para usar os modos ALS1 e ALS2:

- Obtenha os parametros;

- Execute o equilibrio;

- Trave a posigdo de chumbo.

3.3.51 Obtenha os parametros;

Este estado pode obter os valor de pardmetros de ambos os lados. Os dois conjuntos de valores de distancia e didmetro sao
armazenados ao obter. dil e dal (distancia 1e didmetro1) sao parametros do lado interno, e di2 e da2  (distancia 2 e didmetro 2)
sd0 parametros do lado externo.

Uma vez completada a aquisicao dos parametros, esta pode ser visualizada (e ajustada) pressionando a tecla [P1] @
correspondente ao valor da distancia e a tecla [P3] @ correspondente ao valor do didmetro.

Pressione a tecla [P1] @ e o0s valores de distancia dil e di2 sao exibidos alternadamente. Pressione a tecla [P3] @ v e 0s valores
de diametro dal e da2 sdo exibidos alternadamente.

Obtenha os parametros da seguinte forma: @ @
1) Selecione 0 modo ALST ou ALS2 pressionando repetidamente a tecla [P4] ou a tecla [P5] :
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2) Defina a fungéo de aquisicao pressionando a tecla [P2] @ até que a janela esquerda exiba as letras de ACg, conforme
mostrado na Figura F310. Este modo é o padrao quando a maquina esta ligada

ACT O

Figura F310 - Mensagem  “Funcéo de aquisicao ativada”

3)  Puxe o medidor de distancia/didmetro contra a posi¢ao onde o bloco de equilibrio seréa colocado no lado interno do aro. 0 modo
ALS1 é mostrado na figura F3.7; 0 modo ALS2 ¢ mostrado na Figura F3.8;

4)  Mantenha a régua imovel até ouvir um longo sinal sonoro. Se vocé mantiver a régua ainda por muito tempo, a aquisicao de outro
ponto sera executada automaticamente;

5) Coloque a régua de volta no lugar imediatamente. Se o tempo de permanéncia for muito longo, a maquina obtera os parametros
errados; nesse caso, a régua deve ser colocada de volta no lugar para acessar no procedimento de aquisicao;

) Puxe o medidor de distancia/didmetro contra a posi¢do onde o bloco sera colocado no lado externo do aro. Como mostrado na
figura F3.9;

7) Mantenha a régua imavel até ouvir um longo sinal sonoro. Se vocé mantiver a régua ainda, a aquisicao de outro ponto sera
executada automaticamente;

8) Cologue a régua de volta no lugar imediatamente. Se o tempo de permanéncia for muito longo, a maguina recebera os parametros
errados, nesse caso,a régua deve ser colocada de volta no lugar para acessar ao programa de aquisicao novamente

3.3.5.2 Processo de equilibrio
A

Pressione a tecla [P8] ou abaixe a capa protetora para iniciar a maquina e balancear. Os dados de desequilibrio nas posigoes
correspondentes apos a rotagao ser parada serao exibidos na tela

3.3.5.3 Procura de pontos de desequilibrio

Essa etapa € localizar a posigao de chumbo que o operador definiu anteriormente para facilitar a colocagéo do bloco de equilibrio. A
operagao é a seguinte:
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1) Depois que a maquina para de girar, a tela exibe automaticamente o SrC para entrar automaticamente no modo de busca,
conforme mostrado na Figura F311.

:ii'f U K

Figura F311 - Mensagem de  “Modo de busca ativado”

2)  Cologue o bloco de equilibrio correspondente aos gramas desequilibrados  (desequilibrio no lado interno)  exibidos na janela
esquerda na cabeca da régua, como mostrado na Figura F312;
Com superficie de borracha

Figura F3.12 Uso de um medidor de distancia para colar o chumbo

3)  Gire o pneu com a méo até que a luz indicadora do ponto de desequilibrio interno esteja totalmente iluminada  (veja a Figura F1,
nomeadamente [4]) . Use o freio de pé ou o dispositivo de blogueio eletromagnético  (se houver) nesta posicao para manter os

pneus imoveis..

4)  RPuxe a régua lentamente até ouvir um bip continuo que indica que a posigao desequilibrada foi encontrada. Nesta operagao, a

janela do lado esquerdo exibira a diregao da régua para ajudar o operador a posicionar quando a régua for puxada. Como mostrado

na F313, F314 e F315;

! - e

i

Figura F313 - Posicionamento da posigao do ponto desequilibrado: A janela do lado esquerdo mostra a diregdo na qual a régua é puxad

(empurrada para a direita) para posicionar o chumbo exatamente no lado interno.
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——1 g

Figura F3.14 - Posicionamento da posi¢ao do ponto de desequilibrio: A janela do lado esquerdo mostra a diregao da régua de tragao
(empurrada para a esquerda) para posicionar o chumbo exatamente no lado interno.

(

{— =

Figura F315 - Posicionamento da posigdo do ponto de desequilibrio: A janela do lado esquerdo mostra que a régua estéa posicionada na
posicao exata

5) Segure a régua nesse comprimento e depois gire a régua até que o bloco de equilibrio com cola seja colado ao aro. 0 ponto de
contato da régua no aro serd entre as posiges de 12 e 6 horas, conforme mostrado na Figura T3.3;

6) Cologue a régua de volta no lugar. As janelas do lado esquerdo e direito exibirdo a busca do ponto de desequilibrio externo;

7)  Solte 0 pneu e repita as etapas 2 a 6 para 0 aplainamento externo;

8) Realize um teste de rotagéo.
Se o pneu for reequilibrado, pode pular a aquisi¢ao de parametros e executar diretamente a operagao de equilibrio e, em seguida,
executar o posicionamento de ponto desequilibrado.

Nota:
Se a exibigdo do equilibrio estatico estiver definida, o Gnico bloco de equilibrio é exibido em qualquer posigao as 6 horas do aro.
Consulte a segao 3.3.51

3.3.6 Uso de pardmetros de aquisicdo manual nos Modos ALS1 e ALS2

0s modos inteligentes ALS1 e ALS? ainda estdo disponiveis quando a maguina ndo esta equipada com uma fungéao de medidor
automatico ou a fungao de medidor automatico esta desativada. Como a régua de distancia/didmetro nao pode ser usada para obter
automaticamente os parametros, os dois conjuntos de dados dil/dal e di2/da2 devem ser digitados manualmente, conforme descrito na
secao 3.3.2.

Ao equilibrar, a posi¢ao angular do bloco de equilibrio requerido € mostrada na Tabela T3.3.

Tabela T3.3 Posi¢ao angular do bloco de equilibrio nos modos ALS1 e ALS2 do sistema de aquisi¢ao ndo automatico

Modo de equilibrio Lado interno Lado externo Equilibrio estatico
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ALST H12

ALS2 H6

H6

H6

H6

H6

3.3.7 Uso de parametros de pneus ndo digitados primeiro nos modos ALST e ALS2

Inicie a rotagdo da méaquina em qualquer modo diferente dos modos ALST e ALS2, e depois, selecione 0 modo ALS1 ou ALS2, a maquina

recalculara o desequilibrio de acordo com o modo recém-selecionado.

Caso contrario, a quantidade de desequilibrio é selecionada com base nos dados | do aro adquiridos anteriormente  (dois conjuntos de

dados dil/dal e di2/da2) ou os parametro do aro de padrao.

Capitulo IV Calibragao da maquina

A calibragdo é necessaria para a maquina operar normalmente. A calibragéo pode armazenar os parametros dos componentes
mecanicos e eletronicos especificos de cada maquina para fornecer os resultados de equilibrio mais precisos.

41 Quando executa a calibracao da maquina

A tabela T4 lista as condigdes em que a maquina precisa ser calibrada. A calibragao deve ser realizada quando uma ou mais das

condigoes listadas na tabela ocorrem.
Tabela T4 - Condigdes de calibragdo da maquina

Situagao Estado

Ao instalar a maquina no lado do cliente Deve

Ao substituir a placa do computador

Deve
CPU-C1
Ao substituir as pegas mecanicas
relacionadas aos sinais do sensor
(sensores, molas de compressao do Deve
sensor, sistemas de suspensao e eixos
de equilibrio)
Ao substituir a mola do sensor Deve
Ao substituir o painel fotoelétrico Deve
Use um tipo de pneu diferente de MOTO
Deve

da calibragao anterior

Pessoal de calibragao

Assisténcia técnica

Assisténcia técnica

Assisténcia técnica

Assisténcia técnica

Assisténcia técnica

Usuario e/assisténcia técnica
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Quando a maquina nao fornece o

e Recomendagao Usuario e/assisténcia técnica
resultado de equilibrio ideal
Quando a temperatura ambiente e
umidade mudar  (como mudangas Recomendagao Usuario e/assisténcia técnica

sazonais)

A méquina tem duas calibragdes separadas::

- Calibragéo dos tipos de pneus CAR/SUV  (a calibrago dos dois modos de pneus é a mesma)

- Calibragéo do tipo de pneus MOTO  (pneus de motocicleta) .

N&o é que ambos os dois modos devem ser calibrados. Se vocé usa a maquina para equilibrar os pneus da motocicleta, s6 pode fazer a
calibragéo do tipo de MOTO; da mesma forma, se vocé esta se especializando em pneus de carro ou veiculo off-road, s6 precisa fazer a
calibragdo do modo de CAR/SUV.

SSe vocé usa uma maquina para todos os tipos de pneus, deve calibra-os nos dois modos. Nao ha uma ordem especifica para calibragao
dos dois modos

4.2 Calibracion de tipos de ruedas CAR / SUV

A calibragéo dos tipos de pneus CAR e SUV é a mesma,

Para executar a calibragao da maquina, vocé precisa preparar as seguintes ferramentas:

- linstale um pneu de aro de ferro balanceado com um didmetro de 15 polegadas e uma largura de 6 polegadas. O pneu esta a a
proximadamente 100 mm da caixa da maquina. Contanto que a diferenga nao seja grande, um pneu de tamanho similar pode ser usado
em vez do pneu de tamanho recomendado. Mas os pneus de aro de aluminio ndo podem ser usados.

-UUm bloco de equilibrio de 50 gramas (¢ melhor de ferro ou zinco) .

Execute a calibragcdo da maquina conforme as seguintes etapas:

1) Ligue a maquina;
2) Remova 0s pneus e outros acessorios do eixo de equilibrio;

3) Pressione a tecla [F+P3] ®+@ . SER_SER SER--SER (indicando que entrou no modo de SERVICE)

(programade servigo) ~ sera exibido

4)  Pressione a tecla [P3] @ . Exibira CAL-CAR  (Calibragao da méaquina para pneus de carros e veiculos off-road ligeiros) ;
5)  Selecione 0 modo de calibragao de CAR  (pneus de carro e veiculo off-road ligeiro) ou MOT  (pneus de motocicleta)

pressionando a tecla [P4] @ ou [P5] @ .

BNota:
A calibragdo de pneus de matocicleta é descrita separadamente na Secéo 4.3 Calibragdo da maquina no modo de pneus
damotocicleta.

6) Pressione a tecla [P3] @ para exibir CAL 0;

D
7) Pressione a tecla [P8] ou cologue a capa protetora para iniciar a rotagao da maquina, CAL 1 seré exibido apds a parada;
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9)
10)

)
12)

13)

14)
15)

16)

linstale o pneu no eixo de equilibrio, pressione as teclas [P1] @ [P2] @ [P3] @ para ativar a digitagao do
tamanho do pneu e pressione as teclas [P4] @ ou [P] @ para ajustar o valor de entrada. Pule esta etapa se vocé

ja tiver digitado o tamanho do pneu antes de entrar no procedimento de calibragao. Sob este procedimento, o sistema de aquisicao
automatica nao pode ser usado para digitar os pardmetros de pneus;

Pressione a tecla [P8] ou cologue a capa protetora para iniciar a rotacao da maquina novamente;
Depois de parar, empurre 0 pneu com a mao até o valor 50 aparecer na tela do lado esquerdo. Cologue um bloco de equilibrio de 50

gramas na posi¢ao de 12 horas no interior do pneu

Pressione a tecla [P8] ou coloque a capa protetora para iniciar a rotagao da maquina novamente
Remova o bloco de equilibrio de 50 gramas no interior do pneu;

Empurre o0 pneu com a mao até que o valor 50 apareca na janela do lado direito e o bloco de 50 gramas seja colocado na posigao
de 12 horas no exterior do pneu.

Pressione a tecla [P8] ou cologue a capa protetora para iniciar a rotagao da maquina;
Se a maquina no estiver equipada com um freio eletromagnético, ou se a fungéo do freio eletromagnético estiver desativada, a

maquina ira diretamente para a préxima operagao. Se a maquina estiver equipada com um freio eletromagnético e esta fungao
estiver ativada, quando a etapa anterior estiver concluida, a maquina continuara a girar para detecgao para que 0 pneu pare na
posicao desequilibrada  (consulte a Segao 8.5 Procedimento SWI de parada de posicionamento de ponto de desequilibrio) . Nao
levante a capa

protetora neste momento ou pressione a tecla [P10] @ para parar.

TCalibragéo concluida: A maquina sai automaticamente do procedimento de calibragao e retorna ao modo normal, esta pronta para
equilibrar

Se ocorrer uma anormalidade durante a calibragio da maguina, o codigo de falha  (como ERR-025)  serd exibido. Consulte a
Secao 61 Cadigos de falha e Solugao de problemas para resolver o problema e continuar/acessar de novo/cancelar o processo de
calibragao.

Se o processo de equilibrio for interrompido pressionando a tecla [P10] Stop ou levantando a capa protetora, vocé pode
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421 Como sair do modo de calibragao de pneus de CAR/SUV gﬁ? o

0 procedimento de calibragao em andamento pode ser encerrado a qualguer momento pressionando a tecla [F+P3] . @ A
maguina retornara ao modo de SERVICE e exibira o SER SER. Pressione a tecla [F + P3] @4:@ novamente para retornar ao modo
de equilibrio de padrao.

0 procedimento de calibragdo em andamento é cancelado e os dados antes da calibragdo serdo tomados como os resultados do
equilibrio.

4.3 Calibragao no modo de pneus de MOTO

MA calibragdo do modo de pneus de MOTO é completamente diferente da calibragio do modo de pneus de CAR/SUV, porque o uso de

acessorios especiais para pneus de motacicleta resultarad em uma leve alteragao na preciséo de equilibrio do eixo de equilibrio.

Para executar a calibragao do pneu da motocicleta, as etapas séo as seguintes:

1) Ligue a maquina:

2) 0 clipe do pneu da motocicleta @ montado no eixo de equilibrio conforme mostrado na Figura F41. Figura F41 Instale o clipe no eixo
de equilibrio. Alinhe os  “orificios roscados de fixagao” no clipe com os  “orificios de fixagao” no eixo de equilibrio.

+
3) Pressione a tecla [F+P3] ®@ .S E R--S E R (significa que vocé j& “entrou no modo de SERVICE) sera exibido.
4) Pressione a tecla [P3] @ .C A L--C A L [modo de calibragdo de pneus de carro e veiculo off-road) seré exibido;
5) Selecione o MOTO (modo de pneus de motacicleta) pressionando a tecla [P4] u [P5] @Neste ponto, 0 programa

carrega automaticamente os parametros do clipe da motocicleta e automaticamente entra no modo de pneu de MOTO e no modo
ALUY.

Figura F41 Instale o clipe no eixo de equilibrio Alinhe os  “orificios roscados de fixagao” no clipe
comos “orificios de fixagao” no eixo de equilibrio.
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6) Pressione a tecla [P3] @ para confirmar, G A L--0Q sera exibido;

7) Pressione a tecla [P8] ou coloque a capa protetora para iniciar a rotagao da maquina;
8) h12--cal. ¢ exiido apss a parada. Cologue o bloco de equilibrio de calibragao no orificio marcado  “CAL” no lado interno,
como mostrado na figura F4.2;

Figura F4.2 Cologue o bloco de equilibrio de calibragao no interior do clipe (fase de Cal2)

9)  Ajuste o clipe com o peso de calibragdo no topo para a posicao vertical como mostrado na figura F4.2, pressione a tecla
[P8] ou coloque a capa protetora.

Atencao:

Se a diregao do clipe ndo for obviamente vertical, a maquina ndo iniciara e trés sons de erro ocorrerao. Se a diregdo do
clipe estiver proxima da vertical, mas ndo completamente vertical, a maquina iniciara, mas no final do procedimento de
calibragdo, mostrara que a posicao angular do bloco de equilibrio esta errada;

10) Amaquina exibira cal - h1 2 _apas o término da rotagao. Cologue o bloco de equilibrio de calibragéo no orificio marcado
com “CAL” no lado externo, como mostrado na Figura F4.3;

Figura F4.3 Cologue o bloco de equilibrio de calibragao no interior do clipe (fase de Cal3)
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11)  Ajuste a bragadeira com o bloco de calibragdo na parte superior para a vertical como mostrado na figura F4.3. Pressione a tecla

D
[P8] ou abaixe a capa protetora. Se a dire¢éo do clipe nao for obviamente vertical, a maquina ndo iniciara e trés sons de
erro ocorrerao.

12)  MDepois que a calibragao do modo de pneus de MOTO estiver concluida, a maquina retornaré diretamente ao modo normal para a
operagao de equilibrio.

Depois que a calibragdo estiver concluida, permanecera no modo de pneu de MOTO e no modo de equilibrio ALU1, e até mesmo o
tamanho do pneu durante a calibragao sera salvo automaticamente.

Se ocorrer uma anormalidade durante a calibragao, um cadigo de falha (como ERR-025) ERR—-025 serd exibido. Consulte a
Segao 101 (Codigo de falhas) e solugéo de problemas. Continue a refazer ou cancelar o procedimento de calibragao.

4.31 Como sair do modo de calibragéo do pneu de carro para 0 modo de calibragéo do pneu da motacicleta
Voceé pode sair do programa em andamento a qualquer momento pressionando a tecla [F+P3] @4@ . A'maquina retornara

+
para a tela do modo de servigoSER--SER4 Pressione a tecla [F + P3]® @ novamente para retornar ao modo normal.

0 procedimento de calibragdo em andamento é cancelado e os dados antes da calibragdo serao tomados como os resultados do
equilibrio. Nesse caso, ele permanecera no modo de pneu MOTO e no modo de equilibrio ALU1, e 0 tamanho do pneu também sera retido
durante a calibragéo.
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Capitulo V Funcgao de otimizacao

A fungéo de otimizagao é contrariar o desequilibrio do aro com o desequilibrio do pneu, de modo a reduzir o bloco de equilibrio equipado
no aro. Portanto, esta fungao é usada quando o pneu requer um grande bloco de equilibrio.

Entre na fungao de otimizacéo, e siga as seguintes etapas:

@ +
1) Pressione a tecla [F+P4] @para a tela exibir a opgao mostrada na Figura F5.. Pressione a tecla [P4] ou

[Ps] @ para selecionar a opgao oPt-1-opgéo continua, ou selecione a opgao oPt rkt para executar o programa. Pressione

+
a tecla [F+P4] ®£ para confirmar a fungéo selecionada;

Ly )= ) 'l VAN

[y ) |y
i J L./ N\

Figura F51 Entre no programa da fungao de otimizagao

Atengdo: +
Pode pressionar continuamente a tecla [F+P4] @ a qualquer momento Saia do programa operacional.

|y ) ) Ny iy
iy o)

Figura F5.2 O programa de otimizagdo nao esté disponivel
2) Se o desequilibrio estatico do pneu for inferior a 12 gramas, a tela exibira a mensagem mostrada na Figura F5.2 por um segundo e,

em seguida, saira automaticamente do processo de otimizagéo. Se o desequilibrio estatico do pneu for igual ou superior a 12 gramas,
a tela exibira as informagdes mostradas na Figura F5.3;
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Figura F5.3 - Marcagdo no pneu do bocal

3) Ajuste o bocal do pneu para a posigao das 12 horas e margue-o no pneu no bocal, conforme mostrado na Figura F54;

4) Pressione a tecla [P4] @ para exibir as informagdes, conforme mostrado na Figura F5.5;

Figura F5.5 Mensagem de  “Inicie a rotagao”

5) Remova o pneu do eixo de equilibrio e separe o pneu do aro e, em seguida, gire a posicao marcada do pneu para a posigao relativa
do bocal do pneu, conforme mostrado na Figura F5.6;
-Volte a fixar o pneu no eixo de equilibrio, limpe a marcagéo e inicie a rotagéo;

6

=

7) Depois de parar, a mensagem exibida na tela é mostrada na Figura F5.3. Existem duas opgdes disponiveis:

Figura F54 - Marcagao no pneu do

bocal
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a) Gire 0 bocal para a posicao de 12 horas e pressione a tecla [P4] @ para continuar. Neste momento, a tela exibe a
mensagem mostrada na Figura F5.7.

O
b) Pressione a tecla [F+P4] @ para sair do programa de otimizagéo e retornar diretamente ao programa operacional;

_
/ H

Figura F5.7 Mensagem de " 0 &ngulo final do bocal marcado no pneu”

8) Gire o pneu até que todos os LEDs estejam acesos, em seguida, marque-os a posigao de 12 horas, conforme mostrado na Figura F54;

9) Remova 0 pneu da maquina, separe o pneu do aro e gire 0 pneu até que a posicao do bocal coincida com a posicao marcada no
pneu; @+

10) Fim da otimizagao: Pressione a tecla [F + P4] para sair do programa de otimizagao;

11) Recoloque o clipe de pneu na maquina e equilibre o pneu no modo normal.
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Capitulo VI Funcao oculta do bloco de equilibrio

Este programa pode dividir o bloco de equilibrio do lado externo W em dois blocos menores, W1 e W2, para se colar em quaisquer dois
pontos selecionados pelo operador. 0s dois blocos W1 e W2 devem estar em ambos os lados do bloco W e o angulo néo deve exceder
120 graus, como mostrado na Figura F61.

Correto Errado Errado
0Os angulos dos blocos de equilibrio W1 0s angulos dos blocos de equilibrio 0 bloco de equilibrio W ndo esta
e W2 séo <120° e o bloco de equilibrio W1e W2 sao 2120° localizado entre W1e W2

W é ensanduichado

Figura F6. - Fungao oculta do bloco de equilibrio: Estado disponivel e indisponivel durante o uso

Funcao oculta do bloco de equilibrio para aros de liga de aluminio:
- Esconda o bloco de equilibrio do lado externo atras de dois raios para estética:
- Quando a posigao do chumbo do lado externo é igual a do raio, a fungdo de divisao ndo deve ser aplicada.

Atencéo:
Esta fungdo pode ser usada para qualquer tipo de pneu em qualquer modo de equilibrio. Também pode ser usado para separar
um bloco de equilibrio estatico em dois blocos  ( especialmente para pneus de motocicleta ) .

Para esta fungao, 0s passos sao 0s seguintes:
1) Equilibre os pneus sem primeiro equipar com o bloco de equilibrio para o lado externo;

o

2) Pressione a tecla [F+P5] @'a executar a fungao oculta do bloco de equilibrio. Se o lado externo estiver balanceado,
a maquina exibira a mensagem mostrada na Figura F6.2 por um segundo e tera trés bips para indicar que esta operagdo nao esta
disponivel.

roc

Figura F6.2 A fungao oculta do bloco de equilibrio ndo esté disponivel ou a posigao selecionada ndo é permitida
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3) Se houver um desequilibrio no exterior, a maguina exibira a mensagem mostrada na Figura F6.3.

01 ll
Figura F6.3 Posigéao do bloco de equilibrio de entrada W1

Atengdo: ®+
Pode sair da fungao oculta do bloco de equilibrio a qualquer momento pressionando a tecla [F+P5] @ .

4) Gire manualmente o pneu até que a luz indicadora de LED de desequilibrio do lado externo esteja totalmente iluminada. Veja a figura
F1 para detalhes, nomeadamente [9]

5) Gire manualmente o pneu até a posigao W1 selecionada e pressione a tecla [P1] para confirmar. 0 &ngulo entre W1e W
deve ser inferior a 120 graus.
6) Se o angulo for maior que 120 graus, a maquina exibira a mensagem mostrada na Figura F6.2 por um segundo e emitira um bip

paraindicar que seja necessario selecionar a outra posigao. Se o angulo for menor que 120 graus, a maguina exibira a mensagem
mostrada na Figura F64 para permitir a proxima operagao.

T [ng

Figura F64 Posicdo do bloco de equilibrio de entrada W

7) Gire manualmente o pneu para a posigao W2 selecionada e pressione a tecla [P1] @ para confirmar. 0 angulo entre W1 e W2
ndo é maior que 120 graus e a posicdo do bloco de equilibrio W esta colada no meio.
8

=

Se 0 angulo for maior que 120 graus, a maquina exibira a mensagem mostrada na Figura F6.2 por um segundo e emitird um bip
paentrar novamente na etapa 7. Se 0 angulo for menor que 120 graus, a maquina exibira imediatamente o valor do bloco W2.
9

-

Trave o pneu e cole 0 bloco W2 de acordo com o nimero de grama exibido na tela. Consulte a Tabela T311 para a posigao exata do
chumbo. Gire manualmente o pneu até que o bloco W1 do lado externo desaparega da tela esquerda.

10) Gire manualmente o pneu até que o bloco W1 do lado externo desaparega da tela esquerda.

11) Trave o pneu e cole o bloco W2 de acordo com o nimero de grama exibido na tela. Consulte a Tabela T311 para a posicao exata do

chumbo. +
12) 0 programa de ocultagao do bloco de equilibrio esta concluido: Pressione a tecla [F+P5] @para sair e, em seguida, inicie
um teste de equilibrio.

Atencao:
A posicao externa de 12 horas mostrada na Figura F6.1 aplica-se apenas a certos programas. A posicao precisa externa
mostrada na Tabela T311 é baseada no estado de ativagao da fungao do medidor de distancia/didmetro.
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Capitulo VIl Segundo usuario

Esta maquina possui dois sistemas de memaria separados, permitindo que dois operadores realizem as operagdes de duas
configuragdes simultaneamente.

Esta fungao permite que a operagdo de balanceamento de pneus seja mais rapida, porque outro operador pode realizar operagdes de
balanceamento quando um operador move ou desmonta o pneu, por outro caso, & assim mesmo.

Nesta descrigao, dois operadores sao definidos como operador 1e operador 2.

Quando o operador 1 termina a tarefa nesta maquina ou precisa realizar outra operagao, o operador 2 pode configurar os parametros do
pneu a ser operado por si mesmo sem alterar os parametros definidos pelo operador 1.

Quando a maguina esta ligada, as configuragdes dos dois médulos de memdria séo de padrao.

Com essa fungao, o operador 2 deve proceder da seguinte maneira:

2
+G
1) Quando a maquina estiver inativa, pressione a tecla [F+P6] =20 Para selecionar 0 modo do operador 2. 0 LED ao lado

da tecla acende para indicar que 0 modo do operador 2 est4 ativado. A mensagem mostrada na Figura F71 ser4 exibida por um
segundo.

|y ) | 107
' | L

Figura F71 Ative 0 modo do operador 2, o operador 1€ retido

2) Digite todos os dados, como parametros do pneu, modo de equilibrio, tipo de pneu e unidade de medida, etc. As configuragées do
operador 1sao mantidas no sistema de memoria.

3) Equilibre os pneus.

4) Quando o operador 2 completa a tarefa nesta maquina, o operador 1 pode retornar ao modo do operador 1 pressionando a tecla

Q@
[F+P6] 1 , & a configuragao do operador 2 é retida. O LED ao lado da tecla esta desativado, indicando que 0 modo do
operador 1esta disponivel. A mensagem mostrada na Figura F7.2 serd exibida por um segundo.

1 gy =g
L 1))

Figura F7.2 Desligue 0 modo do operador 2, as configuragées do operador 2 sdo retidas

5) Quando o operador 1 concluir a operacao nesta méaquina, pressione a tecla [F+P6] ®+ novamente para entrar no

operador 2, e 0s parametros ainda serao aqueles digitados na etapa 2.
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6) Continue a operar sem ter que alterar os dados digitados por qualquer operador.
Um operador pode editar as seguintes configuragdes sem alterar as configurages de outro operador:

- Dimenséo do pneu  ( distancia, largura, didmetro ) ;

- Modo de equilibrio  ( STD, ALU1, ALU2, ALU3, ALU4, ALUS, ALS1, ALS2) ;
- Tipo de pneu  ( CAR, MQOTO, SUV) ;

- Unidade de peso (gramaouonga) ;

- Unidade de tamanho de pneu  ( milimetro ou polegada ) ;

Atencao:
A unidade de peso definida e o tamanho do pneu digitado pelo operador 2 ndo sao salvados permanentemente na méaguina,
portanto, eles podem ser usados somente antes do desligamento da maquina.

n
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Capitulo VIl Aplicativo

0 aplicativo estéa disponivel apenas ao modo normal.

81 Selecione a precisao de exibi¢ao da quantidade de desequilibrio

A maquina tem duas exbigdes de precisao de equilibrio, definidas respectivamente como X1 (alta precisdo) e X5 (baixa precisao).
A mudanga de exibigao da precisdo de equilibrio depende da escolha da unidade de peso, conforme mostrado na Tabela T8.1.

Tabela T81 Preciséo de display

Configuragao de
precisao

X1

(Alta precisao)

X5
(Baixa precisao)

Unidade

grama

onga

grama

onga

Precisao de display

19
010z

59

0250z

0 padréo de partida da maquina é

Observagao

como X5

Para definir X1, pressione a tecla [F+P1]

Tabela T81 Preciséo de display

oL@

nE

LED ao lado da tecla acende e a quantidade de desequilibrio & exibida com alta preciséo X1.

,a maquina exibird a mensagem mostrada na Figura F81.0a por um segundo.0

-

)

) -

g

;57
s

'}
J 1

Para retornar a exibigao de X5, pressione a tecla [F+P1]

Figura F8.0a A quantidade de desequilibrio € mostrada como alta precisao

O

novamente, a maquina exibird a mensagem mostrada na

Figura F8.0b, e 0 LED ao lado da tecla apagara. A quantidade de desequilibrio € mostrada como baixa precisao X5.

Yy

J

J

Ly

) X

[y g

J
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8.2 Selecio da exibigao de desequilibrio estatico +

Para exibir a quantidade de desequilibrio estatico, pressione a tecla [F+P2] @ A méaquina exibira o valor do desequilibrio
estatico na tela, conforme mostrado na Figura F81, e a luz LED ao lado da tecla acende.
=11 _ 1

Figura F81 Exibigao de desequilibrio estético esta ativada. O lado direito exibe a quantidade de

desequilibrio estatico necessaria.

+
Volte para a exibigao do equilibrio dindmico pressionando a tecla [F+P2] @ @ novamente, o LED ao lado da tecla apaga.

Atencao:

As vezes, a maquina forgara a entrar na exibicdo do equilibrio estatico de acordo com as configuragées atuais. Por exemplo, se
0 modo do tipo de pneu da motocicleta estiver ativado, a largura de entrada sera menor que 4,5 polegadas e a maquina entrara
automaticamente na exibicao do equilibrio estatico.

8.3 Freio eletromagnético ( somente aplicavel para determinados modelos )

0 freio eletromagnético pode travar o pneu em qualquer posicao definida pelo operador e simplifica algumas operagdes como equipar
ou retirar o bloco de equilibrio.

0 freio eletromagnético também pode ser usado para parar automatica ou manualmente o pneu em um ponto desequilibrado, conforme
descrito na Segao 8.5.

0 freio eletromagnético é liberado automaticamente nos seguintes casos:

- Toda vez que o pneu rotativo estiver equilibrado;

- 0 programa SWI estd em andamento;

- Apds um minuto de travamento continuo (para evitar o superaquecimento do freio proprio).

0 freio eletromagnético pode ser usado no modo normal. Nao pode ser ativado no modo de servigo.

84 Dispositivo de iluminagdo ( apenas para determinados modelos )
Este dispositivo de iluminagao pode iluminar o interior do aro, que muitas vezes é dificil de ver, facilitando a operagao de equilibrio.

0@, 0+Q;
Pressione a tecla [F+P9] &L para ligar o dispositivo de iluminago e pressione a tecla [F+P9] X9 novamente

para desliga-lo.

0 dispositivo de iluminagao também pode ser ligado automaticamente pela maquina sob as seguintes condigoes:
- Puxe a régua de distancia/diametro;

- 0 pneu esta estacionado na posi¢ao de chumbo do lado interno  ( programa SWI) ;

- Gire manualmente o0 pneu para a posi¢ao do chumbo do lado interno;
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8.5 SWI Freio de posicionamento eletromagnético

As méaquinas equipadas com freios eletromagnéticos param automaticamente os pneus em pontos de desequilibrio para aumentar a
eficiéncia do trabalho e a produtividade.

Nesta descricao, este programa & referido como SWI ( pneu de posicionamento de ponto desequilibrado ) .

0 programa SWI possui trés modos diferentes de operagao, veja detalhadamente na Tabela T8.2.

Tabela T8.2 Tipos de programa SWI disponiveis

. s . Quem inicia 0 .
Tipo de SWI 0 que € ou quando iniciar a descri¢ao Observagao
programa SWI?

Tera pelo menos um valor de
desequilibrio para habilitar o pneu,
caso contrario, a frenagem regular

sera realizada.

Automatico Cada conclusao de rotagao de equilibrio Maquina

Inicia este programa por pressionar
esta

No final da rotagao, o pneu esta parado, quando
Velocidade baixa G@oop ) P § Operador tecla [P8] 0 pneu comega
a capa protetora é levantada

a girar em baixa velocidade até
atingir a primeira posi¢ao de ponto
desequilibrado.

. B Em cada ponto de desequilibrio, 0
No final da rotagao, levante a capa . n ,
Manual ) Operador freio eletromagnético durard 30
protetora e gire manualmente o pneu
segundos.

Estes trés modos SWI tém fungdes ligeiramente diferentes, o objetivo de todos os modos € travar os pneus em um ponto desequilibrado,
facilitando a tarefa do operador.

8.51 Programa SWI automatico

Neste modo, a maquina medira a velocidade de rotagao quando os freios forem balanceados. Quando o valor predeterminado € atingido,
o freio sera liberado para permitir que o pneu continue a girar sob a inércia. Quando a velocidade é baixa o suficiente, a maquina
executa o freio eletromagnético quando o pneu passa por um dos pontos de desequilibrio.

Atencao:
Para garantir a seguranca do operador, 0 programa SWI néo serd ativado no modo do pneu de MOTO.

8.5.2 Programa SWI de baixa velocidade )

Neste modo. O pneu terminou de girar e ja esta estatico. Se o operador pressionar a tecla [P8] enquanto a capa protetora
estiver levantada, a maquina acelerara levemente o pneu e continuara girando sob a inércia. Quando a velocidade é baixa o suficiente, a
maquina executa o freio eletromagnético quando o pneu passa por um dos pontos de desequilibrio.
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Atencao:
Para garantir a seguranga do operador, o programa SWI nao serd ativado no modo do pneu de MOTO.

8.5.3 Programa SWI manual

Neste modo, o programa SWI ¢ ativado girando manualmente o pneu enquanto a capa proteora do pneu é levantada. A maquina

executa o freio eletromagnético quando o pneu passa por um dos pontos desequilibrados.

A precisao da posigao angular depende de muitos fatores. Os mais importantes sdo: Tamanho e peso do pneu, ajuste do freio

eletromagnético, temperatura e aperto da correia.

Em todos os casos, as seguintes consideragdes precisam ser levadas:

- Se o freio eletromagnético estiver desativado, 0 programa SWI ndo sera iniciado nos trés modos;

- No programa SWI automatico, o peso e o tamanho do pneu devem fornecer inércia suficiente para alcangar a operagao do
programa. Se 0 pneu estiver muito leve ou muito pequeno, a maquina pode realizar o freio regular em vez de nao iniciar o
programa SWI;

- Se a velocidade for subitamente reduzida devido a inércia do pneu no programa SWI automatico ou ao programa SWI de
baixa velocidade ( por ex. Devido a atrito excessivo entre pegas rotativas mecanicas ) , a maquina dara ao pneu uma ligeira
aceleragao adicional para alcangar o primeiro ponto de desequilibrio. Se o pneu nao atingir a posigao mesmo depois disso, 0
programa SWI terminara apds 5 segundos e um bip indicara esse estado.

- Ao usar o programa SWI manual, a precisao de posicionamento também depende da velocidade na qual o operador gira 0 pneu.

A velocidade muito rapida ou devagar reduziré a precisao.
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Neste modo, o operador pode acessar a configuragdes ( como selecionar uma unidade de medicdo ) ou usar um programa de teste
especial  ( fungéo de corregao da maquina ) ou configurar. Alguns testes e programas de configuragao estao incluidos no menu, e 0
programa de configuragao pode ser acessado diretamente ao pressionar a tecla. Consulte a lista de configuragdes listadas na Tabela T9.

Atengao:
Alguns testes ou configuragdes nao estao abertos aos clientes finais e estdo limitados ao pessoal de assisténcia técnica.

Entre no modo de servigo, as etapas sao as seguintes:
1) Ligue a maquina e aguarde a conclusao do teste inicial, a maquina entra no modo normal;

2) Pressione a tecla [F+P3]+ para que a maquina entre no modo de servigo, a tela exibe a mensagem de SerSer, como
mostrado na Figura F9.1. @

55— 55+

— -

T U VU TV R VAV

3) Todos os menus e programas de teste devem ser encerrados antes de sair do modo de servico até retornar a interface de exibicéo,
conforme mostrado na Figura F9.;

4) Pressione a tecla [F+P3] @4@ para retornar a interface normal.

91[P1] Programa de calibragao da régua de medicao
Este programa permite testar e calibrar medidores de distancia, didmetro e largura. Este programa tem as seguintes opgdes:

- DiS Teste da régua de distancia;
- Lar Teste e/ou calibragdo da régua de largura;
- DiA Teste e/ou calibragao da régua de diametro;

- Ret Retorna ao modo de servico;
elecao.

Pressione a tecla [P4] ou [P5]

atecla [P1]@para confirmar a s

Atengio:
0 programa de calibragcdo do medidor € operado principalmente pelo pessoal de assisténcia técnica, mas também pode ser
executado pelo usuario final, pois esse procedimento ndo afeta a operagao da maquina.

para percorrer as opgées até que o item que vocé deseja selecionar aparega. Pressione
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DiS Teste da régua de distancia

Este programa pode detectar a fungao de adquirir automaticamente a distancia da roda e nao possui uma calibragao para o sistema de
aquisicao automatica a distancia.

Lar Teste/calibragdo da régua de largura

Este programa pode detectar a fungao de adquirir automaticamente a largura do pneu, e o sistema de aquisicao automatica de largura
requer a calibragao.

Dia Teste e/ou calibragao da régua de didmetro

Este programa pode detectar a fungao de adquirir automaticamente o didmetro do pneu, e o sistema de aquisi¢ao de didmetro
automatico requer a calibragao.

Ret Retorna ao modo de servico

Esta opcdo pode retornar a maquina ao modo de servigo.

9.2 [P2] Indisponivel
Este botao nao tem fungdo no modo de servigo.

9.3 [P3] Calibragao da maquina
Esta tecla pode acessar ao programa de calibragéo da maquina, conforme descrito na Segao 4 Calibragao da maquina.

94 [P4] Selegdo de grama/onga
Use esta tecla para selecionar a unidade de peso: Grama ou onga. Essa selegédo ainda pode ser salva depois que a maquina é desligada.
A unidade de peso selecionada sera exibida por um segundo.

9,5 [P5] Selecao de polegada e milimetro
Use esta tecla para selecionar a unidade do tamanho: Polegadas ou milimetros. Essa selegdo ainda pode ser salva depois que a maquina
é desligada. A unidade de tamanho selecionada sera exibida por um segundo.

9.6 [P6] Selecione o sistema de exibigao da quantidade de desequilibrio
Esta tecla pode ajustar o sistema de exibicao da quantidade de desequilibrio.Este programa é limitado a operagao pelo pessoal de
assisténcia técnica, esta descri¢ao nao sera detalhada

9.7 [P9] Indisponivel
Esta tecla nao tem efeito no modo de servigo.

9.8 [F+P1] Indisponivel
Esta tecla nao tem efeito no modo de servigo.

9.9 [F+P2] Selegao do material do bloco de equilibrio

Use esta tecla para selecionar o material do bloco de equilibrio. As opgdes disponiveis estao listadas na Tabela T9.1. 0 material escolhido
pode afetar levemente o resultado do equilibrio, porque o ferro/zinco é menos denso que o chumbo. 0 balanceador levara em
consideracéo essa diferenga ao calcular a quantidade de desequilibrio.
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Tabela T9. Material do bloco de equilibrio

Opgoes

Fe

Pb

Material

Ferro ou zinco

Chumbo

Atencao
Esta opcdo é a padrao.

Em alguns paises (como a
Uniao Européia), o chumbo é
explicitamente proibido.

Use esta tecla para selecionar o material do bloco de equilibrio: De ferro/zinco ou chumbo. Essa selegao ainda pode ser salva depois que
a maquina é desligada. O material selecionado sera exibido por um segundo.

Atencao:
Se o material selecionado for chumbo, cada vez que a maquina for iniciada, haverd uma mensagem indicando o material
selecionado no balango inicial, veja a Figura F9.2. Se o material selecionado for ferro/zinco, esta mensagem nao aparecera.

)
'

=Fb

Figura F9.2 Material selecionado & chumbo
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910 [F+P3]Sair do modo de servigo
Esta tecla pode sair do modo de servigo e retornar ao modo normal.

911 [F+P4]Contador
Pressione esta tecla, 0 nimero total de equilibrio da maquina pode ser exibido na janela de dois lados. Como mostrado na Figura F9.3,
esta maquina executou ja 1234 operacdes de equilibrio.

ool 23dq

Figura F9.3 - Indicacdo do nimero do saldo

Se 0 processo de equilibrio for interrompido, nao sera contado ( por exemplo , pressionando a tecla [P10] @ ou levantando a capa
protetora para interromper a rotagao )

e todos os executados no modo de SERVICE.

912 [F+P5] Parametros do menu
0Os parametros do menu estao limitados ao pessoal de assisténcia técnica e nao estao detalhados neste manual. A senha é necessaria
para entrar neste menu.

913 [F+P6] Interface USB
Esta tecla ndo esta disponivel no modo de servigo, depois de pressionar esta tecla, a tela vai exibir Usb por um segundo.

914 [F+P9] Procedimento de teste do menu

Este programa pode executar alguns testes de fungao da maquina com as seguintes opgoes:
- Enc Teste de painel fotoelétrico;

- RPM Teste de velocidade de rotagao do eixo de balanceamento;

- SIG Teste de sinal do sensor;

- dPy Teste de exibigao;

- tAS Teste de tecla;

- UFc Teste de conversao de frequéncia de tensao;

- Ret Retorna ao modo de servico.

Pressione a tecla [P4] @ou [P5] @ para percorrer as opges até aparecer o item que vocé deseja selecionar. Pressione

a tecla [F+P9]para confirmar a selegao.
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Atengdo:
0Os procedimentos de teste listados sao operados principalmente pelo pessoal de assisténcia técnica, mas também podem ser
executados pelo usudrio final, portanto, esse procedimento ndo afeta a operagao da maquina.

9141 Enc Teste de painel fotoelétrico;

Este teste mostra a funcéo do painel fotoelétrico que equilibra a posigao angular do eixo. 0 nimero da janela direita mostra a posi¢ao
do angulo, que deve estar entre 0 e 255.

Pressione a tecla [F+P9] para sair deste programa de teste.

914.2 rPM Teste de velocidade de rotagao do eixo de balanceamento;

Este teste mostra a velocidade de rotagéo do eixo de equilibrio do contropeso. 0 nimero da janela direita mostra a velocidade do eixo de
equilibrio. —

A rotagao da maquina ¢ iniciada pressionando a tecla [P8] @ e 0 numero da velocidade de rotacéo do eixo da equilibrio é exibido
na tela apds a parada.

Pressione a tecla [F+P9] + para sair deste programa de teste.

914.3 SIG Teste de sinal do sensor;

Este programa detecta os sinais do sensor. Para executar este teste, & necessario instalar um pneu balanceado de didmetro 15
polegadas e largura 6 polegadas (ou tamanho similar) com um aro de ferro. Um bloco de equilibrio de 50 gramas deve ser ponderado do
lado externo do aro. R

Pressionando a tecla [P8] @ a maquina continua a girar, os trés conjuntos de sinais (sinal 1, sinal 2, sinal 4) recebidos pelo sensor
serao exibidos em seqliéncia no lado direito da janela.

Pressione a tecla [P10] @ ou levante a capa protetora para completar o presente teste

320



@ SATA' rezos/ac0m

Pressione a tecla [F + P9] @"'% para sair deste programa de teste

9144 dPy Teste de exibigao
0 programa de teste dPy iluminara todos os LEDs por sete grupos para testar as suas fungdes. Pressione a tecla [P4] ou

[P5] @ para acender todos os LEDs por ordem.

+
Pressione a tecla [F + P9] @ % para sair deste programa de teste

914.5 tAS Teste de tecla
0 programa de teste do teclado detecta as fungdes de todas as teclas do painel de controle, se cada tecla for pressionado, o cédigo

correspondente sera exibido na tela, se a tecla [P8] . for pressionada, o codigo “P8”  serd exibido e a tecla [P10] @for
pressionada, o codigo  “P10”  sera exibido, e assim por adiante. 0 codigo da tecla [P7] nao sera exibido.
k.

- o+ ‘
Pressione a tecla [F + P9] para sair deste programa de teste

Atengio:
Execute o programa de teste do teclado, a capa protetora esta no estado de levantamento ou a tela sempre exibe o codigo da

tecla [P10] @ . Porque a capa protetor e a tecla [P10]@estéo conectados a placa de controle usando a mesma linha.

914.6 UFc Teste de transformador
0Os dois conjuntos de numeros exibidos pelo teste de transformador representam os dados transferidos para a placa de controle de
CPU-CI.

Esses dados sao usados pelo pessoal de assiténcia técnica para detectar o estado funcional da placa de controle.

914.7 Ret Retorna ao modo de servigo.

Esta opcdo pode deixar a maquina retornar ao modo de servigo
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Capitulo X Sinais

101 Codigos de falha

Através do cadigo de falha exibido na tela, a maquina indica o estado de erro apresentado. Os codigos de falha listados estao detalhados
na Tabela T101.

Tabela T101 - Cddigos de falha

Cadigos de
falha

000 a 009

010

on

012

013

014

015

016

017

018

019

020

Descricao

Parametros da maquina
Inversao de pneus

Velocidade de rotagao é
lenta

N&o pode travar
automaticamente

Rotacéo é muito rapida
Pneu ndo gira

A tecla ndo oscila ou fica
presa na inicializagao

A régua de distancia nao
estd na posigao inicial
quando a maquina esta
ligada

Arégua de largura ndo

estd na posigao inicial

quando a maquina esta
ligada

Pré-armazenado

Falha na conexao do
processador

Cartao de memoria
ausente

Observagao

Entre em contato com a assisténcia técnica
Entre em contato com a assisténcia técnica

Verifique a tenséo da fonte de alimentag&o. Se ndo for resolvido, entre em contato
com a assisténcia técnica.

Verifique a tensao da fonte de alimentacao. Se nao for resolvido, entre em contato
com a assisténcia técnica.

Entre em contato com a assisténcia técnica
Entre em contato com a assisténcia técnica

Solte todas as teclas,e em seguida, desligue ou reinicie a maquina. Se nao for
resolvido, entre em contato com a assisténcia técnica.

Cologque a régua de distancia na posicéo inicial e o cddigo de falha desaparecera.
Se ainda existir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Cologue a régua de largura na posicao inicial e o codigo de falha desaparecera. Se
ainda existir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Desligue e reinicie a maquina.Se a falha persistir, entre em contato com a
assisténcia técnica.

Desligue e reinicie a maquina.Se a falha persistir, entre em contato com a
assisténcia técnica.
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021

022

023

024

025

026

027

028

029

030

031

Parametros de calibragao
da maquina estao
ausentes ou incorretos

0 valor do sensor A esta
muito alto

0 valor do sensor B é
muito alto

0 valor do timer interno é
muito alto

Numero de gramas
& exibido na fase de
calibragao Cal0

Sem numero de gramas ou
valor do sensor A errados
durante a calibracdo Cal2

0 nimero de gramas ou
valor do sensor B nao
estéo errados na fase de
calibragao Cal2

0 nimero de gramas
aparede no lado interno
durante a fase de
calibragéo Cal3, porém o
ndmero de gramas deve
ser exibido no lado externo

Pré-armazenado

0Os parametros de
calibragem do modo de
pneus de CAR/SUV estéo
ausentes

0Os parametros de
calibragdo do modo de
pneus de MOTO estao
ausentes

Calibre 0 modo de pneus de CAR/SUV e/ou 0 modo de pneus de MOTO.
Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.
Vieja também ERR030 e ERRO31.

A quantidade de desequilibrio € muito grande ou anormal. Desligue e reinicie.

Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

A quantidade de desequilibrio & muito grande ou anormal. Desligue e reinicie.

Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

A quantidade de desequilibrio € muito grande ou anormal. Desligue e reinicie.

Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Remova o bloco de equilibrio e execute novamente a fase de calibragéo Cal0.

Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Cologue o bloco de equilibrio predefinido para comegar de novo.
Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Cologue o bloco de equilibrio predefinido para comegar de novo.
Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Remova o bloco de equilibrio interno e comece de novo.
Se a falha persistir, entre em contato com a assisténcia técnica.

Calibre 0 modo de pneus de CAR/SUV.

Calibre 0 modo de pneus de CAR/SUVMOTO
o®
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10.2 Sinal sonoro

Os diferentes sinais sonoros serdo emitidos em diferentes modos, conforme mostrado na Tabela 10.2.

Tabela T10.2- Sinal sonoro

Sinal Significado Observagao
Bip curto Escolha um programa ou uma fungao

Aquisigao de parametros  ( como aquisigao do

Bip longo Aquisicao
plong qusie tamanho do pneu )
. . Emitido sob condigdes especificas, exigindo atengao
Bip duplo Aviso
do operador
o o L ) Funcéo necessaria nao esté disponivel ou ocorreu
Bip triplo Funcéo néo esta disponivel ou errada

erros

Depoiste um ou varios dados no cartéo de Um ou vérios dados sao armazenados  ( por exemplo,

Bip curto+bip longo . - : A
memdria da placa de circuito a concluséo da calibragéo )

L R . Este sinal pode indicar o sensor de ajuste em alguns
Bip intermitente Ajuste )
programas de servigo

0 bip de dois segundos ao ligar & para o operador verificar o estado da campainha.
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10.3 Sinais visuais especiais

Em alguns casos, a maquina emitird um sinal visual especial, conforme listado na Tabela T0.3.

Tabela T10.3 - Sinais visuais especiais

Sinal Significado
Trés pontos acendidos em um A quantidade de desequilibrio
ou ambos os lados excede 999 gramas
LED de STBY verde pisca A maqguina esta em hibernagao

o a) Orientagdes do operador
Exibicao esquerda (ou

- : b) A régua de distancia ou régua
direita) piscando

de largura ndo esta calibrada

Observagao

Este sinal aparece devido ao que:
- A maquina precisa ser calibrada;
- 0 tamanho do pneu nao € medido corretamente;
-0 tipo de pneu nao esta configurado corretamente;
-0 modo de equilibrio correto nao esta selecionado

Todas as luzes de LED e displays estdo apagadas.
Pressione qualquer tecla ( excetoatecla [P7]U*")
para sair do modo de hibernagéo.

a) Pode ser que o operador pressione alguma tecla
para confirmar ou continuar algum programa ou digitar
dados ou selecionar uma opgao de menu
b) Entre em contato com a assisténcia técnica para
realizar a calibragdo das réguas de distancia e largura.
Também pressionando a tecla [F+P2]

O

Desative temporariamente a régua de distancia e a
regra de largura para continuar a operagao.
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Capitulo XI Exclusao de falhas

As possiveis falhas listadas abaixo podem ser resolvidas pelo operador de acordo com as instrugées.
Para outras falhas ou anormalidades, é necessario entrar em contato com o Centro de Assisténcia Tecnica.

A méquina nao liga ( sem exibicao na tela )

A tomada ndo tem energia.

- Certifique-se de que a fonte de alimentagéo principal esteja normal.
- Verifique o circuito da oficina de operagao.

0 plugue da magquina esta danificado.

- Verifique se o plugue esta funcionando corretamente e substitua-o, se necessario.

Um dos fusiveis FUI-FU2 do interruptor de energia se esgotou.

- Substitua o fusivel.

0 monitor nao pode ser ligado ( somente apos a instalagao )

- Ligue o interruptor de energia na frente do monitor.

0 conector de energia do monitor ( atras do monitor ) nao esté inserido corretamente
- Verifique a insergao da interface.

A régua nao esta posicionada corretamente ao medir.

- Posicione e digite conforme a secgao de digitagao do pardmetro do pneu no manual.

Arégua de largura nao esta calibrada.

- Implemente a nota do procedimento de calibragao do medidor de largura. Preste atengéo as instrugées de aviso por tras da segao de
calibragéo da régua.

Régua de medigao automatica nao funciona
A régua de medicao nao esta na posigdo inicial  (A10) e a medigo automatica esta desativada (F10) .
- Cologue a régua de medicéo de volta na posi¢ao adequada.

A tecla de partida foi pressionada, mas o0 pneu ndo gira ( a maquina néo esta ativada )
A capa protetora nao é colocada (o codigo “Acr” sera exibido )
- Coloque a capa protetora

0Os dados de equilibrio nao sao estaveis.

A maquina tem vibragao durante a rotagao.

- Caso garantir que ndo ha influéncia na operagéo da maquina, pode gira-la novamente.
A maquina é instavel no chao

- Verifigue que o chao esta duro

0 pneu ndo tem um travamento adequado

- Trave a porca rapida

Régua de medigao automatica nao funciona
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Sao necessarias varias rotagées para equilibrar os pneus

A maquina tem vibragao durante a rotagao.

- Caso garantir que ndo ha influéncia na operagéo da maquina, pode gira-la novamente.

A méquina é instavel no chao

- Verifigue que o chéo esta duro

0 pneu ndo tem um travamento adequado

- Trave a porca rapida

- Certifique-se de que o acessorio de posicionamento central € o aro original adequado para o clipe.
Maguina nao calibrada

- Execute a calibragao da méaquina

0Os parametros dos pneus digitados estdo incorretos

- Certifique-se de que os parametros digitados sdo consistentes com as dimensdes reais do pneu e corrija, se necessario.
- Execute a calibragdo da régua de largura.
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Capitulo XIl Reparagao e manutencao

Aviso :
0 fabricante nao é responsavel por avarias causadas pela utilizagao de pecas ou acessorios nao originais.

Aviso:
Desconecte o plugue de energia antes de fazer qualquer ajuste ou reparo para garantir que todas as partes maveis estejam
presas. Nao remova ou altere qualquer parte da maguina ( exceto por motivos de servigo ) .

Atengao
Mantenha a area operacional limpa.

Desative o fluxo de ar ou 4gua de alta pressdo para remover as poeiras ou detritos na maquina.

Tome todas as medidas possiveis para evitar que a poeira suba durante a limpeza.

Mantenha o eixo de equilibrio, a porca répida, o cone de posicionamento e o flange limpos. Use um pincel para pegar pouca
graxa lubrificante de protecéo ambiental para limpar.

Pegue cuidadosamente o cone e flange para evitar quedas acidentais e danos que possam afetar a preciséo.

Cologque o cone e flange em um local a prova de poeira ap6s o uso.

Se necessario, limpe o painel do visor com alcool.

A calibragdo da maquina é realizada pelo menos a cada seis meses.

Capitulo Xl Informagées sobre desmontagem da maquina

Se a maquina estiver riscada, todos os componentes eletronicos, componentes elétricos, plasticos e componentes metalicos devem
ser desmontados e manuseados separadamente, de acordo com as leis vigentes.

Capitulo XIV Informacao de protecao ambiental

0 seguinte processamento deve identificar especificamente a lixeira no cartao de informagées da maquina.

)4

Se ndo for manuseado corretamente, este produto pode conter substéncias nocivas ao meio ambiente e prejudiciais a saide humana.
0 fornecimento das informagdes a seguir pode evitar o vazamento de materiais perigosos e melhorar o aproveitamento dos recursos
naturais.

0s componentes eletronicos e elétricos nunca podem ser descartados conforme os residuos municipais normais e devem ser
coletados separadamente para o descarte adequado.

A identificagdo da lixeira mostrada nesta pagina deve ser refletida no produto, solicitando que o operador manuseie a maquina
adequadamente quando ela atingir o final de sua vida util.
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Este método € possivel evitar os perigos causados para 0 meio ambiente ou a salde humana devido ao processamento nao-especial
das substancias contidas no produto, ou uso inadequado, ou uso incorreto dos componentes. Além disso, também pode ajudar a reciclar
e reutilizar muitas das substancias contidas nesses produtos.

Os fabricantes e comerciantes de componentes eletronicos e elétricos possuem sistemas apropriados de coleta e processamento para
esses componentes.

Entre em contato com seu vendedor local durante toda a sua vida para obter informagées sobre o processo de coleta.

Quando vocé compra este produto, é possivel que o comerciante fornece um produto da mesma fungao gratuitamente através de
servigo velho para novo.

Qualquer um dos processamentos acima assumira a responsabilidade legal local onde o produto esta.

Além disso, as medidas de protegdo ambiental sdo recomendadas: As embalagens internas e externas deste produto podem ser
recicladas e as baterias usadas devem ser devidamente manuseadas ( se incluidas) .

Sua ajuda é fundamental para reduzir a quantidade de recursos naturais usados na fabricagdo de componentes eletrénicos e elétricos,
reduzindo o uso de aterros para processar produtos, melhorando a qualidade de vida e evitando a liberagao de materiais nocivos
perigosos no meio ambiente.

Capitulo XV Sele¢ao de materiais de extingao de incéndio

Consulte a tabela abaixo para selecionar o material de extingdo de incéndio mais adequado.
Material seco

Agua SIM
Espuma SIM
Po SIM*

Didxido de Carbono SIM *
Se ndo houver material de extingao de incéndio mais adequado ou apenas uma pequena fonte de ignicdo, use o material de extingao de
fogo marcado com SIM ™.

Aviso:
Essa indicagdo ¢ um caso geral e é usada para orientar o usuario. Consulte as instrugdes do fabricante para o método
especifico do uso de cada extintor de incéndio.
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Capitulo XVIC

Tabela F16.1 - Diagrama de fiagao da maquina
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Tabela T16.1 - Codigo grafico

Cadigo de referéncia Descrigao
AP1 PWRB Painel de alimentagao
AP Fonte de alimentagao - AC de entrada,
DC de saida
AP3 CPU-C1 Placa do computador de controle
APS DEB Circuito para controlar a rotagao do
pneu
APB AGB Placa de circuito para medir o
diametro do pneu
AP7 LED lluminador
AGB medindo a largura da placa de
AP8 o
circuito
801 Potencidmetro para medir a largura do
pneu
M1 Motor
Qst Interruptor de fusivel incorporado
St Posicdo do protetor magnético
YB1 Freio eletromagnético
YB1 Freio eletromagnético

Observagao

Apenas para determinados modelos

BQ1 Potenciometro

AP8 Placa de circuito

Apenas para determinados modelos

Apenas para determinados modelos

SATA

Instrugées de uso da maquina de balancear de pneus
Tipo Preciséo AE2015

Tipo Luxo AE2016

Modelo: AE2015 AE2016

Numero da verséo: V-AU-2015_6-1411-04

Ferramentas de SATA (Shanghai) Co., Ltd.

Atendimento ao Cliente: Rua Bibo, n 177, 3 andar, Xangai
CEP: 201203

TEL: (8621) 60611919

FAX: (8621) 60611918

Www.satatools.com
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Capitulo 1 Panel de Control

El panel de control de la maguina se muestra en la Figura F1.El panel de control permite al operador confirmar los comandos e ingresaro
modificar los datos.También puede mostrar los resultados del equilibrio y la informacion de maquina. La descripcion de funcione de cada
parte del panel de control se muestra en la Tabla T1.En el lado trasero del panel de control se encuentra la placa base electronica CPU-C1
que recopila, procesa y muestra los datos.

Figura 1-1 Panel de control
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Tabla T1 Funciones de cada parte del panel de control

Ubicacion

Descripcion

Luz indicadora de seleccion de modo de reuda CAR / MOT / SUV  (‘automavil / motocicleta / todoterreno ) .
El grupo de tres luces indicadoras rojas muestran el modo seleccionado.

Luz indicadora de seleccion de unidad de medicion (rojo) :pulgada (encendido) -mm (apagado) .
Mostracion de valor de desequilibrio de lados interior y exterior
Mostracion de posicion / angulo de valor de desequilibrio de lados interior y exterior
Luz indicadora de estado de suspension
Luz indicadora encendida - apagada de la funcién de medicion automatica de tamafo de rueda

Luz indicadora de seleccion de modo de equilibrio  ( estandar / aleacion de aluminio / aleacion de aluminio
personalizada ) . Las tres luces indicadoras rojas muestran el modo de equilibrio seleccionado.

Boton de encendido
Boton de parada
El boton de funcion F puede ayudar a acceder a las funciones auxiliares de otros batones.

Luz indicadora de posicion de valor de desequilibrio de cada modo. Siete luces indicadoras LED rojas. La
ubicacion exacta depende del tipo de rueda seleccionado y el modo de equilibrio.

Cada boton estandar tiene una funcion principal - ( como se muestra en el circulo grande )y las funciones
auxiliares  ('se muestra en un circulo pequefio ) .
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11Boton

En este manual,los botones estan representados por nameros de [P1] a [P10], como se muestra en la Figura F1. Ademas de los nimeros
de referencia,los iconos de los botones también ayudan a identificarse.

Las funciones principales de estos diez botones se muestran en la figura dentro del circulo grande, y las funciones auxiliares son las que
se muestran en la figura dentro del circulo pequerio.Las funciones auxiliares de algunos botones se muestran con la luz indicadora de

LED.Los botones [P7], [P8] y [P1U]@ no tienen funciones auxiliares.En este manual/la identificacion de funciones

auxiliares de botones utiliza los cadigos de [F + P1] a [F + P9],como se muestra en la Figura 1b.

Funciones auxiliares de botones.
Solo se indican por el simbolo de la

Funcion principal de botones.

Presione el botdn para utilizar los botones.
imagen,y se ilumina una luz indicadora LED

cuando se activa la funcion auxiliar.

Figura Fla: Ejemplo de botones con funcion principal y funcion auxiliar

Para ingresar a la funcion auxiliar de un boton, mantenga presionado el botan [P7] z mientras presiona el botdn en el que desea
ingresar a la funcion auxiliar, luego suelte ambos botones al mismo tiempo.
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(P [F+P4] [P4] [Pe] [F+P6] P8l [PI]

[F+P1]

[F+P5] [P5] [P7] [P10] [F+Pg]

Figura F1b: Identificacion de codigo de la funcion auxiliar

Tabla T1a, configuraciones disponibles, programas y menus en el modo SERVICIO [SER] - [SER]

Modo SERVICIO

Tecla Configuraciones / programa o men

[P1] Programa de menu de calibracion de regla de medicion

[P2] No disponible

[P3] Calibracion del peso de maquina

[P4] Seleccion de gramo / onza

[P5] Seleccion de pulgada / mm

[P6] Seleccion de gramo oculto

[P9] No disponible

[F+P1] No disponible
[F+P2] Seleccion del material del blogue de equilibrio, Fe / Zn, 0 Pb
[F+P3] Salida del modo SERVICIO (volver al modo normal)
[F+P4] Enumeracion de veces de inicio
[F+P5] Menu de parametros

[mend con contrasenia almacenada para servicios técnicos)

[F+P6] La interfaz USB no esta disponible
[F+ P9] MenU del programa de prueba
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Nota: —
m Los botones[P7] s [P8] y[P10] @no estan disponibles para ingresar configuraciones, programas o mends.

Las diferentes reacciones de la cubierta protectora del botén[PB] y el boton[P10] @ en diferentes estados se muestran en la
Tabla Tb.

Tabla T1b - Reaccion de los botones de arranque y parada relacionados con el estado de la cubierta protectora

i Posicion
Presione .
) de cubierta Resultado
el boton
protectora
Si el freno electromagnético esta desactivado, la maquina no comenzara a girarse y el
zumbador
sonara tres veces, 1o que significa que no se pueden realizar las operaciones requeridas;
[P8boton Levantar Si el freno electromagnético esté disponible y se han producido datos desequilibrados, la
de inicio

maquina girara a baja velocidad ( programa SWI, consulte la seccion 8.5 Programa de
parada SWI de que las ruedas se detienen en la posicion desequilibrada )
Nota: Para asegurar la seguridad del operador, el programa SWI no se inicia en el modo MOTO.

Paner abajo La maquina se encendera para equilibrarse o iniciar la prueba.
Levantar Sin reaccion.
[P10]Boton
de parada
S\ . Sila rueda esta girando, no hay reaccion;
Paner abajo . ) ) " I . o . .
Sila rueda est4 realizando la operacién de equilibrio rotativo, dejara de girarse y frenard.

1.2 Modo de operacion normal, de servicio, de suspension

La maquina tiene tres modos de operacion:

1) Modo normal Encienda la maquina y se ingresa a este modo. La maquina realiza la operacion de equilibrio de ruedas en este modo;

2) Modo de servicio. En este modo, se puede configurar algunos programas Gtiles y efectivos  ( como la seleccion de unidad de
medicién, gramo u onza ) o controlar las operaciones de la maguina  ( como la calibracion ) .

3

<

Modo de suspension.Después de cinco minutos de inactividad,la maquina se pondra automaticamente en el estado de suspension
para reducir el consumo de energia. La luz indicadora verde de suspension en el panel de coptco! parpadeard para indicar que la
maquina estaen modo de suspension.Al presionar cualquier boton  ( excepto el botdn [P7] saldra del modo de suspension. )
En el modo de suspension, todos los datos y configuraciones se mantendran.En el modo de servicio, la maquina no cambia
automaticamente al modo de suspension.
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Capitulo 2 Diagnéstico de la fase de arranque

de maquina

Una vez que se encienda la maquina, se funcionara automaticamente como se muestra en la figura siguiente.

Arranque

7

La ventana izquierda muestra el nombre del programa.

La ventana derecha muestra el proceso del programa.

e

¢Presiona el botén?

Mostrando el cadigo
de error Err015 Lo que
significa que se ha
presionado el boton

Enciende todos los LEDs

Enciende la sefal de sonido

Enciende la luz 4

Enciende el freno electromagnético »

Espera dos segundos

~

>

Deja la carga de todos los aparatoseléctricos

(Esta el sens

distancia en la posicion

Mostrando el cddigo
de errorErr016"dis out"

(Calibracion de a
! la maquina?

Mostrando el cadigo
de error Err 021

Mostrando la informacion auxiliar si es necesa

rio

Mostrando los datos por defecto

N4

La maquina est4 lista para la operacion

Firura - Proceso de arranque de maquina

Suelte todos los botones,

apague la maquina y
luego encienda la maquina

= limitado a ciertos modelos

Devuelva el sensor
de distancia o
presioneF+P2

Presione cualquier
botén para continuarse
y luego ingrese la
calibracion del tipo de
rueda CAR /SUVy/ola
calibracion del tipo de

rueda MOTO.
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21 Deshabilitar temporalmente el sensor de diametro y distancia ( si corresponde )

Si se muestra el codigo de error Err 016 "dis out” al encender la maquina ( el sensor de distancia / didmetro no esta en la posicion inicial ),
pero el sensor de distancia / diametro si esta en la posicion inicial Significa que el sistema de adquisicion de datos esta anormal.

Es muy probable que se haya presionado el boton[F + P2] @@ y que se haya desactivado el sistema de adquisicion de regla de
medicion de inmediato  ( sdlo temporalmente ) .

ol
La luz indicadora LED[6] del panel de control se ilumina, lo que indica que el sistema de adquisicién automatica no esta disponible y
que la maquina est lista para entrar en el estado de uso. Sin usar el sistema de adquisicion de regla de medicion automatico, el tamano
de rueda debe ingresarse manualmente como se describe en las secciones 3.31y 3.3.2. Apague la méquina y vuelva a encenderla. El
codigo de error se muestra nuevamente. Repita los pasos como se describe anteriormente.

Capitulo 3 Uso de maquina

Antes de utilizar la maquina, debe hacer las selecciones o la configuracion de la siguiente manera:

1) Modo de equilibrio  ( aplicable a los modos de llantas de hierro, llantas de aleacion de aluminio o llantas de aleacian de aluminio
especial ) . El modo predeterminado es el modo de equilibrio de llantas de hierro;

2

3

=

Tipo de ruedas  (automavil, motocicleta, vehiculo todoterreno ) . El modo predeterminado es el modo de rueda de automavil;

=z

Se necesitaran los parametros de ruedas de equilibrio. Puede ser ingresado manualmente o totalmente automatico o parcialmente
automatico (' sélo para ciertos modelos ) ;

4) La visualizacion hexadecimal es X1 0 X5. El valor predeterminado es X5;

a3

Las opciones anteriores se pueden configurarse antes o después del equilibrio. Para las diferentes selecciones o configuraciones de
datos, la maquina recalculara y mostrara el nuevo valor de desequilibrio. —
Una vez que determinen las opciones / la configuracian, la maquina se puede encender para equilibrarse presionando el boton 0

bajando la cubierta protectora. La maquina mostrara el valor de desequilibrio de rueda después de detener la rotacion.

Haga la rotacion para haer la prueba otra vez después de colocar el bloque de equilibrio en la posicion mostrada de la maquina. Por lo
general, es necesario colocar el bloque de equilibrio a la posicion de las 12 en punto, excepto el modo de equilibrio especial, como los
modos de ALS1y ALS2.
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31 Modo de equilibrio
Se puede seleccionar entre los 8 modos de equilibrios diferentes que se enumeran en la Tabla T31.

Tabla T3 - Modos de equilibrios disponibles

. X Posicion del bloque Adquisicion
Modo de equilibrio Material de llanta o . Notas
de equilibrio automatica (1)
X . Inicio
STD Hecho con hierro Predeterminado 2 sensores .
predeterminado
Seleccione el modo
” - ) MOT para ingresar
ALU1 Aleacion de aluminio Predeterminado 2 sensores
forzadamente este
modo de equilibrio
ALU2 Aleacion de aluminio Predeterminado 2 sensores
ALU3 Aleacion de aluminio Predeterminado 2 sensores
ALU4 Aleacion de aluminio Predeterminado 2 sensores
ALUS Aleacion de aluminio Predeterminado 2 sensores
El lado interior
» . predeterminado,
ALST Aleacion de aluminio i 1sensor
y el lado exterior
personalizado
Lados interior
ALS2 Aleacion de aluminio y exterior 1sensor
personalizados

Solo aplicable a ciertas versiones

Presione el botn[P4] @,O[PS] ﬁ

en el modo normal para seleccionar el modo diferente.Cuando presiona cualquiera de los dos botones por primera vezla pantalla
muestra el modo actual; si no presiona ninguno de los dos botones nuevamente dentro de 15 segundos, la pantalla regresara al modo de
equilibrio antes de que se realice la configuracion.

Se muestra el modo de equilibrio predeterminado al encender la maquina. Consulte la pantalla de los indicadores en el panel de control;
1) Laluz LED del modo de equilibrio se muestra en la Figura F1, especificamente el area [7].

2) Laluz LED de posicion del blogue de equilibrio se muestra en la Figura F1, especificamente el area [13].
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Nota:
La seleccion del modo normal de STD reemplazara la mostracion de los gramos de equilibrio estatico

La seleccion del modo de equilibrio también podra depender de la adquisicion automatica de los parametros de rueda (solo aplicable a
ciertos modelos) . Consulte la Tabla T3.. Sélo el sensor de distancia / diametro esta disponible.

De acuerdo con la estructura de la llanta, la posicion del blogue de equilibrio en diferentes modos de equilibrio se muestra en la Figura
F32.

STD ALU4

20 mm
0.8

ALU1 ALUS

ALU2 ALS1

ALU3 ALS2

Tabla T311 Posicion de angulo del bloque de equilibrio en diferentes modos de equilibrio
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Modo de equilibrio
STD,
. ALS1 ALS2
Sistema de ALU1,2,345
adquisicion
de dato.s de = c J'E_” - c g - c é_"
maquina =3 5 =3 =3 s 5 g s g
= @® S) s [+ o = @® S)
g & 2 2 g 2 g g 2
s g & 3 e 2 g g 2
8 8 8
Manual H12 H12 H12 H12 H6 H6 H6 H6 H6
Posicion . Posicion
) - ) Personalizado .
Semiautomatico H12 H12 H12 H12 personalizada H6 L personalizada H6
Posicion (1)
() )
Posicion . .
Completamente . Personalizado Personalizado
. H12 H12 H12 H12 personalizada H6 L L H6
automatico 0 Posicion (1) Posicion (1)

Nota:
Si el sistema de adquisicion de datos esta prohibido de uso, la posicion del blogue de equilibrio estara en la posicion
de las 6 en punto

En la Tabla T311, el simbolo ** H12 indica que el angulo esta en la posicion de las 12 en punto y el simbolo ** H6 indica que el angulo esta

en la posicion de las 6 en punto.

El sistema de adquisicion de datos de la maquina se define de la siguiente manera:

1) Manual: Todos los datos de las ruedas se deben ingresar manualmente;

2) Semiautomatico: Se obtienen automaticamente los valores de distancia y diametro mediante el sensor de distancia / diametro y se
debe ingresar el ancho de rueda manualmente;

3) Totalmente automatico: Todos los datos se introducen automaticamente mediante el sensor.

Si el sensor de la maquina completamente automatica o semiautomatica esta prohibido de uso ( debido a la averia u otros motivos )

se convierte en la maguina completamente manual, y los datos de ruedas deben ingresarse manualmente, y la posicion del blogue de

equilibrio es la misma que la maquina manual.
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3.2 Tipo de rueda
Hay tres tipos diferentes de rueda en la Tabla T3.2 para seleccionarse.

Tipo de rueda Automovil Notas

Automovil Automovil Inicio predeterminado

Ingresa automaticamente al modo
ALUT

Motacicleta Motacicleta

) ) No es aplicable a ruedas de
Vehiculo todoterreno Vehiculo todoterreno ;)
camion

Tabla T3.2 - Seleccion del tipo de rueda

Cada modo tiene un programa especifico para medir el tamario de las ruedas y calcular el valor de desequilibrio. Las caracteristicas de
cada modo se describen a continuacion:

Para seleccionar el modo de tipo de cierta rueda, presione el boton[P6] % repetidamente hasta que se encienda la luz LED
correspondiente como se muestra en la Tabla T3.2.

3.21 Modo de tipo de rueda de automaovil
Este modo equilibra las ruedas de los automaviles. Para los vehiculos todo terreno, se debe elegir el modo SUV, y consulte a continuacion.
Para ingresar a este modo, presione el botan [P6] repetidamente hasta que se encienda la luz LED CAR, y vea la Tabla T3.2.

3.2.2 Modo de tipo de rueda de motocicleta

Este modo equilibra las ruedas de las motocicletas.

La sujecion de estas ruedas requiere el uso de abrazaderas especiales, mientras que las abrazaderas especiales mantienen las ruedas
alejadas de la carcasa, por lo que también se requieren reglas de extension especiales.

Para ingresar a este modo, presione el botan [P6] % repetidamente hasta que se encienda la luz indicadora LED MQTO, y vea la
Tabla 73.2.

Cuando se selecciona el tipo MOTO,se ingresara al modo ALUT automaticamente.No se pueden ingresar a otros modos presionando el
botén[P4] @ o [P5] La posicion del blogue de equilibrio debe cumplir con el modo ALUT, como se muestra en la Figura F31.

Cuando se selecciona este modo,se puede seleccionar la mostracion de los gramos de desequilibrio del equilibrio dinamico o equilibrio
estatico presionando el boton[F+P2] Sin embargo, si el ancho de rueda es menor a 114 mm (o 45 pulgadas :) , sdlo se
mostraran los datos del equilibrio estatico.

Se ingresan los parametros de rueda a través del sistema de adquisicion automatica, siguiendo la posicion del blogue de equilibrio del
modo ALU1.

Ademas, después de ingresar al modo MOTO, el valor de la distancia existente aumentara automaticamente en 150 mm en consideracion
de la longitud de la regla de extension.
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I:Ig g

Figura F311 Se debe extender la longitud bajo el modo de rueda de motocicleta;

Nota:

En las maguinas que no tienen la regla automatica ( o la funcion de la regla automatica esta desactivada ) |, se debe ingresar
el valor de distancia manualmente. Operaciones especificas: aJSostenga el extremo de la regla de extension
contra la llanta, b ) :lea el valor de distancia en la regla, cJafiade 150 mm a la lectura, d)presione el boton[P1] @Na
ingresar el valor de distancia, usando el boton[P4] @ o [P5]

Cuando retire el clip y vuelva a instalarlo, asegurese de que el “Coche”  ( orificio de fijacion ) marcado en la brida de la maquina
coincida con el orificio de fijacion en el clip. De lo contrario, la precision del equilibrio podra ser afectada.

3.2.3 Modo de tipo de rueda de vehiculo todo terreno

Este modo equilibra las ruedas de vehiculo todoterreno. Por lo general, las ruedas de los vehiculos todo terreno son mas grandes que
las normales, y el didmetro de rueda es mucho mayor que el didmetro de la llanta  ( no plano o ultra plano ) . Este modo de equilibrio
no se aplica a las ruedas del camion, porque la estructura de la llanta de camion es completamente diferente.

La seleccion del modo de tipo de rueda de aotomdviles o vehiculos todoterreno depende de que después de la prueba de cierta rueda
del operador, con cual modo se puede abtener el resultado mejor de equilibrio.

Para ingresar a este modo, presione el boton [P6] repetidamente hasta que se encienda la luz LED SUV, y vea la Tabla T3.2.

Los modos enumerados en la Tabla T3.2 son aplicables a las ruedas de vehiculos todo terreno.

La posicion del blogue de equilibrio es como se muestra en la Figura F31.

3.3 Ingreso de parametros de rueda

Hay dos modos para ingresar parametros de rueda:

1) Modo manual: Este modo siempre esta disponible.

2) Modo automatico: Sdlo ciertos modelos equipados con medidores automaticos pueden ingresar automaticamente los parametros de
las ruedas  (algunos o todos ) .

Nota:
Todas las maquinas estan equipadas con la regla que mide la distancia manualmente
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3.31 Ingreso manual de los valores de los parametros de rueda bajo los modos STD y ALUY, 2, 3, 4,5
Ingrese manualmente el tamaro de rueda de la siguiente manera:
1) Monte la pinza de rueda en el eje de equilibrio;

2) Retire la regla de distancia contra el borde de llanta, como se muestra en la Figura 3.3;

3) Lea los valores como se muestra en la Figura 3.3, generalmente indicados en milimetros;

4) Presione el boton[P1] @ para modificar el valor de distancia,y presione el
boton[P4] @ o [P5] @dentro de 15 segundos para ingresar el valor leido de distancia . Sino se presiona el botén[PA]@
o[P5] @entro del tiempo, la maquina volvera a la pantalla anterior. Presione el boton [P1] @ nuevamente para ingresar o
ajustar los datos;

5) Utilice el calibrador para medir el ancho o lea el valor de ancho marcado en la llanta. El valor del ancho se puede mostrar en
pulgadas o milimetros, dependiendo del sistema de unidad seleccionado.

6) Presione el boton [P2] @ para modificar el valor de ancho, y presione e boton [P4] @ o [P5] @ dentro de 1.5 segundos
para ingresar el valor leido de ancho.Si no se presiona ninguno de los dos botones dentro del tiempo limitado, la maquina volverd a la
pantalla anterior. Presione el botén [PZ]@ nuevamente para ingresar o ajustar los datos;

7) Lea el valor del diametro marcado en la llanta o la rueda. El valor del digmetro se puede mostrar en pulgadas o milimetros,
dependiendo del sistema de unidad seleccionado;

8) Presione el boton[P3] @ para modificar el valor del didmetro, y presione el boton [P4] ) [P5] @ dentrode1, 5
segundos para ingresar el valor leido del diametro. Si no se presiona ninguno de los dos botones dentro del tiempo limitado/la
maquina volvera a la pantalla anterior.Presione el boton [P3] nuevamente para ingresar o ajustar los datos;

Figura F3.3 - Obtencion manual de pardmetros de rueda: Regla de distancia
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3.3.2 Ingreso manual de pardmetros de ruedas bajo los modos ALS1y ALS2

Ingrese manualmente los parametros de rueda de la siguiente manera:

1) Monte la pinza de rueda en el eje de equilibrio;

2) Sise selecciona el modo ALS, retire la regla de distancia contra el borde de llanta, como se muestra en la Figura F34, y luego
proceda como en el paso 4

3) Sise selecciona el modo ALS2, retire la regla de distancia contra el lado interior de llanta donde se quiere adherir el blogue de
equilibrio, como se muestra en la Figura F34.

4) Lea el valor de la regla, generalmente indicado en milimetros;

5) Presionegl boton[P1] @ una vez para mostrar dil  ( distancia de lado interior de llanta ) y presione el botdn [P4] @ 0
[P4] dentro de 1,5 segundos para ingresar el valor leido de distancia. Si no se presiona ninguno de los dos botones dentro
del tiempo limitadola maquina volvera a la pantalla anterior. Puede presionar rapidamente el botan [P1] @ara ingresar o
ajustar el valor.

6) Retire la regla de distancia contra el lado exterior donde se quiere adherir el blogue de equilibrio, como se muestra en la Figura F3.5;

7) Lea el valor de regla, generalmente indicado en milimetros;

8) Presione el boton [P1] @ dos veces rapidamente hasta que aparezca di2  ( distancia del lado exterior de llanta ) y presione
el boton [P4] o[P5] dentro de 15 segundos para ingresar el valor leido de distancia.Si no se presiona ninguno de
los dos botones’ aentro del tiempo limitado,la maquina volvera a la pantalla anterior.Puede presionar el boton[P1] dos
veces rapidamente para ingresar o ajustar el valor.

9)  Presione el boton [PS]@una vez para mostrar dal  ( didmetro de lado interior )y presione el boton [P4] o [P5]

dentro de 15 segundos para ingresar el valor obtenido por uno de los dos métodos mencionados en las siguientes notas. Si
no se presiona ninguno de los dos botones dentro del tiempo limitado,;a maquina volvera a la pantalla anterior. Puede presionar
rapidamente el boton[P3] para ingresar o ajustar el valor.

10) Presione el botdn[P3] @dos veces rapidamente para mostrar da2 (diametro de lado exterior)y presione el boton [P4] @
0 [PS]@demro de 1,5 segundos para ingresar el valor obtenido por uno de los dos métodos mencionados en las siguientes

notas.Si no se presiona ninguno de los dos batones dentro del tiempo limitado, la maquina volvera a la pantalla anterior. Puede
presionar rapidamente el boton [P1] @ para ingresar o ajustar el valor.

Observaciones: El digmetro real de rueda no coincide con el didmetro de lugar de pegado de blogue. Hay dos métodos disponibles de
determinar los valores daly da2 que deben ingresarse en los pasos 9) y10) .

Método 1: Mide manualmente los diametros de da1y da2.
Este método requiere la medicion manual de los didmetros dal y da2 con una regla o solo el diametro da2 (segun el tipo de rueda), como

se muestra en la Figura 3.31. Los valores ingresados se muestran en la Tabla T3.21.

Tabla T3.21 Medicion de diametros ingresados manualmente de dal y da2
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Observaciones: El diametro real de rueda no coincide con el didmetro de lugar de pegado de bloque. Hay dos métodos disponibles de
determinar los valores daly da2 que deben ingresarse en los pasos 9) y10) .

Método 1: Mide manualmente los diametros de daly da2.
Este método requiere la medicion manual de los didmetros dal y da2 con una regla o solo el diametro da2 (segun el tipo de rueda), como
se muestra en la Figura 3.31. Los valores ingresados se muestran en la Tabla T3.21.

Tabla T3.21 Medicion de diametros ingresados manualmente de dal y da2

Modo de equilibrio

Diametro de lado interior da1

Diametro de lado exterior da2

ALS1

Ingrese el diametro real de llanta

Ingrese el valor exacto de da2 medido con la
regla. Lo que debe medir es el didmetro de la
posicion da2 seleccionada.

ALS2

Ingrese el valor exacto de dal medido con la
regla. Lo que debe medir es el diametro de la
posicion dal seleccionada.

Ingrese el valor exacto de da2 medido con la
regla. Lo que debe medir es el didmetro de la
posicion da2 seleccionada.

FiguraF3.31 Demostracion de medicion manual del didmetro de lado exterior (da2) bajo el modo ALS1/ ALS2

Método 2: Ingrese dall y da2 segun el diametro real
Este método obtiene los valores en base de un pequeio ajuste del didmetro real de llanta, y vea la Tabla T3.2.2.

Tabla T3.2.2 Obtencion de diametros de daly da2 segun el diametro real de llanta Modo de equilibrio

Modo de equilibrio

Diametro de lado interior da1

Diametro de lado exterior da2

ALS1

Dat = didmetro real de llanta

Da2 = didmetro real - 2,0 pulgadas (0 50
mm)

ALS2

Dal = diametro real de llanta -1,0 pulgadas (o
25 mm)

Da2 = diametro real - 2,0 pulgadas (0 50
mm)

Este método es mas conveniente si no se utiliza la medicién manual. Sin embargo, los resultados seran ligeramente sesgados.
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_dLL..i
Figura F34 - Medicion manual de distancia de llanta bajo el modo ALS1

Figura F3.5 - Medicion manual de distancia de lado exterior de llanta bajo los modos ALS1y ALS2
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3.3.3 Obtencion automatica de parametros de rueda bajo los modos STD y ALU1, 2, 3, 4,5
Para obtener automaticamente el tamaro de rueda, los pasos son los siguientes:

3.3.31 Maquina con regla de ancho

1) Monte la pinza de rueda en el eje de equilibrio;

2) Saque las dos reglas de medicion al mismo tiempo y déjelas en la posicion que se muestra en la Figura F3.6;

3) Vuelva a colocar las dos reglas de medicion en su posicion original después de escuchar un pitido largo. Durante la medicién, la
pantalla mostrard los valores de distancia y diametro.

Nota:
El valor del ancho no se muestra durante la medicion. Presione el boton[P2] @ » para ver el valor del ancho adquirido

Retire la regla de ancho por separado, y podra mostrar el Gltimo valor medido  ( manual o automatico ) , pero no se obtendra. Sin
embargo, si retire nuevamente la regla de distancia / didmetro, se reemplazara el valor de ancho que se muestra en la pantalla y se
ingresara el paso 3 para obtener el valor.

3.3.31 Maquina no equipada con la regla de ancho

1) Monte la pinza de rueda en el eje de equilibrio;

2) Retire laregla de distancia / didmetro como se muestra en la Figura F3.6 contra el borde de llanta;

3) Vuelva a colocar la regla de distancia en su lugar original después de escuchar un pitido largo;

4. Ingrese el valor de ancho manualmente. Por lo general, en la llanta esta marcado el valor de ancho. O utilice la regla de ancho.

Figura F3.6- Obtencion automatica de parametros bajo los modos de STD, ALU1, 2, 3, 4,5,
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3.34 Obtencion automatica de parametros de rueda bajo los modos ALSTy ALS2.
Para obtener el tamano de rueda bajo los modos ALSTy ALS?, los pasos con los siguientes:

1) Monte abrazaderas de rueda en el eje de equilibrio;
2

=

=z

3
A

a2

Retire la regla de medicion de distancia / didmetro y se apoya en el lado interior de la llanta. Segun la diferencia entre los modos
ALS1y ALS?, la posicion del punto de permanencia de la regla es diferente, como se muestra en las Figuras F3.7y F3.8; ;

Vuelva a colocar la regla de distancia en su lugar original después de escuchar un pitido largo;
Retire la regla de medicion de distancia / didmetro y se apoya en el lado exterior de llanta, como se muestra en la Figura F3.9; 5.

Vuelva a colocar la regla de distancia en su lugar original después de escuchar un pitido largo;

5

<

Después de ingresar los datos de rueda, se puede modificar los datos mostrados de dit / di2  (distancia de lado interior / exterior)

en la pantalla presionando el boton[P1] @ ; modificar los datos mostrados de dal/ da2 (diametro de lado interior / exterior)

presionando el boton[P5] @ ;

dll |

Z

Figura F3.7 - Obtencion automética de distancia de lado interior de llanta bajo el modo ALS2
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Figura F3.9 - Obtencion del valor de distancia del lado externo de la llanta bajo modo ALS1y ALS2

3.3.5 Modo inteligente de equilibrio de aleacion de aluminio de ALSTy ALS2

La maquina cuenta con dos modos inteligentes de equilibrio de aleacion de aluminio, definidos como ALSTy ALS2.

Estos dos modos difieren del modo de equilibrio de aleacion de aluminio normal  (ALU1 a ALUS)  debido a la posicién de los cables
personalizables. Es dificil equilibrar el modo de aleacién de aluminio convencional de ruedas con la estructura de llanta especial que
requiere el posicionamiento preciso del blogue de equilibrio. ,

La diferencia entre los modos ALS1y ALS2 es que en el modo ALST, s6lo se puede personalizar la posicion de pegado de blouge exterior (el
lado interior esté preestablecido) , mientras que el modo ALS2 se puede personalizar en ambos lados de pegado de blouge.

En los modos ALST y ALS?, sdlo se utiliza la regla de medicion de distancia / didmetro para obtener los parametros. La regla de ancho no
esta disponible.

Hay tres pasos para usar los modos ALS1y ALS2:
- Obtener valores de parametros;

- Hacer el equilibrio;

- Bloguear la posicion de pegado de blogue.

3.3.51 Obtencion de valores de parametros

Este estado puede obtener parametros de ambos lados. Al obtener, se almacenan los valores de distancia y didmetro de los dos
conjuntos. Dily dal (distancia 1y diametro 1) son los parametros de lado interior, y di2 y da2  (distancia 2 y diametro 2) son los
parametros de lado exterior.

Una vez que se completa la obtencion de parametros, se puede revisar  (y ajustar) presionando el bot6n[P1] @ correspondiente
al valor de distancia y el boton[P3] @ correspondiente al valor de didmetro.

Presione el boton[P1] y los valores de distancia dil y di2 se muestran alternativamente.Presione el boton[P3] y los
valores de didmetro daly da2 se muestran alternativamente.

Obtenga los parametros de la siguiente manera:
1) Seleccione el modo ALST o ALS2 presionando repetidamente el boton[P4] @ o [P5] @ el boton ;

Configure la funcion de obtencion presionando el boton[P2] @ hasta que la ventana izquierda muestre ACq, como se muestra
en la Figura F310. Este modo es predeterminado cuando encienda la maquina.
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ML L

Figura F310 - Informacion de "Funcion de obtencién activada "

3

<

Retire la regla de medicion de distancia / diametro y se apoya en el lado interior de llanta donde se quiere colocar el blogue de
equilibrio. EI modo ALST se muestra en la Figura F3.7; el modo ALS2 se muestra en F3.8;
A

N2

Mantenga la regla inmovil hasta que escuche un pitido largo. Si mantiene la regla inmadvil por mucho tiempo, la adquisicion de otro

punto se ejecutara automaticamente;

5) Ponga la regla en su lugar original. Si se mentiene por demasiado tiempo, la maguina obtendra los paréametros incorrectos, en este
caso, se debe colocar la regla en su lugar original y volver a ingresar al programa de obtencion;

6

<

Retire la regla de medicion de distancia / didmetro y se apoya en el lado exterior de llanta donde se quiere colocar el blogue de

equilibrio. Como se muestra en la Figura F3.9;

7) Mantenga la regla inmavil hasta que escuche un pitido largo. Si mantiene la regla inmévil por mucho tiempo, la adquisicion de otro
punto se ejecutara automaticamente;

8

=

Ponga la regla en su lugar original. Si se mentiene por demasiado tiempo, la maquina obtendra los parametros incorrectos, en este
caso, se debe colocar la regla en su lugar original y volver a ingresar al programa de obtencion;

3.3.5.2 Proceso de equilibrio

1
Presione el boton 0 baje la cubierta protectora para iniciar el equilibrio de la maquina. Los datos de desequilibrio correspondientes
a la posicion después de que se detenga la rotacion se mostraran en la pantalla.

3.3.5.3 Busqueda de puntos de desequilibrio
Este paso es para localizar la posicion de pegado de blogue que el operador personalizd previamente para colocar el bloque de
equilibrio. La operacion es la siguiente:

1) Después de que la maquina deja de girarse, la pantalla muestra automaticamente SrC para ingresar automaticamente al modo de
busqueda, como se muestra en la Figura F311.

5~C QI

Figura F311 - Informacion de "Modo de busqueda activado”

2) Cologue el blogue de equilibrio correspondiente a los gramos de desequilibrio (valor de desequilibrio de lado interior) que se
muestran en la ventana izquierda al cabezal de regla, como se muestra en la Figura F3.12.
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Superficie con goma

Figura F3.12 Uso de regla de medicién de distancia para pegar blogue de plomo

3) Gire la rueda con la mano hasta que las luces indicadoras de puntos de desequilibrio de lado interior esté completamente
iluminadas (vea la Figura F1, especificamente [4]). Utilice el freno de pie o el dispositivo de blogueo electromagnético (si
corresponde) en esta posicion para mantener las ruedas inmoviles. .

4)

Retire la regla lentamente hasta que escuche un pitido continuo que indique que se ha encontrado la posicion de puntos

dedesequilibrio. En esta operacion, la ventana izquierda mostrara la direccién para ayudar al operador a posicionarse cuando se
retira la regla. Como las figuras F313, F314 y F315;

—=1 O

Figura F313 - Posicionamiento de la posicion del punto de desequilibrio: La ventana izquierda muestra la direccion en la que se
retira la regla (hacia la derecha) para posicionar el pegado de blogue de plomo de lado interior.

{

[ —

Figura F314 - Posicionamiento de la posicion del punto de desequilibrio: La ventana izquierda muestra la direccion en la que se
retira la regla (hacia la izquierda) para posicionar el pegado de blogue de plomo de lado interior.

U | iy ¥
J v 7 _

Figura F3.15 - Posicionamiento de la posicion del punto de desequilibrio: La ventana izquierda muestra que la regla esta
posicionada en la posicion exacta
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5) Mantenga la regla a esta longitud y luego girela hasta que el blogue con goma se pegue a la llanta. EI punto de contacto de la regla
en la llanta estara entre las 12 y las 6 en punto, como se muestra en la Figura T3.3;

6) Ponga la regla en su lugar original. Las ventanas izquierda y derecha mostraran la bisqueda del punto de desequilibrio de lado
exterior;

7) Afloje la rueda y repita los pasos de 2 a 6 para el aplanamiento de lado exterior:

8) Realice la prueba de rotacion.

Nota:
Si se configura la mostracion de equilibrio estatico, sélo se muestra el Unico blogue de equilibrio en cualquier posicion a las 6
en punto. Consulte la seccion 3.3.51.

3.3.6 Obtencion manual de parametros bajo los modos ALS1y ALS2

Cuando la maquina no esta equipada con la funcidn de medicién automatica de regla o la funcién de medicion automatica de regla
esta desactivada, los modos inteligentes ALST y ALS2 todavia estan disponibles . Cuando no se puede obtener automaticamente los
parametros con la regla de distancia / didmetro, se debe ingresar manualmente los dos conjuntos de datos di1 / daly di2 / da2 como se
describe en la seccion 3.3.2.

Modo de equilibrio Lado interior Lado exterior Equilibrio estatico
ALS1 H12 H6 H6
ALS1 H6 H6 H6

En el equilibrio, la posicion angular del blogue de equilibrio requerido se muestra en la Tabla T3.3.

3.3.7 Uso de pardmetros de rueda que no se ingresa previamente bajo los modos ALSTy ALS2

Inicie la rotacion de la maquina en cualquier modo que no sea el modo ALS1y ALS2, luego seleccione el modo ALST o ALS2, la maquina
recalculara el valor de desequilibrio segun el modo recién seleccionado.De lo contrario, la seleccion del valor de desequilibrio depende
de los datos de llanta | adquiridos previamente (dos conjuntos de datos di1 / daly di2 / da2) o el parametro de llanta predeterminado.
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Capitulo 4 Calibracion de maquina

La calibracion es necesaria para que la maquina funcione correctamente. Calibre los parametros de los componentes mecanicos y

electranicos especificos de cada maquina para proporcionar los resultados mas precisos de equilibrio.

41 Cuando realizar la calibracion de maquina
La Tabla T4 enumera las condiciones en las que se debe calibrar la maquina. Se debe realizar la calibracién cuando se produce una o
mas de las condiciones enumeradas en la tabla.

Tabla T4 - Condiciones de calibracion de maquina

Situacion

Cuando se instala la maquina en el
terminal del cliente

Al reemplazar la placa de la computadora
CPU-C1

Al reemplazar las piezas mecanicas
relacionadas con los senales de sensores
(sensores, resortes de compresion de
sensores, sistemas de suspension y ejes
de equilibrio)

Al reemplazar el resorte del sensor
Al reemplazar el panel fotovoltaico

Utilice el tipo de rueda MQTO diferente al
de la calibracion anterior

Cuando la maguina no puede
proporcionar el equilibrio ideal

Cuando la temperatura y la humedad de
ambiente cambian (como los cambios
estacionales)

Estado

Debe

Debe

Debe

Debe

Debe

Debe

Recomendacion

Recomendacion

Operador de calibracion

Soporte técnico

Soporte técnico

Soporte técnico

Soporte técnico

Soporte técnico

Usuario y / o soporte técnico

Usuario y / o soporte técnico

Usuario y / 0 soporte técnico
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La maquina tiene dos calibraciones separadas:
- Calibracion de los tipos de ruedas CAR / SUV (la calibracion de los dos modos de ruedas es misma)
- Calibracion del tipo de rueda MOTO (ruedas de motocicleta).

No es necesario calibrar ambos modos. Si utiliza la maquina para equilibrar las ruedas de motocicletas, sélo necesita realizar la
calibracion de tipo MOTO; de igual modo, si s6lo la utiliza para las ruedas de automavil o vehiculo todo terreno, sélo necesita realizar la
calibracion del modo CAR / SUV.

Si utiliza la méaquina para todos los tipos de ruedas, debe calibrarse en ambos modos. No hay el orden especifico para la calibracion de
los dos modos.

4.2 Calibracion de tipos de ruedas CAR / SUV

La calibracion de los tipos de ruedas CAR y SUV es misma.

Para realizar la calibracion de la maquina, necesita preparar las siguientes herramientas:

- Instale la rueda de llanta de hierro equilibrado con un didmetro de 15 pulgadas y un ancho de 6 pulgadas. La rueda esta a
aproximadamente 100 mm de la carcasa de la maquina. Siempre que la diferencia no sea grande, se puede usar la rueda de tamaro
similar en lugar de la rueda del tamafo recomendado. Pero no puede usar llantas de aluminio.

- Un blogue de equilibrio de 50 gramos (preferiblemente hecho de hierro o zinc).

Realice la calibracion de la maguina de la siguiente manera:

1) Encienda la méaquina;

2) Retire las ruedas y otros accesorios del eje de equilibrio;

3) Presione el boton[F+P3] + @ Se mostrara SER--SER( lo que significa que se ha ingresado el modo de
SERVICIO)  ( programa de servic) .
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4) Presione el boton[P3] @Se mostrara CAL— CAR ( calibracion de la maquina para las ruedas de automaviles y

vehiculos ligeros para todo terreno) ;
5) Seleccione el modo de calibracion CAR (ruedas dg automovil y vehiculo ligero para todoterreno) o MOT (ruedas de motocicletas)
presionando el boton [P4] o [P5]

Nota:
La calibracion de las ruedas de motocicletas se describe por separado en la Seccion 4.3 Calibracion de la maquina de modo de
rueda de motocicletas

Presione el boton[P3] @ para mostrar CAL 0;

7) Presione el botc’)n 0 baje la cubierta protectora para iniciar la rotacion de la maquina, y se mostrara CAL 1 después de
detenerse;

8) Instale la rueda en el eje de equilibrio, presione los botones(P1] @,[PZ@ [P3] para activar el ingreso del

tamano de rueda y presione el boton[P4] @ o[P5] @ para ajustar el valor ingresado. Omita este paso si ya ha

ingresado el tamafo de rueda antes de ingresar al programa de calibracion. Bajo este programa, no puede utilizar el sistema de

6

A

=

=

adquisicion automatica para ingresar los parametros de rueda;

-

9) Presione el boton 0 baje la cubierta protectora para iniciar nuevamente la rotacion de la maquina;
10) Después de detenerse, empuje la rueda con la mano hasta que aparezca el valor 50 en la pantalla izquierda. Coloque un blogue de
equilibrio de 50 gramos en la posicion de las 12 en punto en el interior de rueda.

g

11) Presione el boton 0 baje la cubierta protectora para iniciar nuevamente la rotacion de la maquina;

12) Retire el blogue de equilibrio de 50 gramos en el interior de rueda;

13) Empuje la rueda con la mano hasta que el valor 50 aparezca en la ventana derecha y el bloque de equilibrio de 50 gramos se
cologue en la posicion de las 12 en punto en el exterior de rueda.

14) Presione el boton 0 baje la cubierta protectora para iniciar la rotacion de la maquina;

15)  Sila maquina no esta equipada con el freno electromagnético, o la funcion de freno electromagnético esta desactivada, la maguina
pasara directamente a la siguiente operacion. Si la maquina esté equipada con el freno electromagnético y esta funcion esta
activada, una vez que se completa el paso anterior, la maquina continuara girando para hacer la pruba, dejando que la rueda
detenga en la posicion de desequilibrio (vea la Seccion 8.5 Procedimiento de parada de posicionamiento de punto de desequilibrio
SWI). No levante la cubierta protectora ni presione el boton en este momento para detenerla.

16) Terminacion de calibracian: La maquina sale automaticamente del programa de calibracion y vuelve al modo normal, lista para

equilibrarse. Si se produce la anomalia durante la calibracion de la maguina, se mostrara el codigo de error (como ERR-025). .
Consulte la Seccion 61 Codigos de falla y solucion de problemas para resolver el problema, y continte / vuelva a ingresar / cancele el

a3

proceso de calibracion.

Si se interrumpe el proceso de equilibrio presionando el boton @ o0 levantando la cubierta protectora, podré reiniciar

presionando el boton 0 bajando la cubierta protectora.
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421 Como salir del modo de calibracion de rueda de CAR / SUV "
Se puede salir del programa de calibracion en curso en cualquier momento presionando el boton[F +P3] @@ . Lamaquina

)+
volvera al modo SERVICIO y se mostrara SER SER. Presione el botan[F +P3] @ nuevamente para volver al modo de equilibrio
estandar. El programa de calibracion en curso se cancela y se tomaran los resultados de equilibrio antes de la calibracion.

4.3 Calibracion bajo el modo de rueda MOTO

La calibracion del modo de rueda MOTO es completamente diferente de la calibracion del modo de rueda de CAR / SUV, ya que el uso de
accesorios especiales de abrazaderas para reudas de motocicleta resultara en un ligero cambio en la precision de equilibrio del eje de
equilibrio.

Si no se realiza la calibracion del modo de rueda MOTO y intenta hacer el equilibrio de rueda en este modo, se mostrard el codigo de
error ERR 031.

Para realizar la calibracion de ruedas de motocicletas, los pasos son los siguientes:
1) Encienda la méaquina:
2) Monte las abrazaderas de rueda de motocicletas en el eje de equilibrio como se muestra en la Figura F4..

Figura F41 Montaje de abrazaderas de rueda de motocicletas en el eje de equilibrio Alinee los "orificios roscados de
fijacion” en las abrazaderas con los "orificios de fijacion” en el eje de equilibrio.

+
3) Presione el boton[F +P3]@ @Se muestras E R--S E R( lo que significa que ha entrado en el modo de SERVICIO ).
(0
4)  Presione el boton [P3] _semuestra G A L--C A L (modo de calibracién de ruedas de automeil y vehioulo

para todo terreno) ;
5) Seleccione MOTO (Modo de rueda de motocicleta) presionando el botan[P4] [P5] @ . En este momento, el programa

carga automaticamente los parametros de abrazaderas de motocicletas y entra automaticamente en el modo de rueda MOTO y el
modo ALU1.
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m
8) Presione el boton [P3] para confirmarse, y se muestra CAL-- 0 ;

—

7) Presione el botdn 0 baje la cubierta protectora para iniciar la rotacion de la maquina;

8) Se muestra h 1 2--Ca| después de pararse. Cologue el blogue de equilibrio de calibracion en el orificio marcado "CAL" en el
lado interior como se muestra en la Figura F4.2;

Figura F4.2 Colocacion del blogue de equilibrio de calibracion en el lado interior de abrazaderas (etapa Cal2)

9) Ajuste la abrazadera con el blogue de equilibrio de calibracion en la parte superior a la posicion vertical como se muestra en la
Figura —
F4.2. Presione el boton o baje la cubierta protectora.

Nota:
Sila direccion de abrazaderas obviamente no es vertical, la maquina no arrancara y se produciran tres sonidos de mensaje de
error.Si la direccion de abrazaderas esta cerca de la vertical pero no completamente vertical, la maquina arrancarg, pero al
final del procedimiento de calibracion, se mostrard el error de posicion angular del blogue deequilibrio

10) La maquina mostrara Cal == h1 2una vez finalizada la rotacion. Cologue el blogue de equilibrio de calibracion en el orificio
marcado "CAL" en el lado exterior como se muestra en la Figura F4.3;

I

Figura F4.3 Colocacion de blogue de equilibrio de calibracion en el lado interior de abrazaderas (etapa Cal3)
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11) Ajuste la abrazadera con el blogue de equilibrio de calibracién en la parte superior a la vertical como se muestra en la Figura F&.3.
Presione el botén \&#/ 0 baje la cubierta protectora. Si la direccion de abrazaderas obviamente no es vertical, la maquina no
arrancara y se produciran tres sonidos de mensaje de error.

12) Después de que se termine la calibracion del modo de rueda MOTO, la méaquina regresa directamente al modo normal para la
operacion de equilibrio. Una vez completada la calibracion, permanecera en el modo de rueda MOTO y en el modo de equilibrio ALU1,

e incluso el tamano de rueda durante la calibracion se guardara automaticamente.

Si se produce la anomalia durante la calibracion, se mostrara un codigo de error (como E RR"025) Vea la Seccion 101 (Codigo
de falla) y Solucion de problemas. Contintie a rehacer o cancelar el procedimiento de calibracion

431 Como salir del modo de calibracion de rueda de automovil y ingresar al modo de calibracion de rueda de motocicleta

+
Puede salir del programa en curso en cualquier momento presionando el boton[F+P3] ®@ . La méaquina volverd al modo de

O
servicio monstrando SER'SER Presione el boton[F+P3] @ nuevamente para volver al modo normal.

El programa de calibracion en curso se cancela y se tomaran los resultados de equilibrio antes de la calibracion. En este caso,
permanecerd en modo de rueda MOTO y en el modo de equilibrio ALU1, y el tamano de rueda también se guardaré durante la calibracion.
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Capitulo 5 Funciones de optimizacion

La funcién de optimizacion es reducir el peso de blogue de equilibrio en la llanta compensando el valor de desequilibrio de rueda y el
valor de desequilibrio de la llanta. Por lo tanto, esta funcion se utiliza cuando la rueda requiere un gran peso.

Para ingresar a la funcién de optimizacion, siga estos pasos:

O
1) Presione el boton[F+P4] @para mostrar la opcion que se muestra en la Figura F5). Presione el boton [P4] o[P5]

para seleccionar la opcion oPt-1- para continuar, o seleccione la opcion oPt rEt para salir del programa. Presione el boton

+
[F+P4] @ @ para confirmar la funcion seleccionada;

I ’t A\

[}
U ) J L1 N\,

Figura F5. Ingreso al programa de la funcion de optimizacion

Nota: @4.
Presione el boton[F+P4] @ en cualquier momento Para salir del programa de operacion

) =
L) B L1 )

Figura F5.2 El proceso de optimizacion no est4 disponible
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7 =
Ja e =

Figura F5.3 Mensaje "Ajuste la boquilla de rueda a la posicion de las 12 en punto”

3) Ajuste la boquilla de rueda a la posicion de las 12 en punto y marquela en la rueda donde esté la boguilla, como se muestra en la
Figura F54

4) Presione el boton[P4] @ para mostrar la informacion como se muestra en la Figura F5.5.

| -
Lry

Figura F5.5 Mensaje "Iniciar rotacion”

5) Retire la rueda del eje de equilibrio y separe la rueda y la llanta, y luego gire la posicion marcada de la rueda a la posicion relativa de
la boquilla de la rueda, como se muestra en la Figura F5.6.

B) Vuelva a sujetar la rueda en el eje de equilibrio, limpie la marca y inicie la rotacian;
7) Después de detenerse, aparece el mensaje que se muestra en la Figura F5.3. Hay dos opciones disponibles:

Figura F54 - Marcado en la rueda donde Figura F5.6 - Girando la rueda 180 grados a la
esta la boquilla posicion relativa de la boquilla -
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a) Gire la boquilla a la posicion de las 12 en punto y presione el botan[P4] @ para continuarse. La pantalla muestra el
mensaje que se muestra en la Figura F5.7 en este momento.

+
b) Presione el boton[F+P4] @ @ para salir del programa de optimizacion y regresar directamente al programa de operacion;

-_— /
{ {

Figura F5.7 Mensaje ™ Angulo final de la boquilla con marca en la rueda™

8) Gire la rueda hasta que todas las luces de LED estén iluminadas, luego marquelos a las 12 en punto, como se muestra en la Figura

9) Retire la rueda de la méaquina, separe la rueda de la llanta y girelo hasta que la posicion de la boquilla coincida con la posicion
marcada en la rueda;

10) Terminacion de optimizacion: Presione el boton[F+P4] @ para salir del programa de optimizacion;

11) Vuelva a montar la abrazadera de rueda en la maquina y equilibre la rueda en el modo normal.
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Capitulo 6 Funcion oculta del bloque de equilibrio

Este programa puede dividir el bloque de equilibrio de lado exterior W en dos blogues de equilibrio mas pequeios W1y W2, pegados en
cualquier dos posiciones seleccionadas por el operador. Los dos bloques de equilibrio W1y W2 deben estar a cada lado del bloque W y el
angulo no excede los 120 grados, como se muestra en la Figura F6.1.

Correcto: Incorrecto: Incorrecto:
Los angulos de bloques de Los angulos de bloques Los blogues de equilibrio W1
equilibrio W1y W2 son menor de equilibrio W1y W2 son y W2 no estan en el centro de
a120 ° y estén en el centro de mayores a 120 ° blogue W.
bloque W.

Figura F61 - Funcion oculta de blogue de equilibrio: Estados disponible y no disponible en uso

La funcién culta de blogue de equilibrio es para las llantas de aleacion de aluminio:
1) Por estética, oculte el bloque de equilibrio de lado exterior detras de dos radios:

2) Cuando la posicion del blogue pegado de plomo de lado exterior se coincide con la del radio, no se aplica la funcion de division.

Nota:
Esta funcion se puede utilizar para cualquier tipo de rueda en cualquier modo de equilibrio. También se puede usar para
separar un bloque de equilibrio estatico en dos  ( especialmente para ruedas de motocicleta )

Para esta funcion, los pasos son los siguientes:
1) Equilibre las ruedas sin equilibrar primero el peso del bloque de equilibrio del lado exterior;

)+
2) Presione el botén[F+P5] @para ejecutar la funcion oculta del blogue de equilibrio. Si el lado exterior ya esta equilibrado,
la maquina mostrara el mensaje que se muestra en la Figura F6.2 por un segundo y emitira tres pitidos para indicar que esta
operacion no esta disponible.

o

Figura F6.2 La funcién oculta de bloque de equilibrio no esté disponible o la posicién seleccionada no esté permitida
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3) Sihay un valor de desequilibrio en el lado exterior, la maguina mostrara el mensaje que se muestra en la Figura F6.3.

|
i1

Figura F6.3 Ingreso de posicion del blogue de equilibrio W1

Nota:
Puede salir de la funcion oculta de blogue de equilibrio en cualquier momento presionando el botan[F+P5] @@

4) Gire manualmente la rueda hasta que la luz indicadora de LED de desequilibrio de lado exterior esté completamente iluminada. Vea
la Figura F1 para mas detalles, especificamente [9]

Gire manualmente la rueda hasta la posicion W1 seleccionada y presione el boton[P1] para confirmarse. El angulo entre
W1y W debe ser inferior a 120 grados.

Si el angulo es superior a 120 grados, la maquina mostrara el mensaje que se muestra en la Figura F6.2 por un segundo y emitira

un pitido para indicar que se necesite seleccionar otra posicion diferente. Si el angulo es inferior a 120 grados, la maquina mostrara
el mensaje que se muestra en la Figura F64 para permitir el siguiente paso.

5

=

6

=

Tn =

Figura F64 Ingreso de posicion de blogue de equilibrio W

7

=

Gire manualmente la rueda a la posicion W2 seleccionada y presione el boton [P1] @ para confirmarse. El angulo entre W1y
W2 no es superior a los 120 grados y la posicion W del bloque de equilibrio esta en su centro.
8

N

Si el dngulo es superior a 120 grados, la maquina mostrara el mensaje que se muestra en la Figura F6.2 por un segundo y emitira

un pitido y volverd a ingresar al paso 7. Si el &ngulo es inferior a 120 grados, la maquina mostrara inmediatamente el valor del bloque
de equilibrio W2.

9

=

Bloquee la rueda y pegue el blogue de equilibrio W2 de acuerdo con el valor de gramos de desequilibrio mostrados en la pantalla.
Consulte la Tabla T311 para conocer la posicion exacta del blogue pegado de plomo.
10) Gire manualmente la rueda hasta que el blogue de equilibrio W1 de lado exterior desaparezca en la pantalla izquierda.

11) Bloguee la rueda y pegue el blogue de equilibrio W2 de acuerdo con el valor de gramos de desequilibrio mostrados en la pantalla.

@ para salir, y luego

Consulte la Tabla T3 para conocer la posicion exacta del blogue pegado de plomo.

12) El programa de ocultacion de blogue de equilibrio se completa: Presione el boton[F+P5)

enciéndalo para hacer una prueba de equilibrio.

Atencion:
Figura F61 La posicion exterior de las 12 en punto mostrada sélo se aplica a ciertos procedimientos. Tabla T311 La posicion
externa precisa mostrada se basa en el estado de activacion de la funcion de la regla de medicion de distancia / diametro.
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Capitulo 7 Segundo usuario

Esta maguina tiene dos sistemas separados de memoria que permiten a dos operadores realizar dos operaciones de configuracion
simultdneamente.

Esta funcion permite que la operacion de equilibrio de rueda sea mas rapida, porque cuando un operador mueve o desmonta la rueda,
otro operador puede realizar las operaciones de equilibrio, y viceversa.

En este manual, dos operadores se definen como el operador 1y el operador 2.

Cuando el operador 1 realiza la tarea en la maquina o necesita realizar otra operacion, el operador 2 puede configurar los parametros de
la rueda para que la haga funcionar él mismo utilizando la maquina sin cambiar los parametros establecidos por el operador 1.

Cuando se encienda la maquina, la configuracion de ambos médulos de memoria es predeterminada.

Con esta funcion, el operador 2 debe proceder de la siguiente manera:
1) Cuando la maguina esta inactiva, presione el botan [F + P6] @"'@ para seleccionar el modo de operador 2. La luz LED al
lado del botdn se ilumina para indicar que el modo de operador 2 estéa activado. El mensaje que se muestra en la Figura F71 se

mostrara por un segundo.

/)

'l-ll_l:l

(]

Figura F71 Activa el modo de operador 2,y el operador 1se mantiene

2) Ingrese todos los datos, como los parametros de ruedas, el modo de equilibrio, el tipo de rueda y la unidad de medicion. La
configuracion del operador 1se conservan en el sistema de memoria.

3)  Equilibre las ruedas.

4)  Cuando el operador 2 completa su tarea en la maquina, el operador 1 puede regresar al modo de operador 1 presionando el boton
[F + P6] @"'@ .y la configuracion del operador 2 se mantiene. La luz LED al lado del botén esté4 apagado para indicar que

el modo de operador 1 esta disponible. El mensaje que se muestra en la Figura F72 se mostrara por un segundo.

P g

L)

Figura F72 Cierra el modo de operador 2, y se conserva la configuracién del operador 2

+
5) Cuando el operador 1 complete su operacion en la maquina, presione el boton [F + PB]@ nuevamente para ingresar al

operador 2, y los parametros aun con los ingresados en el paso 2.
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6) Continue operando sin tener que cambiar los datos ingresados por cualquier operador.

Un operador puede editar las siguientes configuraciones sin cambiar las configuraciones de otro operador:

Tamafo de rueda  ( distancia, anchura, didmetro ) :

Modo de equilibrio  ( STD, ALU1, ALU2, ALU3, ALU4, ALUS, ALS1, ALS2 ) ;
Tipo de rueda ( CAR MQTO, SUV) ;

Unidad de peso  (gramooonza) ;

Unidad de tamafio de rueda ( mm o pulgada) ;

Nota:

La unidad de peso establecida por el operador 2 y el tamario de rueda ingresado no se almacenan permanentemente en la
maquina, por lo que solo se pueden usar antes de apagar la maquina
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Capitulo 8 Aplicacion

La aplicacion solo esta disponible en modo normal.

81 Seleccion de precision de mostracion de valor de desequilibrio

La maquina tiene dos mostraciones de precision de equilibrio, definidas como X1 (alta precision) y X5 (baja precision).

El cambio en la mostracion de la precision del equilibrio depende de la seleccion de las unidades de peso, como se muestra en la Tabla

T81.

Configuracion
de precision
X1
(alta
precision)

X5
(baja precision)

Unidad

Gramo

Onza

Gramo

Onza

Precision de mostracion

1gramo

01onza

5 gramos

0,25 onzas

Notas

El valor por defecto de la
maquina es X5

Tabla T81 Mostracion de precision

)+
Para configurar X1, presione el boton[F+P1] , la maquina mostrara el mensaje que se muestra en la Figura F81.0a
L2
me

por un segundo. La luz LED al lado del botén se iluminara y el valor de desequilibrio se mostrara como X1 de alta precision.

g
J )

4

’
Ly

;7
f

Figura F8.0a El valor de desequilibrio se muestra de alta precision

Ot
Para volver a la mostracion X5, vuelva a presionar el boton[F+P1] . ,la maguina mostrara el mensaje que se muestra
ax

en la Figura F8.0b y se apagara la luz LED que se encuentra al lado del botdn. El valor de desequilibrio se muestra de X5 de baja precision.

-

J Ji

=g

Ly

J

Figura F8.0b Cierra la mostracion de alta precision
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8.2 Seleccion de mostracion de desequilibrio estatico +
Para mostrar el valor de desequilibrio estatico, presione el boton [F+P2] @@ . La méaquina mostrara el valor de desequilibrio

estatico como se muestra en la Figura F8. en la pantalla, y se iluminard la luz LED al lado del boton.

T a1
’ll-ll ':’l

—
Figura F8.1 Encienda la mostracion de valor de desequilibrio estético En el lado derecho se muestra el valor de desequilibrio estatico
requerido.

Vuelva a la mostracion de equilibrio dinamico presionando nuevamente el boton [F+P2] @t@ .y la luz LED al lado del boton se

apagara.

Nota:

A veces, la maquina forzara la mostracion de equilibrio estético de acuerdo con la configuracion actual. Por ejemplo, si el
modo de tipo de rueda de motocicleta esté activado, y el ancho ingresado es inferior a 4,5 pulgadas, la maquina ingresaréa
automaticamente en la mostracion de equilibrio estatico

8.3 Freno electromagnético (sélo para ciertos modelos)

El freno electromagnético puede bloguear la rueda en cualquier posicién definida por el operador y simplificar las operaciones como el
peso de bloque de equilibrio o al retirar el bloque de equilibrio.

El freno electromagnético también puede usarse para detener automatica 0 manualmente la rueda en el punto desequilibrado, como se
describe en la Seccion 8.5.

El freno electromagnético se libera automaticamente en los siguientes casos:
1) Cada vez que la rueda giratoria esta equilibrada;
2) El programa SWI esta en curso;
3) Después de un minuto de blogueo continuo  ( para evitar que los frenos se sobrecalienten ) .
El freno electromagnético se puede utilizar en modo normal. No se puede utilizar en modo de servicio.

84 Dispositivo de iluminacién ( solo para ciertos modelos )
Este dispositivo de iluminacion puede iluminar el interior de llanta, lo que a menudo es dificil de ver, lo que facilita la operacion de
equilibrio.

0+@;
Presione el boton [F+P9] . L para encender el dispositivo de iluminacion, y presione nuevamente el boton [F+P9]
0@y

La maquina también puede encender automaticamente el dispositivo de iluminacion en las siguientes casos:

para apagarlo.

1) Retire la regla de distancia / diametro;
2) La rueda esta estacionada en el lado interior de bloque pegado de plomo(programa SWIJ;

3) Gire manualmente la rueda hasta que el blogue de equilibrio de plomo de lado interior se detenga;
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8.5 SWI freno de posicionamiento electromagnético

Las maquinas equipadas con frenos electromagnéticos pueden detener automaticamente las ruedas en los puntos de desequilibrio para
aumentar la eficiencia del trabajo y la productividad.

En esta manual, este programa se conoce como SWI ( rueda de posicionamiento de punto de desequilibrio ) .

El programa SWI tiene tres modos de operacion diferentes, como se detalla en la Tabla T8.2.

Tabla T8.2 Tipos de programas SWI disponibles

¢Quién comienza el

Tipo SWI ¢Qué es o cuando comienza la descripcion? Notas
programa SWI?
La rueda tendra al menos un valor
- ) B I o de desequilibrio para activarlo, de
Automaético Fin de cada rotacion de equilibrio Maquina

lo contrario, se utilizara el freno
regular.

Inicie este programa presionando

el boton
Alfinal de la rotacion, la rueda se parayla

Baja velocidad . Operador La rueda comienza a girarse a
cubierta protectora se levanta

baja velocidad hasta que alcanza
la primera posicion del punto de

desequilibrio.
Al final de la rotacién, la cubierta En cada punto de desequilibrio, el
Manual protectora se levanta y la rueda se gira Operador freno electromagnético durard 30
manualmente. segundos.

Estos tres modos SWI tienen unas diferencias ligeras en las funciones. El propésito de todos los modos es bloguear las ruedas en el

punto de desequilibrio, lo que hace que la tarea del operador sea méas facil de completarse.
8.51 Programa SWI automatico
En este modo, la maquina medira la velocidad de rotacién cuando los frenos estan equilibrados. Cuando se alcanza al valor

predeterminado, los frenos se liberardn para permitir que las ruedas continden girando bajo la inercia. Cuando la velocidad es lo

suficientemente baja, la maquina se frena electromagnéticamente cuando la rueda pasa por uno de los puntos de desequilibrio

Nota:
Para asegurar la seguridad del operador, el modo de rueda MOTO no se activa en el programa SWI
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8.5.2 Programa SWI de baja velocidad
En este modo. Las ruedas han terminado la rotacion y estan inmoviles. Si el operador presiona el boton [P8] mientras la cubierta
protectora esta levantada, la maquina acelerara ligeramente las ruedas para hacerlas girar bajo la inercia. Cuando la velocidad es lo

suficientemente baja, la maquina se frena electromagnéticamente cuando la rueda pasa por uno de los puntos de desequilibrio.

Nota:
Para garantizar la seguridad del operador, el programa SWI no se activa en el modo de rueda MOTO

8.5.3 Programa SWI manual

En este modo, el programa SWI se activa girando manualmente las ruedas mientras la cubierta protectora de rueda esté levantada. La

maquina se frena electromagnéticamente cuando la rueda pasa por uno de los puntos de desequilibrio.

La precision de la posicion angular depende de muchos factores. Los mas importantes son: Tamafio y peso de las ruedas, ajuste del

freno electromagnético, temperatura y estanqueidad de cinturdn de cuero.

En todos los casos, se deben hacer las siguientes consideraciones:

1) Siel freno electromagnético esta prohibido de uso, los tres modos del programa SWI no se activaran;

2) Enel programa SWI automatico, el peso y el tamano de rueda deben proporcionar la suficiente inercia para lograr la operacion del
programa. Si la rueda es demasiado ligero o demasiado pequeo, es posible que la maguina no active el programa SWI y realice el
freno regular;

3) Silavelocidad se reduce repentinamente debido a la inercia de ruedas bajo el programa SWI automético o el programa SWI de baja
velocidad  (por ejemplo, debido a la friccion excesiva entre las piezas que giran mecéanicament ) , la maquina daré a la rueda una
ligera aceleracion adicional para alcanzar a la posicion del primer punto de desequilibrio. Sila rueda no alcanza a la posicién incluso
después de esto, el programa SWI se terminara después de 5 segundos y emitira un pitido para inidicar este estado.

4) Al usar el programa SWI manual, la precision de posicionamiento también depende de la velocidad a la que el operador gira la rueda.

Demasiado rapido o demasiado lento reducira la precision.
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Capitulo 9 Modo de servicio

En este modo, el operador puede ingresar para las configuraciones ( como seleccionar la unidad de medicion ) o usar el programa
de prueba especial (funcion de correccion de la maquina) o la configuracion. Una vez que algunos programas de prueba y configuracion
estan incluidos en el mend, y se puede acceder directamente al programa de configuracion presionando el boton. Vea la lista de

configuraciones listadas en la Tabla T9.

Nota:
Algunas pruebas o configuraciones no estéan abiertas para los clientes finales y estan limitadas al personal de soporte técnico.

Ingrese al modo de servicio, los pasos son los siguientes:

1)  Encienda la maquina y espere a aue se complete la prueba inicial. La maquina entra en el modo normal;
2) Presione el boton [F + P3] ":@ para ingresar al modo de servicio. La pantalla muestra la informacion de SerSer, como

se muestra en la Figura F9...

55 55

— T

Figura F9.1 Modo de servicio disponible

3) Se deben salir de todos los mends y procedimientos de prueba antes de salir del modo de servicio hasta regresar a la interfaz de
pantalla como se muestra en la Figura F9.1.

4) Presione el baton [F + P3] @":@ para volver a la interfaz normal.

91[P1] Procedimiento de calibracion de la regla de medicion

Este programa permite la prueba y la calibracion de distancia, diametro y ancho de regla de medicion. Este programa tiene las
siguientes opciones:

DiS Prueba de regla de distancia;

Lar Prueba y / o calibracion de regla de ancho;

DiA Prueba y / o calibracion de regla de diametro;

Ret Regreso al modo de servicio;

Presione el boton [P4] @o [P5] @Jara recorrer las opciones hasta que aparezca la opcion que desea seleccionar. Presione

el boton [P1] C para confirmar la seleccion.

Nota:
El procedimiento de calibracion para la regla de medicion es operado principalmente por el personal de soporte técnico, pero
también puede ser ejecutado por el usuario final, ya que este procedimiento no afecta la operacion de la maquina
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DiS prueba de la regla de distancia

Este programa puede inspeccionar la funcion de obtencion automatica de la distancia de la rueda de maguina y no tiene la calibracion
para el sistema de obtencion automética de distancia.

Lar prueba / calibracian de regla de ancho

Este programa puede inspeccionar la funcion de obtencién automatica del ancho de la rueda, y el sistema de obtencion automatica de
ancho requiere la calibracion.

Dia prueba / calibracion de regla de diametro

Este programa puede inspeccionar la funcién de obtencion automatica del didmetro de la rueda, y el sistema de obtencion automatica
requiere la calibracion.

Ret regreso al modo de servicio

Esta opcion devuelve la maquina al modo de servicio.

9.2 [P2] no esta disponible
Este boton no tiene ninguna funcion en el modo de servicio.

9.3 [P3] Calibracion de la maquina
Presione este botdn para ingresar al programa de calibracion de la maquina como se describe en la Seccion 4 Calibracion de maquina.

94 [P4] seleccion de gramo / onza
Se puede seleccionar la unidad de peso a través de este boton: Gramo u onza Esta seleccion aln se puede guardar después de apagar la
maquina. La unidad de peso seleccionada se mostrara por un segundo.

9.5 [P5] seleccion de pulgada y mm
Se puede seleccionar la unidad de tamario a través de este botan: Pulgada o milimetro. Esta seleccién adn se puede guardar después de
apagar la maquina. La unidad de tamafo seleccionada se mostrara por un segundo.

9.6 [P6] Seleccion del nivel de mostracion del valor del desequilibrio
Este botdn puede ajustar el nivel de mostracion del valor del desequilibrio. Este programa esta limitado al personal de soporte técnico.

No se detalla en este manual.

9.7 [P9] no esta disponible
Este boton no tiene ningun efecto en el modo de servicio.
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9.8 [F + P1] no esta disponible
Este boton no tiene ningun efecto en el modo de servicio.

9.9 [F + P2] seleccion del material del bloque de equilibrio

Se puede seleccionar el material del bloque de equilibrio mediante este boton. Las opciones disponibles se enumeran en la Tabla T9..
El material seleccionado podré afectar ligeramente el resultado de equilibrio porque el hierro / zinc es menos denso que el plomo. La
maquina equilibradora tendra en cuenta esta diferencia al calcular el valor de desequilibrio.

Tabla T9.1 Material del blogue de equilibrio

Opcion Material Atencion
Fe De hierro o zinc Esta opcion es la predeterminada.

En algunos paises  (como la Union Furopea) , el

Pb De plomo X - -
plomo esta explicitamente prohibido.
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Se puede seleccionar el material del blogue de equilibrio a través de este boton: De hierro / zinc o plomo. Esta seleccion aun se puede
guardar después de apagar la maquina. EI material seleccionado se mostrara por un segundo.

Si se selecciona el material de plomo, cada vez que se active la maquina, aparecera un mensaje indicando el material
seleccionado en el equilibrio inicial, y vea la Figura F9.2. Si se selecciona el material de hierro / zinc, no aparecera esta

:j? !'_‘ IPb

Figura F9.2 Seleccion del material de plomo

+
910 @ @ Salida del modo de servicio
Se puede salir del modo de servicio y volver al modo normal a través de este boton.

an @@ contador

Presione este boton para mostrar la cantidad total de equilibrios de la méaquina en la ventana de los dos lados. Como se muestra en la
Figura F9.3, esta maquina ha realizado 1234 operaciones de equilibrio.

ool | 23y

Figura F9.3 - Mostracion de cantidad de equilibrios

Si se interrumpe el proceso de equilibrio, no haré la cuenta  ( por ejemplo, presione el boton [PWU]@ levante la cubierta protectora
para detener la rotacion ) y todas esas ejecutaciones en el modo SERVICIO.

o
912 parametros del menu

Los parametros del menu estan limitados al personal de soporte técnico y no se detallan en este manual. Se requiere la contrasefa para
entrar en este menu.

913 @"' interfaz USB

Este boton no esta disponible en el modo de servicio. Presione este baton para mostrar Usb por un segundo.
914 @"' programa de prueba de mend

Este programa puede ejecutar algunas pruebas de operacion de la maquina con las siguientes opciones:

1) Enc Prueba de placa fotoeléctrica;

2) RPM Prueba de velocidad de rotacion del eje de equilibrio;

3) SIG Prueba de sefial del sensor;

430



@ SATA' rezos/ac0m

dPy Prueba de mostracion;
tAS Prueba de placa de teclado;
UFc Prueba de conversion de frecuencia de voltaje;

Ret Regreso al modo de servicio.

Presione el botan [P4] @ o [P5] @ para recorrer las opciones hasta que aparezca la opcion que desea seleccionar.

Presione

el boton [F + P9] @‘F% para confirmar la seleccion.

Nota:
Los programas de prueba enumerados son operados principalmente por el personal de soporte técnico, pero también pueden
ser ejecutados por el usuario final, ya que estos programas no afectan la operacion de la maquina

9141 EnC Prueba de placa fotovoltaica

Esta prueba muestra la funcion de placa fotovoltaica en la posicion angular del eje de equilibrio. EI nimero de la ventana derecha
muestra la posicién angular, que debe estar entre 0y 255.

Presione el botan [F + P9] para salir de este programa de prueba.

914.2 rpm Prueba de velocidad de rotacion del eje de equilibrio

Esta prueba muestra la velocidad de rotacion del eje de equilibrio. El nimero de la ventana derecha muestra la velocidad de rotacion del
eje de equilibrio.

Inicie la rotacion de la maguina presionando el botan [P8] .y la pantalla muestra la velocidad de rotacion del eje de equilibrio

después de la parada.

Presione el boton [F + P9] @"'% para salir de este programa de prueba.

914.3 SIG prueba de senal del sensor

Este programa inspecciona la senal del sensor. Para realizar esta prueba, se requiere montar una rueda equilibrada con el didametro de
15 pulgadas y el ancho de 6 pulgadas (o el tamafo similar) con la llanta de hierro. Se debe equipar un blogue de equilibrio de 50 gramos
en el lado exterior de la llanta.

Al presionar el boton [P8] la maquina continda girando, y los tres conjuntos de senales (sefial 1, sefal 2, sefial 4) recibidas por el
Sensor se mostraran en secuencia en la ventana del lado derecho.

Presione el boton [P10] @ o levante la cubierta protectora para completar la prueba.
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Presione el boton [F + P9] ®+% para salir de este programa de prueba.

9144 dPy prueba de mostracion

El programa de prueba de mostracion iluminara todos los LED a su vez en siete grupos para probar la funcion.

Presione el boton [P4] @ o [P5] @ para encender todos los LED a su vez.
Presione el boton [F + P9] @+ para salir de este programa de prueba.

9145 tAS prueba de placa de teclado
El programa de prueba de placa de teclado detecta la operacion de la funcion de todos los botones en el panel de control. Cada vez
que se presiona un boton, se muestra el cadigo correspondiente en la pantalla. Si se presiona el botdn [P8] & , se mostrara el

codigo "P8", y al presionar el boton [P10] @ se mostrara el codigo "P10", y asi sucesivamente. El codigo del botan [P7] no se

mostrara.

Presione el boton [F + P9] +%para salir de este programa de prueba.

Nota:
Funcione el programa de prueba de placa del teclado, la cubierta protectora esta en estado levantado o la pantalla

siempre muestra el codigo del botan [P10] @ . Porque la cubierta protectora y el botn [P10] @ estan

conectados al panel de control utilizando la misma linea

914.6 UFc Prueba de transformador

Los dos conjuntos de nimeros mostrados por la prueba del transformador representan los datos transferidos al panel de control de la
CPU-C1.

Estos datos son utilizados por el personal de soporte técnico para detectar el estado funcional del panel de control.

914.7 Ret regreso al modo de servicio

Esta opcion puede devolver la maquina al modo de servicio.
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Capitulo 10 Senal

101 Codigo de falla

A través del codigo de falla que se muestra en la pantalla, la maguina menciona el estado de error presentado. Los cddigos de falla

listados se detallan en la Tabla T101

Tabla 101 - Codigo de falla

Codigo de
falla

000 a 009

010

o1

012

013

014

015

016

017

018

019

020

Descripcion

Parametro de maquina

Rotacion reversa de ruedas

Velocidad de rotacion lenta

No puede frenarse
automaticamente

Velocidad de rotacion
demasiado rapida

La rueda no gira

El botdn no se rebota o se
atasca al encenderse

La regla de distancia no
esta en la posicion inicial
cuando se enciende la
maquina

La regla de ancho no
esta en la posicion inicial
cuando se enciende la
maquina

Prereservado

Falla la conexion del
procesador

Falta la tarjeta de memoria

Notas

Péngase en contacto con el soporte técnico
Pangase en contacto con el soporte técnico

Compruebe la tension de alimentacion. Si no se resuelve, pdngase en contacto con
el soporte técnico.

Compruebe la tension de alimentacion. Si no se resuelve, pdngase en contacto con
el soporte técnico.

Péngase en contacto con el soporte técnico

Péngase en contacto con el soporte técnico

Suelte todos los botones y luego apague o reinicie la maquina. Si no se resuelve,
pdngase en contacto con el soporte técnico.

Cologue la regla de distancia en la posicion inicial y el codigo de falla desaparecera.
Si todavia existe la falla, pngase en contacto con el soporte técnico.

Coloque la regla de ancho en la posicion inicial y el codigo de falla desaparecera. Si
todavia existe la falla, péngase en contacto con el soporte técnico.

Apague y reinicie la maquina. Si la falla persiste, péngase en contacto con el
servicio técnico.
La maquina funciona bien, pero la interfaz USB esta desactivada.

Apague y reinicie la maquina. Si la falla persiste, pongase en contacto con el
servicio técnico.
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021

022

023

024

025

026

027

028

029

030

Los parametros de
calibracion de la maquina
faltan o son incorrectos

El valor del sensor A es
demasiado alto

El valor del sensor B es
demasiado alto

El valor interno del
temporizador es
demasiado alto

Aparece la cantidad de
gramos en la fase de
calibracion Cal0

No hay la cantidad de
gramo o el valor incorrecto
de sensor A durante la
calibracion de fase de Cal2

No hay la cantidad de
gramo o el valor incorrecto
de sensor B durante la
calibracion de fase de Cal2

Aparece la cantidad de
gramos en el lado interior
en la fase de calibracién
de Cal3, pero en esta fase,
la cantidad de gramos
debe aparecer en el lado
exterior.

Prereservado

Faltan los parametros de
calibracion del modo de
rueda CAR / SUV

Faltan los parametros de
calibracion del modo MQOTO

Realice la calibracion del modo de rueda de CAR / SUVy / o el modo de rueda
MOTO. Si la falla persiste, péngase en contacto con el servicio técnico.
Vea también ERR030 y ERRO31.

El valor de desequilibrio es demasiado grande o anormal. Apague y reinicie la
maquina. Si la falla persiste, pongase en contacto con el servicio técnico.

El valor de desequilibrio es demasiado grande o anormal. Apague y reinicie la
magquina. Si la falla persiste, pangase en contacto con el servicio técnico.

El valor de desequilibrio es demasiado grande o anormal. Apague y reinicie la
maquina. Si la falla persiste, pongase en contacto con el servicio técnico.

Retire el blogue de equilibrio y vuelva a hacer la calibracion de fase de Cal0. Si la
falla persiste, pdngase en contacto con el servicio técnico.

Coloque el blogue de equilibrio preestablecido para reiniciarse. Si la falla persiste,
pongase en contacto con el servicio técnico.

Coloque el blogue de equilibrio preestablecido para reiniciarse. Si la falla persiste,
pongase en contacto con el servicio técnico.

Retire el blogue de equilibrio en el lado interior e inicielo de nuevo. Sila falla
persiste, pangase en contacto con el servicio técnico.

Realice la calibracion del modo de rueda CAR / SUV.

Realice la calibracion del modo de rueda CAR/SUVMOTO.
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10.2 Seiial de pitido de aviso

En diferentes casos se daran diferentes pitidos de aviso, como se muestra en la Tabla 10.2.

Tabla T10.2-Sefal de pitido de aviso

Senal

Pitido corto

Pitido largo

Doble pitido

Triple pitido

Pitido corto + pitido
largo

Pitido intermitente

Significado

Seleccion de programa o funcion

Obtencion

Advertencia

Funcién no disponible o error

Almacena uno 0 mas datos en la tarjeta de
memoria del tablero de circuito

Ajuste

Notas

Obtener parametros  ( como obtener el tamaio de
rueda )

Emitido bajo ciertas condiciones, requiriendo la
atencion del operador.

La funcién requerida no esté disponible o se ha
producido una condicion incorrecta

Uno o mas datos son almacenados  ( por ejemplo, la
finalizacion de la calibracion )

Esta sefal indica el sensor de ajuste en algunos
programas de servicio.

El pitido de 2 segundos al encender la maquina es para que el operador verifique el estado del zumbador.
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10.3 Seiiales visuales especiales
En algunos casos, la maquina dard la sefal visual especial, como se indica en la Tabla 70.3.

Tabla T10.3 - Sefales visuales especiales

Senal Significado Notas

Esta sefal aparece debido a:
- La maquina necesita ser calibrada;
Tres puntos iluminados en uno El valor de desequilibrio es mas de - El tamafio de rueda no se mide correctamente;
0 ambos lados 999 gramos. - El tipo de rueda no esté configurado correctamente;
- El modo de equilibrio no esta seleccionado
correctamente

L ) Todas las luces LED y la pantalla estan apagadas.
La maquina esta en estado de . . ) X
La luz LED STBY verde parpadea B Presione cualquier boton  (excepto el boton [P7]
suspension. = . B
ﬁ ) para salir del modo de suspension.

a) Puede ser que el operador presione algun boton para
confirmarlo o continuar cierto programa o ingresar
datos o seleccionar una opcion de menu
b) Pongase en contacto con el soporte técnico para la

calibracion de las reglas de distancia y ancho. También
a) Instrucciones del operador presionando el boton [F + P2]

O

Desactive temporalmente la regla de distancia y la

La pantalla izquierda
(o derecha) parpadea

regla de ancho y continue la operacion.
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Capitulo 11 Solucion de problemas

Lo siguiente son las posibles fallas, y el operador puede resolverlas de acuerdo con las instrucciones.
Debe ponerse en contacto con el centro de asistencia técnica para resolver otras fallas o excepciones.

La maquina no se puede encender ( no se muestra nada en la pantalla) La toma de corriente no tiene potencia.
- Asegurese de que la fuente de alimentacion principal es normal.

- Compruebe el circuito del taller de operacion.

El enchufe de la maquina esta danado.

- Verifigue que el enchufe funcione correctamente y reemplacelo si es necesario.

Uno de los fusibles FU1-FU2 del interruptor de alimentacion se ha quemado.

- Reemplace el fusible.

EI monitor no se puede encender  ( solo después de la instalacion )

- Encienda el interruptor de alimentacion en la parte frontal del monitor.

El conector de alimentacion del monitor  ( detras del monitor )  no esta insertado correctamente
- Comprueba la inserciéon del conector.

Los valores de diametro y ancho obtenidos por la regla de medicién automatica no coinciden con el tamario real de la llanta

La regla no esta colocada correctamente al medir.

- Posicion y ingreso segun los parametros de rueda en la seccion del manual.

La regla de ancho no est4 calibrada.

- Realice el procedimiento de calibracion de regla de ancho. Preste atencidn a las instrucciones de advertencia que se encuentran
detras de la seccion de calibracion de la regla.

La regla de medicién automatica no funciona

La regla de medicion no esta en la posicion inicial  (A10) y la medicién automatica esta desactivada (E10) .

- Cologue la regla de medicion en la posicion correcta.

Se ha presionado el botdn de inicio pero la rueda no gira  ( la méaquina no arranca )
La cubierta protectora no se baja  ( se mostrara el codigo "ACr" )
- Baje la cubierta protectora

Los datos de equilibrio no estan estables.

La maquina se vibra durante la rotacion.

- Sino tiene la influencia en el funcionamiento de la maquina, puede girarla nuevamente.
La maquina esta inestable en el suelo

2) Asegurate de que el suelo sea duro

La rueda no tiene un bloqueo adecuado
- Asegurate de que el suelo sea duro
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Se necesitan varias veces de rotacion para equilibrar las rueda.

La méquina se vibra durante la rotacion.
1) Sino tiene la influencia en el funcionamiento de la maquina, puede girarla nuevamente.

La méquina esté inestable en el suelo
2) Asegurate de que el suelo sea duro

La rueda no tiene un bloqueo adecuado
1) Bloquee la tuerca rapida
2) Asegurese de que el accesorio de posicionamiento central sea la llanta original adecuada para abrazaderas.

Maquina no calibrada
1) Realice la calibracion de la maguina

Los parametros de rueda ingresados son incorrectos.

1) Asegurese de que los parametros ingresados sean consistentes con las dimensiones reales de rueda y corrijalos si es necesario.

2) Realice la calibracion de la regla de ancho.
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Capitulo 12 Reparacion y mantenimiento

m Advertencia:
El fabricante no es responsable de las fallas causadas por el uso de accesorios o piezas no originales.

m Advertencia:
Desenchufe el cable de alimentacion antes de realizar ajustes o reparaciones y asegurese de que todas las piezas méviles
estén aseguradas.No desmonte ni modifique ninguna parte de la maquina  ( excepto por razones de servicio )

Atencion:
Mantenga el area de operacion limpio.

Se prohibe usar el flujo de aire 0 agua a alta presion para eliminar el polvo o los residuos de la maquina.

Adopta todas las medidas posibles para evitar que el polvo se levante durante la limpieza.

Mantenga limpios el eje de equilibrio, la tuerca rapida, el cono de posicionamiento y la brida. Puede recoger unos lubricantes
ecoldgicos con el cepillo para limpiarlo.

Recoge con cuidado los conos y las bridas para evitar la caidas accidental y dafos que puedan afectar la precision.

Cologue el cono y la brida en un lugar a prueba de polvo después de su uso.

Si es necesario, limpie el panel de la pantalla con el alcohal.

Realice la calibracion de maquina al menos cada seis meses.

Capitulo 13 Informacion de desmontaje de maquina

Si la maquina esta rayada, deben desmontar todos los componentes electronicos, piezas eléctricas, plasticas y componentes metalicos
para manipularse por separado, de acuerdo con las leyes vigentes.

Capitulo 14 Informacion Ambiental

Los siguiente pragramas de tratamiento deben etiquetar especificamente el basurero en la tarjeta de identificacion de maquina.
_—

Si no se trata adecuadamente, este producto podra contener las sustancias que son perjudiciales para el medio ambiente y la salud
humana.

La siguiente informacion proporcionada puede ayudar a evitar la fuga de materiales peligrosos y para mejorar el uso de los recursos
naturales.
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Los componentes electrénicos y eléctricos nunca deben desecharse de acuerdo con los residuos municipales normales y deben
recogerse por separado para su eliminacion adecuada.

El logotipo del basurero que se muestra en esta pagina se debe reflejar en el producto, indicando al operador que trate la maquina
correctamente cuando se termine su vida Util.

Este método podra evitar los dafios al medio ambiente o a la salud humana causados por el manejo no especial de las sustancias
contenidas en el producto, el uso incorrecto o el uso inadecuado de las piezas. Ademas, también puede ayudar a recolectar, reciclar y
reutilizar las sustancias contenidas en estos productos.

Los fabricantes y comerciantes de componentes electronicos y eléctricos tienen los sistemas adecuados de recoleccion y
procesamiento para estos componentes.

Pangase en contacto con su comerciante local cuando se termine la vida Gtil para obtener informacion sobre el proceso de recopilacion.
Cualguiera de los tratamientos anteriores asumira la responsabilidad legal de la ubicacion del producto.

Ademas, se recomiendan las medidas de proteccion ambiental: Los embalajes interiores y exteriores de este producto se pueden
reciclar y reutilizar. Las baterias utilizadas se manejan correctamente  ( si se incluyen) .

Su ayuda es importante para reducir la cantidad de uso de recursos naturales utilizados para fabricar componentes electronicos y
eléctricos, reducir el uso de vertederos para procesar productos, mejorar la calidad de vida y prevenir la liberacion de materiales
peligrosos nocivos al medio ambiente.

Capitulo 15 Seleccion de materiales de extincion de incendios

Consulte la tabla a continuacion para seleccionar el material de extincion de incendios mas adecuado.

Material seco

Agua Si YES
Burbuja Si YES
Polvo Si YES”

Didxido de carbono Si  YES”

Sino hay el material de extincion de incendios méas adecuado o sélo existe una pequeda fuente de ignicion, puede seleccionar el material
de extincién de incendios marcado Si **.

Advertencia:
fabricante para conocer el método especifico de uso de cada extintor de incendios.
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Tabla F16.1 - Diagrama de cableado de la maquina

Tabla T16.1 - Codigo grafico

Cadigo de referencia

AP1

AP2

AP3

AP4

APS

AP

AP7

AP8

BQ1

M1
Qst
SQ1

YBI

Descripcion
Tarjeta de potencia PWRB

Fuente de alimentacion - entrada de CA,
salida de CC

Panel de control de la computadora
CPU-C1

DGB Placa de circuito para medir la
distancia entra las ruedas de maquina

DEB Circuito de control de rotacion de
rueda

AGB Placa de circuito para medir el
didmetro de rueda

lluminador LED

AGB Placa de circuito para medir el
ancho de rueda

Potenciometro para medir el ancho de
rueda

Motor eléctrico
Interruptor de fusible integrado
Posicion de cubierta protectora del iman

Método electromagnético

Notas

S6lo para ciertos modelos

Potenciometro BQ1

Placa de circuito AP8

Sélo para ciertos modelos
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SATA Tecnologia Automotiva (Shanghai) Ltda
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SATA Automotive Technology (Shanghai) Co., Ltd
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Customer service: Building 5-12, No. 988, Jingtang Road, Nanxiang Town, Jiading District, Shanghai
Kundendienst: Geb&ude 5-12, Jingtang StraBe 988, Gemeinde Nanxiang, Bezirk Jiading, Shanghai
06cnyxuBaHine knueHToB: T. LLlaHxali, paitoH Lisauk, nocenok HawbcsH, yn. LiaunTan, f. 988, kopnyc 5-12
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Atendimento ao Cliente: Rua JingTang, No. 988, Bloco 5-12, Aldeia Nanxiang, Bairro Jiading, Shanghai
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Servicio al cliente: Av. Jingtang n.° 988, edificio 5-12, poblado de Nanxiang, distrito de Jiading, Shanghai, China
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